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Het tweede deel van het tracé wordt ingepast in het landschap met geluidswallen. Er 
wordt een aansluiting met de Ankie Verbeek -Ohrlaan gerealiseerd. Ter hoogte v an 
het Lage Bergse Bos ligt de A16 Rotterdam in een  half verdiepte  tunnel  (met het 
wegdek op  4 m onder  maaiveld ) . Deze  tunnel kruist zowel de Bergweg Zuid als de 
Rotte onderlangs (aan weerszijden wordt de tunnel zodoende  in zijn geheel  onder 
het  maaiveld g erealiseerd). Het tracé sluit af met een aansluiting op het 
Terbregseplein.  
 
Afbeelding 1.1.   Schematisch overzicht inpassing voorkeursvariant �µtracé  
  A16  Rotterdam �¶ 

 
 
In het overzicht zijn de belangrijke passages en aansluitingen als volgt genummerd . 
 
Tabel 1.1.  Passages en aansluitingen voorkeursvariant �µtracé A16       
 Rotterdam �¶ 
1 Aansluiting A13  De snelweg krijgt een onvolledige aansluiting op de A13. 

Vanuit Rotterdam is het niet mogelijk om via de A13 de A16 
Rotterdam te bereiken. In dat geval moet  altijd via het 
onderliggend wegennet worden gereden.  

2 Aansluiting N471  De snelweg krijgt een volledige aansluiting op de N471.  
3 Passages 

Randstadrail en HSL  
De snelweg kruist diverse infrastructuur  bovenlangs , 
waaronder Randstadrail en HSL.  

4 Aanslui ting Ankie 
Verbeek -Ohrlaan / 
N209  

De snelweg krijgt een volledige aansluiti ng op de  Ankie 
Verbeek -Ohrlaan/ N209 , welke onderlangs wordt gepasseerd . 

5 Onderdoorgang 
Grindweg/ Bergweg 
Zuid  

Bij  de in/uitgang  van de tunnel  ter hoogte van de 
Grindweg/ Bergweg Zuid  gaat de tunnel onder de watergang 
Vaart Polder Bleiswijk  door . 

5-6 Tunnel A16 
Rotterdam  

Tussen de passages 5 en 6 is er sprake van een landtunnel 
van 2.235  meter lang.  

6 Onderdoorgang de 
Rotte  

Bij  de in/uitgang van de tunnel ter hoogte van Terbregge  gaa t 
de tunnel onder de watergang de Rotte  door.  

7 Aansluiting A16  
(Terbregseplein)  
 

De snelweg krijgt een onvolledige aansluiting op het 
knooppunt Terbregseplein (A16/A20). Het is niet mogelijk om 
van de nieuwe snelweg  de A20 richting Hoek van Holland op 
te  rijden.  Het is ook niet mogelijk om van de A20 vanuit 
richting Hoek van Holland de nieuwe snelweg op te rijden.  
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1.3  Betrokken partijen  
 
De betrokken partijen die een officiële rol verv ullen ten aanzien van tunnelveiligheid 
en bij de totstandkoming van het Tunnelveiligheidsplan (en in volgende 
projectfasen) zijn in onderstaande tabel weergegeven.  In bijlage H is een RASCI -
tabel opgenomen  voor de planuitwerkingsfase . 
 
Tabel 1.4 . Betrokken  partijen  

functie  organisatie  taken , 
verantwoordelijkheden 
en bevoegdheden (t.a.v. 
dit TVP)  

bevoegd gezag  minister van Infrastructuur en 
Milieu  

Vaststellen Tracébesluit .  

bevoegd college van 
burgemeester en 
wethouders  

college van burgemeester en 
wethouder s, gemeente 
Lansingerland  

Instemmen met 
uitrustingsniveau tunnel 
con form wet -  en 
regelgeving.  
 
In vervolgfasen verlenen 
omgevingsvergunning, 
openstellingsvergunning, 
uitoefenen toezicht en 
handhaving.  

college van 
burgemeester en 
wethouders van de 
andere gemeente waarin 
de tunnel ligt  

college van burgemeester en 
wethouders , gemeente Rotterdam  

Geen taken, 
verantwoordelijkheden en 
bevoegdheden in het kader 
van dit TVP. Wordt 
geïnformeerd over 
voortgang project.  

Tunnelbeheerder  Rijkswaterstaat West -Nederland  
Zuid (WNZ)  

Wettelijke 
verantwoordelijkheid 
veiligheid en beheer tunnel 
conform Warvw 3.  

wegbeheerder  Rijkswaterstaat West -Nederland 
Zuid (WNZ)  

Beheerder 
weginfrastructuur . 

verkeerscentrale 
Zuidwest -Nederland  

Rijkswaterstaat Verkeer -  en 
Watermanagement  (V WM)  

Verantwoordelijk voor 
verke ersgeleiding en 
objectbediening.  

Veiligheidsbeambte  Bureau Veiligheidsbeambte RWS Uitvoeren wettelijke taken 
Veiligheidsbeambte conform 
Warvw . 

Landelijk 
Tunnelregisseur  

Landelijk Tunnelregisseur RWS Ondersteuning van de 
pro jecten bij het toepassen 
van de LTS. Daarnaast 
verantwoordelijk voor het 
beheer van de documenten 
van d e LTS.  

                                                
3 �=�L�H���Y�R�R�U���G�H���:�D�U�Y�Z���S�D�U�D�J�U�D�D�I�����������������µ�:�H�W-  �H�Q���U�H�J�H�O�J�H�Y�L�Q�J�¶�� 
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wet -  en regelgeving  toelichting  
Regeling vervoer over land van 
gevaarlijke stoffen  (VLG)  en 
Circulaire vervoer gevaarlijke stoffen 
door wegtunne ls 

Regelt het onderbrengen van een wegtunnel bij één 
van de tunnelcategorieën  B tot en met E  uit het ADR  
en de wijze waarop beslissing tunnelcategorie tot 
stand komt.  Verankering van het ADR in de 
Nederlandse wet -  en regelgeving.  

Tracéwet  Regels t.a.v. he t Tracébesluit .  
Wet algemene bepalingen 
omgevingsrecht  (Wabo)  en 
onderliggende Regeling 
omgevingsrecht  

Regels t.a.v.  de Omgevingsvergunning . 

Arbeidsomstandighedenwet  
(Arbowet)  

Bevat regels voor werkgevers en werknemers t.a.v. 
gezondheid, veiligheid en w elzijn werknemers en 
zelfstandigen.  

 
Rijkswaterstaat heeft een nadere uitwerking van wet -  en regelgeving met 
betrekking tot tunnelveiligheid  opgenomen in de Landelijke Tunnel standaard. Voor 
het realiseren van het tunnelsysteem wordt in dit TVP uitgegaan v an versie 1.2 
inclusief S ervice Pack 1, Batch 3, hierna aangeduid als LTS.  

1.4.2  Veiligheidsnorm  
 
De weg tunnel dient te voldoen aan de in de Warvw, artikel 6 lid 1, gestelde 
veiligheidsnorm. Deze luidt  �D�O�V���Y�R�O�J�W�����³De kans op slachtoffers in de tunnel is 
blijkens  een risicoanalyse niet groter dan 0,1/N 2 per kilometer tunnelbuis per jaar. 
Waarbij «N» het aantal dodelijke slachtoffers onder de weggebruikers per incident is 
en waarbij dat aantal 10 of meer bedraagt. �  ́
 
De tunnel wordt aan deze norm getoetst met behulp  van een kwantitatieve 
risicoanalyse  (QRA) . In de Rarvw is vastgesteld dat hiervoor het model QRA- tunnels 
2.0 moet worden gehanteerd.  In hoofdstuk 3 van dit TVP zijn de resultaten van de 
voor deze tunnel uitgevoerde QRA beschreven.  

1.4.3  Afwijkingen van de hoof dregel  
 
Er is geen sprake van afwijkingen van de reguliere bepalingen uit de wet -  en 
regelgeving.  

1.5  Historisch overzicht keuzes en besluiten  
 
In onderstaande tabel zijn de belangrijkste momenten van besluitvorming tot nu toe 
voor de aanleg van de tunnel opge nomen.  
 
Tabel 1.6 . Overzicht besluitvorming  

jaartal  besluitvorming  
2005  publicatie Startnotitie en inspraak  
2006  publicatie richtlijnen Trajectnota/MER  
2008  Variantennota en rapport onderbouwing van de keuze voor de A16  Rotterdam. Het 

m inisterie van Inf rastructuur en Milieu kiest de varianten die worden uitgewerkt in 
de Trajectnota/MER.  

2009  publicatie Trajectnota/MER en inspraak  
2011  bestuurlijk akkoord project A16 Rotterdam  tussen regio en Rijk  
2013  standpunt minister  
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Tunnelcategorie  
Met behulp van het afwegingskader in het document 'Te verwerken in Kader externe 
veiligheid weg (versie 4)' is conform de 'Circulaire vervoer gevaarlijke stoffen door 
wegtunnels' de tunnelcategorie voor de tunnel A16 Rotterdam bepaald  
(tun nelcategorie A: geen beperkingen voor het VGS).  In de scope van het TB wordt 
zodoende uitgegaan van tunnelcategorie A.  
 
Conform de 'Circulaire vervoer gevaarlijke stoffen door wegtunnels' heeft de 
m inister van Infrastructuur en Milieu (IenM) de exclusieve bevoegdheid om 
beperkingen te stellen aan het vervoer van gevaarlijke stoffen (VGS) door een 
wegtunnel. In dat geval wordt de tunnel in de Regeling vervoer over land van 
gevaarlijke stoffen (VLG) ondergebracht bij één van de tunnelcategorieën  B tot en 
met E uit het ADR. Omdat er geen sprake is van het stellen van beperkingen, wordt 
de tunnel  A16 Rotterdam niet ondergebracht in de Regeling  VLG.  
 
Indirect wordt het besluit inzake de tunnelcategorie voor de  tunnel  A16 Rot terdam 
genomen door de m inister van Ie nM middels het tracébesluit.  Indien de m inister van 
IenM  alsnog beperkingen stelt aan het vervoer van gevaarlijke stoffen door de  
tunnel  A16 Rotterdam, moet de op dat moment vigerende veiligheidsdocumentatie  
inclusief de QRA worden aangepast.  
 
Optiepakkett en  
In hoofdstuk 2 is informatie opgenomen over besluitvorming met betrekking tot  de 
toepassing van voorzieningen en optiepakketten volge ns de LTS.  
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2  Tunnelsysteem  

2.1  Tunnel, infrastructuur en bouwmethode  
 
De tunnel wordt half verdiept gesitueerd (met het wegde k op  4 m onder  maaiveld )  
met uitzondering van de situatie nabij de tunnelmonden . Hier duikt de tunnel aan 
beide zijden eerst in zijn geheel onder het maaiveld. In bijlage C is dit op te maken 
uit het langsprofiel. De tunnel krijgt twee buizen met elk twee rijstroken en een 
ruimtereservering voor een toekomstige derde rijstrook [ 6] . Per buis is sprake van 
één rijrichting welke onomkeerbaar is. Er is geen mogelijkheid tot blokverkeer  
(tijdelijk omdraaien rijrichting)  of tidal flow  (wissel en rijrichting afhank elijk van 
tijdstip van de dag ) . 
 
De tunnel heeft een lengte van 2.235  meter (gesloten gedeelte). Over  de gehele 
lengte van het gesloten gedeelte bevindt zich een middentunnelkanaal. In 
onderstaande tabel zijn de kenmerken van de tunnel weergegeven.  In bijl age C zijn 
langs -  en dwarsdoorsneden opgenomen.  De gemaakte ontwerpkeuzes voor de  
tunnel en werkhypothesen zijn opgenomen in de besluitenlijst in Bijlage G.  
 
Tabel 2 .1 . Kenmerken tunnel  

kenmerk  omschrijving  toelichting  
type weg  autosnelweg   
maximum snelh eid  100 km/ h De ontwerpsnelheid voor de  tunnel  is 120 km/ h. 

Dat gel dt  echter niet  voor de noordelijke 
tunnelmond (vanwege de minimale afstanden 
tussen convergentie -  en divergentiepunten nabij 
de noordelijke tunnelmond). De 
ontwerpsnelheid voor de noordelij ke 
tunnelmond is 100 km / h. Dit is in paragraaf 2.1  
nader toegelicht.  
 
De ontwerpsnelheid  voor de zuidelijke boog 
voor de tunnel  is ook 100 km / h. De horizontale 
boogstraal is hier namelijk kleiner dan de 
minimale horizontale boogstraal van 2.000 m bij 
120 km/ h (en groter dan de minimale 
boogstraal van 900 m bij 100 km / h).  
 
Omdat de ontwerpsnelheid voor de noordelijke 
tunnelmond en de zuidelijke boog voor de 
tunnel 100 km/ h is, bedraagt d e maximum 
snelheid in de tunnel 100 km/ h (net als op de 
rest van het tr acé A16  Rotterdam) . Voor de 
berekening van de incidentkansen ten behoeve 
van  de QRA voor de tunnel wordt  dus  uitgegaan 
van een ontwerpsnelheid voor de tunnel van 
120 km/ h en een maximum snelheid in de 
tunnel  van  100 km / h. D it  is een conservatieve 
benaderin g.  
 

aantal rijbanen/ 
tunnelbuizen  

2  
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kenmerk  omschrijving  toelichting  
aantal rijstroken 
per rijbaan/ 
wegtunnelbuis  

2 + 1 strook 
ruimtereservering  

De snelweg krijgt 2 x2 rijstroken met een 
ruimtereservering voor een toekomstige derde 
rijstrook [ 6].   

lengte gesloten 
deel  

HLi: 2.235  m 
HRe:  2.235  m 

 

afstand invoeger 
tot tunnel  

HLi: 588  m 
HRe: 485  m 

Zie paragraaf 2.1  voor een toelichting.  Het 
betreft de afstanden van de invoegers tot het 
gesloten deel van de tunnel (inclusief licht -
donkerovergangen).  Zie ook bijlage D van het 
TVP. 

afstand tunnel tot 
uitvoeger  

HLi: 390 m  
HRe: 487  m 

Zie paragraaf 2.1  voor een toelichting.  Het 
betreft de afstanden van het gesloten deel van 
de tunnel tot de uitvoegers (inclusief licht -
donkerovergangen).  Zie ook bijlage D van het 
TVP. 

hellingspercentage  2%  Aan b eide zijden van de tunnel zijn 
onderdoorgangen . Zowel de opgaande als de 
neergaande hellingen van deze 
onderdoorgangen hebben een  
hellings percentage van gemiddeld 2 %  
(minimaal 0% en maximaal 2 %) 4. De beperkte 
opgaande en neergaande hellingengeven  geen 
aanl eiding te veronderstellen dat het realiseren 
van het ventilatiesysteem onhaalbaar is binnen 
de gestelde eisen . 

boogstralen  Horizontaal :   
1.800 m  
Verticaal :  12.400  m 

 

vluchtroute  m iddentunnelkanaal  Er is gekozen voor een middentunnelkanaal met 
kopdeuren.  

tunnelcategorie  A Zie [9] voor  de afweging aangaande de 
tunnelcategorie conform het ADR.  

vrije doorrijhoogte  4,70 m  Er zijn geen hoogtedetectiesystemen nodig.  Het 
profiel vrije ruimte is 4,70 m.  

rijrichtingen   De tunnel heeft per buis een vastgestelde 
rijrichting, deze is niet omkeerbaar en voorziet 
niet  in de mogelijkheid van tegenverkeer en/of 
tidal flow.  

dienstgebouwen  2 Er wordt rekening gehouden met 
dienstgebouwen aan weerszijden van de tunnel, 
nabij de tunnelmonden  ( ter hoogte van de 
Grindweg/Ber gweg Zuid en ten noorden van de 
Rottebandreef ) . In een latere fase zal  door de 
opdrachtnemer  een precieze  invulling worden 
gegeven aan dit ontwerpaspect. Daarbij zal 
rekening moeten worden gehouden met onder 
meer inpassing, bereikbaarheid en vereisten uit 
de Arbowetgeving . 

                                                
4 De neergaan de/opgaande helling van/naar het Terbregseplein is erg lang . Hierdoor is  zowel het maximale als het  
gemiddelde hellingspercentage van deze helling afgerond 2% .  
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Het tunnelsysteem ligt tussen het knooppunt Terbregseplein en de aansluiting met 
de Ankie Verbeek -Ohrlaan/N209. Als afstand van de invoeger Terbregseplein tot de 
tunn el geldt 588  meter. Van de tunnel t ot de uitvoeger Terbergseplein geldt een 
afstand van  487  meter.  Hiermee wordt voldaan aan de minimale afstanden bij 80 
km /h , bij 100 km/h en bij 120 km /h . 
 
Als afstand van de invoeger Ankie Verbeek -Ohrlaan/N209 tot de tun nel  geldt 485  
meter. Hiermee wordt  voldaan aan de minimale afstanden bij 80 km/h en  bij 100 
km /h . Van de tunnel tot  de uitvoeger  Ankie Verbeek -Ohrlaan/N209  geldt een 
afstand van 390 meter.  Deze afstand is gelijk aan de minimale afstand bij 100 
km /h . D e ont werpsnelheid voor de noordelijke tunnelmond is dus  100 km /h . Mede 
daarom bedraagt de maximum snelheid voor de tunnel 100 km /h .  
 
Ventilatie  
De tunnel wordt voorzien van langsventilatie om tijdens normaal bedrijf 
uitlaatgassen uit de tunnel te ventileren en  om in geval van brand de rook weg te 
blazen in rijrichting en daarmee backlayering (stroomopwaarts van de brand) te 
voorkomen. Stroomafwaarts van de brand is er bij langsventilatie altijd kans op 
rook in het leefgebied over de rest van de tunnellengte.  
 
De tunnel zal worden voorzien van meerdere ventilatieclusters. De exacte uitvoering 
en aantal ventilatoren zal in het ontwerp nader worden uitgewerkt.  
De bereken ing van de benodigde ventilatie capaciteit vindt plaats op probabilistische 
wijze. In geval van een brand in de directe nabijheid van één van de clusters is de 
�X�L�W�Y�D�O���Y�D�Q���G�L�W���F�O�X�V�W�H�U���Q�D���H�Q�L�J�H���W�L�M�G���Q�L�H�W���X�L�W�J�H�V�O�R�W�H�Q�����'�L�W���U�L�V�L�F�R�����µ�X�L�W�Y�D�O���Y�H�U�P�L�Q�G�H�U�G�H��
�Z�H�U�N�L�Q�J���G�R�R�U���E�U�D�Q�G�¶�����Z�R�U�G�W���D�O���V�W�D�Q�G�D�D�U�G���P�H�H�J�H�Q�R�P�H�Q���L�Q���G�H���S�U�R�E�D�E�L�O�L�V�W�L�V�F�K�H��
berekeningswijze.  
 
Het systeem voldoet aan de gestelde eisen qua brandbestendigheid en 
beschikbaarheid uit de LTS. De mogelijke sifonwerking van de tunnel waardoor rook 
in het midden gedeelte blijft hangen bij uitval van één van de  ventilatie clusters is 
zeer beperkt. Doordat de tunnel w ordt voorzien van langsventilatie  wordt 
�E�D�F�N�O�D�\�H�U�L�Q�J���Y�R�R�U�N�R�P�H�Q�����R�R�N���L�Q���G�H���µ�V�L�I�R�Q�¶������Dit is  niet anders dan bij andere 
tunnelprofielen (dus niet anders dan bij andere nieuwbouwtunnels in Nederland).  
 
Bereikbaarheid  
Doordat de aansluitingen kort op de tunnel  liggen zijn geen aanvullende 
toegangswegen noodzakelijk  ten behoeve van de bereikbaarheid van de tunnel voor 
de hulpverleningsdiensten . Bij een toekomstige verandering van de configuratie van 
het aantal rij stroken  van 2 x2 naar 2 x3 als gevolg van ingebruik name van de 
ruimtereservering, zal deze situatie niet veranderen. Als aanrijroute s gelden dan de 
vluchtstroken die vanaf beide aansluitingen tot voorbij de afsluitbomen voor de 
tunnel lopen en daarna komen te vervallen. In bijlage D is de situatie nabij de  
tunnelmonden weergegeven. De locaties van slagbomen, calamiteitendoorsteken 
���&�D�'�R�¶�V�����H�Q���Y�H�U�]�D�P�H�O�S�O�H�N�N�H�Q���Y�R�R�U��vluchtende  staan hierop aangegeven.  
 
Door 1AW is er geverifieerd of er voldoende ruimte is voor de benodigde MTM raaien 
voor de voorwaarschuwing b ij het afsluiten van de tunnel (de 90 -70 -50 
aanduidingen). Met afstanden van minimaal 1. 0 km is er voldoende ruimte om de 
snelheid terug te brengen zonder dat dat invloed heeft op de rest van het 
wegennetwerk  [38] . 
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Oriëntatie  
De tunnel is oost -west geor iënteerd. Als gevolg hiervan kunnen automobilisten 
mogelijk worden verblind bij laagstaande zon in de ochtend en de avond. 
Aanvullende maatregelen zijn nodig om dit te beperken/voorkomen. De aanvullende 
maatregelen (l icht -donkerovergangen ) zijn opgenomen  in de tekeningen en zijn 
beschreven in de �µ�2ntwerpnota �¶���>29 ] . Deze  aanvullende  maatregelen hebben geen 
invloed op het alignement . 
 
Bouwmethode  
Door het Design, Build , Finance and Maintain -contract (DBFM -contract) heeft de 
opdrachtnemer onder andere de vrijh eid om de bouwmethode te bepalen  (binnen de 
gestelde randvoorwaarden ) . Deze vrijheid van de opdrachtnemer  wordt  niet beperk t 
door de beschikbare ruimte . 
 
De TB -grenzen (zie [ 34 ] voor de plankaarten waarin de TB -grenzen zijn 
weergegeven) zijn tevens de gren zen van het bouwterrein. Binnen de TB -grenzen  
is, met uitzondering van ter plaatste van  de onderdoorgang van de  Rotte , voldoende 
ruimte beschikbaar [17] . Ter plaatse van de onderdoorgang  van  de Rotte worden  
extra gronden vrijgemaakt om het mogelijk te make n om een bouwbrug over de 
Rotte aan te leggen. Daarnaast wordt ruimte vrij gemaakt voor een ketenpa rk en 
een eventueel gronddepot (zie [17]  voor een tekening waarin dit is weergegeven) . 
 
De tunnel A16 Rotterdam kruist twee watergangen, een watergang bij de  
Grindweg/ Bergweg Zuid  (de Vaart Polder Bleiswijk)  en de Rotte. De tunnel ligt bij 
deze kruisingen  in zijn geheel  onder  het  maaiveld. Tijdens de uitvoeringsfase is het 
van belang dat de waterhuishouding in stand blijft. Doorgaande watergangen en de 
waterber ging moeten in stand worden gehouden.  De kans op wateroverlast mag 
tijdens de uitvoering sfase niet toenemen.  Daarom dienen i n de uitvoeringsfase  
tijdelijke waterhuishoudkundige maatregelen uitgevoerd te worden  [ 35 ] . Er is 
voldoende ruimte beschikbaar om ti jdelijke waterhuishoudkundige maatregelen te 
treffen  binnen de TB -grenzen  [ 35 ] . Een en ander is nader toegelicht in het 
'Waterhuishoudingsplan' [26] . 
 
Voor het project wordt uitgegaan van minimale bouwhinder. Een van de aspecten 
daarbij is het beperken van  de hoeveelheid bouwverkeer op het onderliggende 
wegennet. Om  dat te realiseren is het noodzakelijk dat er langs het gehele tracé 
bouwweg en worden gerealiseerd. Bij voorkeur aan beide zijden  van het tracé , maar 
daar waar weinig ruimte beschikbaar is minima al aan één zijde  van het tracé . Ter 
plaatse van de onderdoorgang van de  Rotte en  ter plaatse van de onderdoorgang 
van de Grindweg/ Bergweg Zuid is weinig ruimte beschikbaar  binnen de TB -grenzen,  
dus wordt uitgegaan van één  bouwweg voor bouw verkeer  in beide  richtingen  (zie  
[ 17]  voor tekeningen waarin de tijdelijke bouwwegen zijn weergegeven) . 

2.2  Gebruik  
 
In deze paragraaf wordt het beoogde gebruik van de tunnel vastgelegd. Het 
beoogde gebruik volgt uit de specifieke wensen voor de infrastructurele verbinding 
en/ of de omgeving en heeft betrekking op de aard en omvang van het verkeer dat 
van de tunnel gebruik maakt. Relevante aspecten daarbij zijn bijvoorbeeld de 
verwachte verkeersintensiteit, het aandeel vrachtverkeer en bussen en het aandeel 
transporten van gevaa rlijke stoffen en de a ard van die gevaarlijke stoffen  in relatie 
tot de categorisering van de tunnel .  
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2.2.1  Verkeer  
 
In de QRA (opgenomen als bijlage E bij deze rapportage) is een onderbouwing te 
vinden voor onder me er de verwachte verkeersintensiteiten, verke erssamenstelling 
en frequentie van files. Onderstaand zijn de belangrijkste verkeerskenmerken uit 
deze rapportage overgenomen.  
 
De verkeerssamenstelling en �±frequentie zijn gebaseerd op het verkeersmodel 
NRM2014/MTR+ aangevuld daar waar nodig met verkeersk undige aannames.  Op 
basis van dit verkeersmodel zijn de verkeersintensiteiten voor 2030 bepaald.  Uit 
statistische verkeersmodellering volgt dat de verwachte gemiddelde snelheid lager 
zal liggen dan de maximaal toegestane  snelheid in de tunnel (100 km /h ).  
 
De totale verkeersintensiteit per jaar per tunnelbuis komt neer op de volgende 
cijfers:  
 
Tabel 2 .4 . Verkeersintensiteit  

HLi 18.133.000  motorvoertuigen per jaar  
HRe 18.786.000  motorvoertuigen per jaar  
Totaal  36.919.000  motorvoertuigen per jaar  

 
I/C verho uding  
Op basis van de verkeersonderzoeken wordt geconcludeerd dat het wegvak A16 
Rotterdam en de daarin gelegen tunnel een hoge I/C verhouding heeft. Dit betekent 
dat de tunnel als druk kan worden bestempeld. Dit heeft onder  meer invloed op de 
filekans zoa ls gehanteerd in de risicoanalyse. Het verkeer en de doorstroming ervan 
op de A16 Rotterdam en de relatie met de Ruit van Rotterdam en onderliggend 
wegennet wordt conform de standaard RWS verkeersmanagement procedures 
geregeld met een focus op een veilige doorstroming.  
 
De verkeerssamenstelling (in fracties per da g, spits en nacht) is weergegeven in 
onderstaande tabel . 
 
Tabel 2 .5 . Verkeerssamenstelling  

tunnel -
buis  

�S�H�U�V�R�Q�H�Q�D�X�W�R�¶�V �Y�U�D�F�K�W�D�X�W�R�¶�V bussen  
dag  spits  nacht  dag  spits  nacht  dag  spits  nacht  

HLi 0,9 0 0,91  0,87  0,09  0,08  0,13  0,01  0,01  0 
HRe 0,89  0,90  0,87  0,10  0,09  0,13  0,01  0,01  0 

 

P�H�U�V�R�Q�H�Q�D�X�W�R�¶�V��hebben gemiddeld 1,5 inzittenden . V rachtauto �¶s hebben gemiddeld  1 
inzittende en b ussen hebben gemiddeld 22 inzittenden. Een fractie van 0,0 03 van 
alle ge bruikers wordt aangemerkt als alleenreizend en niet -zelfredzaam.  
 
Evenementen  
Rotterdam is een stad met veel grote evenementen. Grote evenementen zullen 
altijd in samenspraak met de wegbeheerders (gemeentelijke -  en rijkswegen) 
worden besproken om te bepale n of aanvullende (verkeers - )  maatregelen nodig zijn 
om negatieve gevolgen (voor bijvoorbeeld tunnels) te beperken . In de gehanteerde 
verkeersintensiteiten zijn de evenementen wel meegenomen.  
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Omgeving  
Rijkswaterstaat verlangt , van de initiatiefnemer, dat bij nieuwe grootschalige 
ontwikkelingen een analyse wordt opgesteld van de verkeersintensiteiten waarbij de 
verkeerseffecten van het plan op de (aansluitingen van) rijksweg en in beeld worden 
gebracht. Dit onderzoek moet worden opgenomen in de toelichting  van het 
bestemmingsplan  van de betreffende ontwikkeling . Onder grootschalige 
ontwikkelingen valt onder andere een woningbouwontwikkeling van meer dan 250 
woningen binnen 5 kilometer van een aansluiting op de rijksweg en/of 10 ha 
bedrijventerrein en/of 5.0 00 m 2 kantooroppervlak. Ook de mogelijke ontwikkeling 
van de Nieuwe Kuip of herontwikkeling van de bestaande Kuip valt hieronder 5.  
 
Filekans  
In de QRA wordt uitgegaan van een filekans . Daarbij is een nadere uitleg van de 
gehanteerde methodiek  opgenomen . De filekans wordt bepaald op basis van de I/C -
verhouding (intensiteit/capaciteit) op de wegvakken voorbij de tunnel. Hiervoor 
wordt verwezen naar de QRA (in bijlage E van het TVP).  
 
In bijlagen B1 en B2 van de QRA is de wijze waarop de filekansen zijn bepa ald, 
toegelicht. Uit deze bijlagen blijkt dat de wijze waarop de filekansen zijn bepaald erg 
conservatief is. Voor HRe  wordt  gerekend met 10 keer  (nagenoeg) stilstaand 
verkeer in de spits  per week. Aan de hand van de  bijbehorende filekans  van 10 / 7 
= 1,43  zijn de ongevalskansen berekend en is de QRA uitgevoerd. De filekansen  zijn  
niet opnieuw bepaald aan de hand van de nieuwe verkeersgegevens. De nieuwe 
verkeersgegevens wijken niet significant af van de oude verkeersgegevens.  

2.2.2  Gevaarlijke stoffen  
 
Uitgangsp unt bij de uitwerking in deze fase is dat de tunnel wordt aangemerkt als 
een categorie A tunnel.  Dit betekent dat er geen beperkingen zijn voor het tra nsport 
van gevaarlijke stoffen , anders dan al is geregeld in de Wvgs . Voor het transport 
van gevaarlijke �V�W�R�I�I�H�Q���L�V���L�Q���G�H���4�5�$���J�H�E�U�X�L�N���J�H�P�D�D�N�W���Y�D�Q���G�H���P�H�P�R���µToedeling van 
het transport van gevaarlijke stoffen aan de A13 - �����¶�����5�L�M�N�V�Z�D�W�H�U�V�W�D�D�W�����������D�S�U�L�O��
2014).  Binnen deze memo is geen onderscheid gemaakt naa r verdeling over 
rijrichtingen . In overleg met  het Steunp unt Tunnelveiligheid en R ijkswaterstaat  
Water , Verkeer en Leefomgeving  (WVL)  is de aanname gedaan om uit te gaan van 
een 50/ 50 verdeling over beide tunnelbuizen. In onderstaande tabel  zijn de 
vervoersbewegingen door de tunnel van gevaarlijke stoffen (per j aar) opgenomen.  
 
Tabel 2.7 .  Transport  van gevaarlijke stoffen (vervoersbewegingen in bulk  
    per  jaar)  

stofcategorie  t otaal  (100%)  HLi  (50%)  HRe  (50%)  
brandbare vloeistof 
gevaarsklasse 1 ( LF 1 ) 

1753  877  877  

brandbare vloeistof 
gevaarsklasse 2 ( LF 2 ) 

7327  3664  3664  

toxische vloeistof ( LT)  702  351  351  
brandbaar tot vloeistof verdicht 
gas  (GF) 

2829  1415  1415  

toxisch tot vloeistof verdicht gas  
(GT)  

96  48  48  

 

                                                
5 Informatie ontvangen via Afdeling Netwerkontwikkeling en Visie (NOV) / Rijkswaterstaat West - Nederland Zuid.  
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Tabel 2 .8 . Logische functievervullers conform LTS  
logische 

functievervullers  

toepassing  verwijzing 

LTS  

verwijzing 

Rarvw, 

Bouwbesluit  

nadere t oelichting  

�/�)�9�¶�V���Y�D�Q���H�H�Q���9�H�U�N�H�H�U�V�E�X�L�V 

LFV Hoogtedete ctor 

Verkeersbuis  

Nee 5.1  Rarvw art. 

13c  

Vanwege een profiel vrije 

ruimte van 4,7 meter is 

hoogtedetectie (optiepakket 2) 

niet nodig.  

LFV Hulppost 

Verkeersbuis  

Ja 5.2  Rarvw art. 

13.1  

In de Rarvw is bepaald dat een 

tunnel met een lengte vanaf 

500 meter met  meer dan 2 

rijstroken aan één zijde van de 

rijbaan type 1 hulpposten zal 

hebben en aan de andere zijde 

van de rijbaan type 2 

hulpposten.  

I.v.m. aanvallen brandweer 

vanuit niet - incidentbuis wordt 

gekozen voor type 1 

hulpposten aan zijde 

middentunnelkanaal . Zie 

verschil  type 1 en 2 hulpposten 

na  deze tabel .  

LFV Verlichting 

Verkeersbuis  

Ja 5.3  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV Verkeerslicht 

Verkeersbuis  

Ja 5.4  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV Afsluitboom 

Verkeersbuis  

Ja 5.5  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV Hulpdienstpaneel 

Verkeersbuis  

Ja 5.6  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV SOS Verkeersbuis  Ja 5.7  Rarvw art. 

13.1  

 

MTM Ja 5.8  Rarvw art. 

13.1  

MTM is primair een extern 

systeem en dus geen LFV.  Er 

worden wel eisen gesteld aan 

de uitvoering in de tunnel.  

LFV MTM koppeling 

Verkeersbuis  

Ja 5.9  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV Ventilatie 

Verkeersbuis  

Ja 5.10  Rarvw art. 

13.1  

De ventilatie is aangesloten op 

de noodstroomvoorziening van 

de tunnel. Dat de ventilatie 

blijft werken (ook de 

afzonderlijke clusters) is 

vanwege de geometrie van de 

tunnel  (dalen �± stijgen �± 

horiz ontaal �± dalen  -  stijgen ) 

van extra groot belang.  

LFV Luchtkwaliteitsmeter 

Verkeersbuis  

Ja 5.11  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV CCTV Verkeersbuis  Ja 5.12  Rarvw art. 

13.1  
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logische 

functievervullers  

toepassing  verwijzing 

LTS  

verwijzing 

Rarvw, 

Bouwbesluit  

nadere t oelichting  

LFV Omroep 

Verkeersbuis  

Ja 5.13  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV HF Verkeersbuis  Ja 5.14  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV Noodtelefoon 

Verkeersbuis  

Ja 5.15  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV Rij van 

Vluchtdeuren 

Verkeersbuis  

Ja 5.16  Rarvw art. 

13.2  

 

LFV Rij van 

Vergrendelbare 

Vluchtdeuren 

Verkeersbuis  

Nee 5.17  Rarvw art. 

13.2  

Vanwege de toepassing van 

een middentunnelkanaal met 

ko pdeuren worden 

vluchtdeuren niet 

vergrendelbaar.  

LFV Vluchtdeurindicatie 

Verkeersbuis  

Ja 5.18  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV's van een Dienstgebouw  

LFV CCTV Dienstgebouw  Ja 6.1    

LFV Toegang 

Dienstgebouw  

Ja 6.2  Bouwbesluit   

LFV Blusvoorziening 

Dienstgebouw  

Ja 6.3  Bouwbesluit   

LFV Klimaatregeling 

Dienstgebouw  

Ja 6.4  Bouwbesluit   

LFV Inbraakalarm 

Dienstgebouw  

Ja 6.5    

LFV Verlichting 

Dienstgebouw  

Ja 6.6  Bouwbesluit   

LFV's van een Veilige Ruimte  

LFV Veilige Ruimte 

Tunnel  

Ja 7.2  Rarvw art. 

13.1  

De veilige ruimt e wordt een 

middentunnelkanaal met 

kopdeuren  aan beide uiteinden.  

LFV Kopdeur 

MiddenTunnelKanaal  

Ja 7.3  Rarvw art. 

13.2  

 

LFV Dynamische 

Vluchtroute Indicatie 

Veilige Ruimte  

Ja 7.4  Rarvw art. 

13.2  

 

LFV Verlichting Veilige 

Ruimte  

Ja 7.5  Rarvw art. 

13.2  

 

LFV Overdruk Veilige 

Ruimte  

Ja 7.6  Rarvw art. 

13.2  

 

LFV Omroep Veilige 

Ruimte  

Ja 7.7  Rarvw art. 

13.2  

 

LFV's op Tunnel niveau  

LFV Terreinverlichting 

Tunnel  

Ja 8.1    

LFV Bediening Tunnel  Ja 8.2  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV Noodbediening 

Tunnel  

Ja 8.3  Rarvw art.  

13.1  
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logische 

functievervullers  

toepassing  verwijzing 

LTS  

verwijzing 

Rarvw, 

Bouwbesluit  

nadere t oelichting  

LFV Eventrecorder 

Tunnel  

Ja 8.4  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV 

Waarschuwingsinstallatie 

Dienstruimtes Tunnel  

Ja 8.5    

LFV Brandmeld -  en 

ontruimingsinstallatie 

Dienstruimtes Tunnel  

Ja 8.6  Bouwbesluit   

LFV Blusvoorziening 

Tunnel  

Ja 8.7  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV C2000 Tunnel  Ja 8.8  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV Intercom Tunnel  Ja 8.9  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV Telefoonvoorziening 

Tunnel  

Ja 8.10    

LFV CaDo Tunnel  Ja 8.11  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV VeVa Tunnel  Nee 8.12  Rarvw art. 

13d  

Er is geen tegenverkeer/tidal 

flow (optiepakket 3) mogelijk. 

Zodoende is deze LFV niet van 

toepassing.  

LFV Beweegbare Barrier 

Tunnel  

Nee 8.13  Rarvw art. 

13d  

Er is geen tegenverkeer/ tidal 

flow (optiepakket 3) mogelijk. 

Zodoende is deze LFV niet van 

toepassing.  

LFV Beeldvoorziening 

Meldkamer Tunnel  

Ja 8.14  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV Koppeling Externe 

Systemen Tunnel  

Ja 8.15    

LFV 

Vloeistofpompinstallatie  

Tunnel  

Ja 8.16  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV Overdrukvoorziening 

Grensruimte Tunnel  

Ja 8.17  Rarvw art. 

13.1  

 

LFV Energie Tunnel  Ja 8.18  Rarvw art. 

13.1  

Deze LFV wordt ingevuld met 

inachtneming toepassing 

optiepakket 4.  

 
Hulpposten  
Type 1 hulpposten bevatten voor tunnels met een lengte vanaf 500 meter: a) een 
noodtelefoon, b) een draagbaar brandblusapparaat, c) inwendige verlichting, d) drie 
wandcontactdozen die e lk geschikt zijn voor 230V en die elk 16A gezekerd zijn, e) 
een slanghaspe l en f) een dubbele brandslangaansluiting met elk een doorsnede van 
2.5 inch.  Zoals in bovenstaande tabel is beschreven, is er  gekozen voor type 1 
hulpposten aan  de zijde  van het  mid dentunnelkanaal.  
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functionaris  organisatie  taken , verantwoordelijkheden en 
bevoegdheden  

Hoofd Operationeel 
Verkeer  

RWS VWM  Operationeel verkeersmanagement. 
Incident -  en calamiteitenbestrijding.  

(Coördinerend )  
Wegverkeersleider 
( (C)WVL)  

RWS VWM  Operationele uitvoering verkeersgeleiding 
en objectbediening.  

Officier van Dienst (OvD) 
RWS 

RWS VWM  Operationele aansturing  (senior)  
weginspecteurs en vertegenwoordiging in 
CoPI -overleg.  

(Senior )  Weginspecteur 
(WIS)  

RWS VWM  Operationele controle beschikbaarheid en 
fu nctioneel beheer . Operationele 
uitvoering incidentmanagement.  

Coördinator OTO 
(Opleiding, Training en 
Oefening)  

RWS VWM  Coördinatie opleiding, training en 
oefening in en rond wegtunnels voor 
(senior ) weginspecteurs, officieren van 
dienst RWS en (coördiner end) 
wegverkeersleiders.  

 
In onderstaande afbeeldingen  is de beheerorganisatie schematisch weergegeven.   
In afbeelding  2.1  is de organisatie van het tunnelbeheer schematisch weergegeven.  
Afbeelding  2.2  is het organogram van RWS WNZ.  
 
Afbeelding 2.1.  Schem atische weergave organisatie tunnelbeheer (SLU =  
         Samenwerking Landelijke Uitvoering)  
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Afbeelding 2.2.  Organogram RWS West - Nederland Zuid, d.d. april 2016 .   
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Ambulancedienst  en Politie  
De ambulancedienst en politie beschikken  niet over specifieke plan nen  voor 
calamiteitenafhandeling in de tunnel. Bij de uitwerking van het CBP zal de 
project specifieke werkwijze zo nodig nader worden beschouwd.  
 
Rijkswaterstaat  
RWS hanteert het �µCalamiteitenbestrijdingsplan wegtunnels RWS West -Nederland 
Zuid �¶ [ 21 ] . Specifieke  kenmerken voor de tunnel worden opgenomen in het CBP dat 
wordt opgesteld ten behoeve van het VBP . 
 
Relevante ruimtelijke  aspecten  
Onderstaand zijn de ruimtelijke aspecten beschreven die relevant zijn voor inzet van 
de hulp verlenings diensten. In de Werkgro ep I ntegrale Veiligheid (WIV) heeft 
hierover afstemming plaatsgevonden met betreffende hulp verlenings diensten  [ 10 ] . 
In  bijlage D is de situatie nabij de tunnelmonden weergegeven. De voorziene 
locaties van onder meer afsluit bomen, calamiteitendoorsteken en verzamelplekken 
voor vluchtenden staan hierop aangegeven.  
 
Dienstwegen  
Ten behoeve van de bereikbaarheid van de dienstgebouwen zijn dienstwegen 
voorzien.  De exacte ligging van de ze dienstwegen dient te worden bepaald op basis 
van het ontwerp en de ligging van de dienstgebouwen.  
 
Toegangswegen  
Er komen geen separate toegangswegen voor de hulpverleningsdiensten. In 
paragraaf 2.1 is beschreven dat de bereikbaarheid van de tunnel voldoende  wordt 
geborgd middels vluchtstroken bij de reguliere op-  en af ritten.  
 
Calamiteitendoorsteken  
�7�X�V�V�H�Q���G�H���E�H�L�G�H���U�L�M�E�D�Q�H�Q���]�L�M�Q���F�D�O�D�P�L�W�H�L�W�H�Q�G�R�R�U�V�W�H�N�H�Q�����&�D�'�R�¶�V�����Y�R�R�U�]�L�H�Q aan beide 
zijden van de tunnel . Doel van de �&�D�'�R�¶�V is het doorsteekbaar maken van de 
geleiderail ten behoeve van de hulp verlenings diensten en werkverkeer. De 
uitvo �H�U�L�Q�J�H�Q���Y�D�Q���G�H���&�D�'�R�¶�V���L�V���F�R�Q�I�R�U�P���G�H���/�7�6����In de rijrichting gezien worden de 
�&�D�'�R�¶�V���J�H�S�O�D�D�W�V�W���Y�R�R�U�E�L�M���G�H���D�I�V�O�X�L�W�E�R�R�P���H�Q���Y�R�R�U���G�H���Y�H�U�]�D�P�H�O�S�O�D�D�W�V���Y�R�R�U��
vluchtenden.  
 
Afsluitbomen  
Per tunnelmond is er sprake van twee afzonderlijk te bedienen afsluitbomen, 1 voor  
de rijstroken en 1 voor de vluchtstrook. Met de afsluitbomen kunnen de 
tunnelbuizen voor het verkeer worden afgesloten. De afsluitbomen voor de 
vluchtstroken vormen tevens de toegang voor hulp verlenings diensten tot de 
tunnelbuizen. De afsluitbomen voor de  vluchtstroken zijn voorzien van intercom s 
zodat direct contact kan worden gezocht met de verkeersmanagementcentrale van 
RWS. Om de bereikbaarheid te allen tijde te borgen is het v an belang dat deze 
afsluitbomen zonder noemenswaardige vertraging kunnen wor den bereikt.  
 
Hulpdienstpaneel  
Aan beide zijden van de tunnel wordt ter hoogte van de tunnelmond een 
hulpdienstpaneel geïnstalleerd op minimaal 150 meter afstand van het gesloten 
gedeelte van de tunnel. Een hulpdienstpaneel biedt camerabeelden vanuit de tu nnel 
en beschikt over een intercom  ten behoeve van contact met de W egverkeersleider . 
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Verzamelplaats en 
De verzamelplaatsen voor vluchtenden komen in de middenberm bij de ingang en 
uitgang van de tunnel. Er wordt t egen de rijrichting in gevlucht tot 150 meter vanaf 
de tunnelmond. Er word en voorziening en aangebracht om mensen de middenberm  
te laten verlaten  [38] . In de middenberm is er mogelijk niet voldoende ruimte  om te 
wachten. O p de rijba nen  is echter wel  voldoen de ruimte om onder begeleiding van 
de gearriveerde hulp verlenings diensten te wachten  [38] . Dit als gevolg van de eis 
dat een verzamelplaats zich op minimaal 150 meter afstand van de tunnelmond 
bevindt.  
 
Ruimte voor gewondennest(en)  
Voor de stabilisatie en  eerste behandeling van gewonden buiten de tunnel kunnen 
gewondennesten worden ingericht. Hiervoor is geen aanvullende ruimte 
noodzakelijk. Deze kunnen worden gesitueerd op de vrije rijbanen.  
 
Wrakkenplaatsen  
Er zijn geen specifieke locaties gereserveerd voor het bergen van wrakken bij 
incidenten  en calamiteiten  om het tracé zo snel mogelijk weer vrij te krijgen voor 
het verkeer. In de omgeving zijn voldoende locaties aanwezig die tijdelijk gebruikt 
kunnen worden voor het bergen van wrakken, zoals de af rit ten bij de T erbregseweg 
en de Ankie Verbeek -Ohrlaan.  
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3  Toetsing  

3.1  Resultaten risicoanalyse  
 
Door middel van een kwa ntitatieve r isicoanalyse (QRA) is getoetst of het beoogde 
tunnelsysteem voldoet aan de gestelde  veiligheidsnorm (zie paragraaf  1.4.2). De 
analyse  is uitgevoerd met het reken model QRA - tunnels 2.0  en bijbehorende 
documentatie , waarvan het gebruik verplicht is gesteld in de Rarvw. Uit de toetsing 
blijkt dat, mits de uitgangspunten voor de QRA in de volgende ontwerpfase en bij 
realisatie door de Tunnel beheerder worden gehandhaafd , het tunnelsysteem voldoet 
aan de norm. De herkomst van de gebruikte inputvariabelen wordt in de rapportage 
(bijlage E) verantwoord.  
 
Uit onderstaande afbeelding  blijkt dat het tunnelsysteem voldoet aan de wettelijke 
norm. De t unnelbuizen zijn afzonderlijk in het model opgenomen.  
 
Afbeelding 3.1. Uitkomst QRA - berekening  
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I n paragraaf 1.5 zijn de ontwerpwijzingen in het TB t en opzichte van het OTB 
toegelicht. In paragraaf  1.5  is ook toegelicht welke invoerparameters van het m odel 
QRA- tunnels 2.0 wijzigen als gevolg van deze ontwerpwijzigingen en de nieuwe 
verkeersgegevens. In onderstaande afbeelding is de invloed van de 
ontwerpwijzigingen en de nieuwe verkeerscijfers op de fN -curves van beide 
tunnelbuizen weergegeven.  Hieruit blijkt dat het risicoprofiel van beide tunnelbuizen 
hoger is . De voornaamste oorzaken hiervan zijn de langere tunnelbuizen en de 
grotere incidentkansen  (als gevolg van de langere tunnel buizen  met kleinere 
verticale boogstralen ) .  
 
Afbeelding 3.2. Invloed van de ontwerpwijzingen en de nieuwe 
verkeersgegevens  

 
Als invoerwaarden voor de QRA gelden onder meer de geometrie van de tunnel, het 
voorzieningenniveau, de verkeersintensiteit en �±samenstelling, het vervoer van 
gevaarlijke stoffen door de tunnel, fileka nsen en ongevalfrequenties . Voor een 
aantal invoergegevens geldt dat er nog geen definitieve waarde kan worden 
gegeven .  
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Verder  is het TB -ontwerp opgesteld conform d e geldende wet -  en regelgeving 
(onder andere de Warvw, de Rarvw en de LTS, zie paragraaf 1.4 van dit TVP).  De 
tunnel  A16 Rotterdam  is, met het beschreven gebruik en de gekozen uitrusting, 
getoetst aan de wettelijke veiligheidsnorm. Hiertoe is een QRA opgesteld. De 
invoerwaarden voor de QRA zijn weergegeven in bij �O�D�J�H���$���Y�D�Q���G�H���µ�.�Z�D�Q�W�L�W�D�W�L�H�Y�H��
Risicoanalyse ( QRA�����7�X�Q�Q�H�O���$�������5�R�W�W�H�U�G�D�P�¶�����,�Q���G�H�]�H��bijlage  is ook per invoerwaarde 
gerefereerd naar het document waaruit deze invoerwaarde gehaald is of waarop 
deze invoerwaarde gebaseerd is.  I n de QRA zijn conservatieve invoer waarde n 
gebruikt . Dit geldt  onder andere  voor de filefrequentie, het vervoer van gevaarlijke 
stoffen door de tunnel en de incidentkansen (door deze te berekenen met een 
ontwerpsnelheid van 120 km/h en een maximum snelheid in de tunnel van 100 
km/ h) .  
 
Uit de bovenstaande documenten en dit  TVP kan worden geconcludeerd dat een 
veilige tunnel maakbaar en planologisch inpasbaar is . De uitgevoerde QRA toont aan 
dat de tunnel voldoet aan de veiligheidsnorm, ook voor de gevoeligheidsanalyses. 
Hiermee is aangetoond  dat de veiligheid  van  de tunnel in de gebruiksfase in stand te 
houden is door de Tunnelbeheerder  (gegeven de beschreven organisatie van de 
Tunnelbeheerder) .  
 
In het �µIntegraal V eiligheidsplan �¶ komen alle (overige) veiligheidsaspecten aan de 
orde  ten aanz ien van het tracé A16  Rotterdam . Hierin worden onder meer  eisen 
gesteld aan de bereikbaarheid van het tracé, inclusief tunnel.  
 
�'�H���E�H�G�U�L�M�I�V�S�U�R�F�H�V�V�H�Q���G�L�H���L�Q���G�H���µ�%�H�G�U�L�M�I�V�S�U�R�F�H�V�V�H�Q�����8�3�3�����5�:�6���7�X�Q�Q�H�O�V�\�V�W�H�H�P�¶���]�L�M�Q��
vastgelegd, worden toepast.   
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4  Proces in volgende  fase  

Het TB  vormt de basis voor de projectbeslissing om de daadwerkelijke uitvoering 
van het project te starten.  Parallel aan de  plan uitwerkings fase worden  in de 
contractvoorbereidingsfase de verschillende onderdelen van het 
aanbestedingsdossier  voor het project A16 Rotterdam  opgesteld door 1AW . Voor het 
tunnelsysteem word en onder andere  een vraagspecificatie eisendeel (VSE) en een 
vraagspecificatie procesdeel (VSP) opgesteld  conform de WWAT .  
 
Na het complementeren van het aanbestedingsdossier en na de pr ojectbeslissing 
(Tracébesluit)  kan de aanbesteding sfase  (inkoop) worden gestart.  Conform de 
WWAT geldt v oor de aanbesteding het strategisch inkoopplan tunnels (STRIT) als  
kaderstellend voor de inrichting van de inkoop. Conform het STRIT en de WWAT kan 
na d e voorlopige gunning de convergentiefase worden gestart. Gedurende de 
convergentiefase stelt de beoogde opdrachtnemer een functionele baseline op.  Als 
deze functionele baseline overeenkomt met de eisen en verwachtingen van RWS en 
de stakeholders, dan volgt  de definitieve gunning  van e en Design, Build, Finance 
and Maintain -contract (DBFM -contract).  
 
Formeel start de voorontwerp fase  met de definitieve gunning van het DBFM-
contract. Echter, gedurende de convergentiefase worden als nadere uitwerking en 
afst emmi ng van de definitieve vraagspecificatie en aanbod specificatie de belangrijke 
producten voor de voorontwerp fase  opgesteld.  
 
Na de definitieve gunning ligt de verantwoordelijkheid voor uitwerking van de 
verdere ontwerpstappen en de uitvoering primair bij de  opdrachtnemer. In de 
afronding van de voorontwerp fase  wordt de functionele baseline gecompleteerd 
(met de ontwerpen van de niet essentiële delen) en worden de 
managementproducten opgeleverd. De Tunnelbeheerder levert in d eze fase een 
bijdrage aan de beoor deling van en instemming met de  door de opdrachtnemer  op 
te leveren  functionele  baseline en  managementproducten . 
 
Afbeelding  4.1 . Mijlpalen tunnelproject conform de WWAT  
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Tabel B.1 . Contactgegevens.  
functie (organisatie)  contactgegevens  

Bevoegd geza g  

(Ministerie van Infrastructuur en 

Milieu)  

Mevr. M.H. Schultz van 

Haegen -Maas Geesteranus  

(m inister van Infrastructuur 

en Milieu)  

Plesmanweg 1 -6  

2597 JG Den Haag  

Tel: 070 -4560000  

Bevoegd college van burgemeester en 

wethouders  

(gemeente Lansingerland)  

Dhr. P. van de Stadt  

(burgemeester)  

Tobias Asserlaan 1  

2662 SB 

Bergschenhoek  

Tel: 14 010  

College van burgemeester en 

wethouders van de andere g emeente 

waarin de tunnel ligt (g emeente 

Rotterdam)  

Dhr. A. Aboutaleb 

(b urgemeester)  

Coolsingel 40  

3011 AD Rotter dam  

Tel: 14 010  

Tunnel -  en weg beheerder  

(Rijkswaterstaat West -Nederland Zuid)  

TB:  

Dhr . R.J.M. Splitthoff  

(Hoofdingenieur -Directeur)  

 

Gemandateerd  TB:  

Mevr. W. Dekker  

(Directeur 

Netwerkmanagement)  

 

Operationeel  TB:  

Mevr. B.A.M. Janssen  

(Hoofd District Zu id)  

 

Gemandateerd Operationeel  

TB:  

Mevr. J. Boonstra  

(Clustercoördinator)  

Boompjes 200  

3011 XD Rotterdam  

Tel: 010 -4026200  

Decentraal Veiligheidsfunctionaris  

(Rijkswaterstaat West -Nederland Zuid ; 

Directie Netwerk Management; District 

Zuid )  

Dhr. B. Staat  Boompjes 200  

3011 XD Rotterdam  

 

E-mail: 

bert.staat@rws.nl  

Tel: 06 -53700721  

Beheerder Tunnelveiligheidsdossier  

(Rijkswaterstaat West -Nederland Zuid ; 

Directie Netwerk Management; District 

Zuid )  

Mevr. K. van Bergeijk  Boompjes 200  

3011 XD Rotterdam  

 

E-mail: 

karina.bergeijk@rws.nl  

Tel: 06 -29097369  

Veiligheidsbeambte  

(Rijkswaterstaat Corporate Dienst; 

Bureau Veiligheidsbeambte)  

Dhr. J.W. Bosch  Griffioenlaan 2  

3526 LA Utrecht  

Tel: 088 -7971111  

Landelijk Tunnelregisseur  

(Rijkswaterstaat Grote Projecten en 

Onder houd ) 

Dhr. J. Heijboer  Griffioenlaan 2  

3526 LA Utrecht  

Te: 088 -7972111  

Hoofd Verkeerscentrale  VMC-ZWN 

(Rijkswaterstaat Verkeer -  en 

Watermanagement)  

Dhr. P. Tol  Groene Kruisweg 403  

3161 EJ Rhoon  

Tel: 010 -5032100  
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functie (organisatie)  contactgegevens  

Hoofd Operationeel Verkeer  VMC-ZWN 

(Rijks waterstaat Verkeer -  en 

Watermanagement)  

Mevr. M.M. Vink -Slooter  Groene Kruisweg 403  

3161 EJ Rhoon  

Tel: 010 -5032100  

Coördinerend Wegverkeersleider  

(Rijkswaterstaat Verkeer -  en 

Watermanagement)  

-   Groene Kruisweg 403  

3161 EJ Rhoon  

Tel: 010 -5032100  

Offici er van Dienst  

(Rijkswaterstaat Verkeer -  en 

Watermanagement)  

-  Griffioenlaan 2  

3526 LA Utrecht  

Tel: 088 -7971868  

Senior Weginspecteur  

(Rijkswaterstaat Verkeer -  en 

Watermanagement)  

-  Griffioenlaan 2  

3526 LA Utrecht  

Tel: 088 -7971868  

Coördinator Opleiding, Training en 

Oefening  

(Rijkswaterstaat Verkeer -  en 

Watermanagement)  

Dhr. R. Benthem  Griffioenlaan 2  

3526 LA Utrecht  

Tel: 088 -7970788  

Veiligheidsregio Rotterdam -Rijnmond  

(VRR)  

Dhr. J. Broekhuizen  

(vertegenwoordiging VRR in 

Werkgroep Integrale 

Veiligheid )  

Wilhelminakade 947  

Rotterdam  

Tel: 010 -4468900  
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Bijlage C  Langs -  en dwarsdoorsneden ontwerp  

De volgende t ekeningen  zijn separaat bijgevoegd :  
�x A16 -DES-P-4101 t -m 4109 , versie C (definitief), d.d. 19 -08-

2016.  
 

  


























































