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1  
 
 
 
 
INLEIDING: Wat staat er in het deelrapport bodem  
 
 
1.1 Doel van dit deelrapport  
 
Dit deelrapport beschrijft de effecten van de kansrijke alternatieven voor het oplossen van de 
bereikbaarheids- en veiligheidsproblematiek op de A2 tussen de knooppunten Deil en Vught op het thema 
bodem. Het deelrapport vormt onderdeel van het MER behorende bij de MIRT-verkenning A2 Deil-Vught. In 
het deelrapport staan alleen specifieke uitgangspunten en gedetailleerde informatie over bodem. Een 
algemene toelichting op de MIRT-verkenning A2 Deil-Vught, op de kansrijke alternatieven en op de aanpak 
en uitgangspunten voor de effectenstudies is te vinden in het hoofdrapport MER.  
 
Het deelrapport beperkt  zich tot de effecten van de beoogde werkzaamheden op de milieuhygiënische kant 
van de bodem (chemische bodemkwaliteit). Deze benadering is gekozen, omdat de chemische 
bodemkwaliteit  door wet - en regelgeving momenteel het meest van belang is geacht bij de besluitvorming 
omtrent de beoogde snelwegverbreding van de A2 tussen Deil en Vught. Dit neemt echter niet weg dat 
bodem meer omvat dan de chemische gesteldheid van de bodem. Fysische, (micro)biologische en 
ecologische eigenschappen bepalen mede de mogelijkheden die de ondergrond te bieden heeft bij 
ruimtelijke ontwikkelingen. De bodem heeft bijvoorbeeld diverse regulerende -, draag-, productie- en 
informatieve kwaliteiten in de volgende fases, die zeker moeten worden onderzocht om te komen tot een 
optimaal ontwerp. Deze eigenschappen hebben echter geen dwingende wetgeving en doordat de 
verschillende alternatieven zich alle in een relatief smal tracé bevinden, dat niet direct  leidt  tot 
onderscheidende beslisinformatie. Hierdoor is deze bodeminformatie momenteel buiten beschouwing 
gelaten in dit deelrapport bodem.  
 
Voor informatie en effectbeoordeling in relatie tot watervoerende capaciteit van de bodem om hemelwater 
te verwerken en grondwaterdynamiek wordt verwezen naar het deelrapport water en klimaatadaptatie . Het 
deelrapport landschap en cultuurhistorie  gaat onder meer in op archeologische en aardkundige waarden.  
 
 
1.2 Leeswijzer 
  
Tabel 1.1 toont de opbouw van het deelrapport.  
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Tabel 1.1 Leeswijzer voor het deelrapport bodem MER MIRT-verkenning A2 Deil-Vught 
 

Hoofdstuk  Geeft antwoord op de vraag:  

1. Inleiding wat staat er in het deelrapport? 

2. Kansrijke Alternatieven wat onderzoeken we? 

3. Kaders binnen welke kaders en richtlijnen voeren we het onderzoek uit? 

4. Aanpak hoe onderzoeken we de milieueffecten op bodem? 

5. Studiegebied hoe ziet de omgeving er nu en straks uit voor bodem? 

6. Effecten wat zijn de milieueffecten van de kansrijke alternatieven op bodem? 

7. Mitigatie en compensatie welke maatregelen kunnen de effecten op bodem verminderen of voorkomen?  

8. Leemten in kennis en informatie wat zijn onzekerheden met betrekking tot de gebruikte informatie?  
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2  
 
 
 
 
KANSRIJKE ALTERNATIEVEN: Wat onderzoeken we? 
 
Dit hoofdstuk licht toe welke kansrijke alternatieven in dit MER onderzocht zijn. De Notitie Reikwijdte en  
Detailniveau [Lit. 6] beschrijft hoe deze kansrijke alternatieven tot stand zijn gekomen. Paragraaf 2.1 start 
met een toelichting op hoe de weg er zonder alternatieven uit ziet (referentiesituatie) en paragraaf 2.2 geeft 
een overzicht van de hoofdkenmerken van de alternatieven. De overige paragrafen geven een korte  
beschrijving per alternatief. De Ontwerpnota [Lit. 5] werkt de kansrijke alternatieven in meer (technisch)  
detail uit. 
 

 

2.1 Referentiesituatie 
 
Voor goed begrip van de kansrijke alternatieven is het van belang eerst de referentiesituatie toe te lichten. 
Tabel 2.1 beschrijft de referentiesituatie per onderdeel; oftewel, hoe ziet de weg eruit zonder alternatieven. 
 
 
Tabel 2.1 Beschrijving referentiesituatie per onderdeel 
 

Onderdeel Referentiesituatie  

knooppunt Deil - knooppunt Empel 2x3 rijstroken 

knooppunt Empel �² knooppunt Vught  in beide rijrichtingen 2 rijstroken hoofdrijbaan en 2 rijstroken 
parallelrijbaan 

maximumsnelheid op de parallelrijbaan 100 km/u 

knooppunt Deil  knooppunt met 3 klaverbladlussen en een directe verbinding 
tussen de A2 in zuidelijke rijrichting en de A15 in oostelijke 
rijrichting  

Waalbrug 1 brug over de Waal (Martinus Nijhoffbrug) met 3 rijstroken 
voor beide rijrichtingen en een verbinding voor langzaam 
verkeer. Geen vluchtstroken 

Toelichting op de ontwerpen van de kansrijke alternatieven  
�'�L�W���R�Q�G�H�U�]�R�H�N���E�H�R�R�U�G�H�H�O�W���G�H���H�O�H�P�H�Q�W�D�L�U�H���R�Q�W�Z�H�U�S�H�Q�����(�2�·�V�����Y�D�Q���G�H���N�D�Q�V�U�L�M�N�H���D�O�W�H�U�Q�D�W�L�H�Y�H�Q�����'�H���(�2�·�V���]�L�M�Q��
gebaseerd op de richtlijnen voor wegontwerp (bijvoorbeeld de minimale straal van een bocht). Deze 
ontwerpen zijn nog niet i ngepast in de omgeving, en hebben dus een maximaal (worst case) 
ruimtebeslag. Dit onderzoek laat daardoor de worst case effecten zien.  
 
Voor de afweging van de kansrijke alternatieven naar een voorkeursalternatief is een knelpuntenanalyse 
�R�S���G�H���(�2�·�V���X�L�W�J�Hvoerd en zijn oplossingen voor deze knelpunten in kaart gebracht. Op basis van de 
knelpuntenanalyse zijn geen nieuwe ontwerpen gemaakt, maar de knelpunten en oplossingen zijn wel 
meegenomen in de afweging tot een Voorkeursalternatief (VKA). In het VKA worden de keuzes voor het 
hoofdwegennet vastgelegd, voor het onderliggend wegennet is nog nader onderzoek nodig.  
 
Na afweging van de alternatieven wordt voor het concept VKA een ingepast ontwerp (IO) gemaakt, 
waarin knelpunten zoveel mogelijk opgelost worden. Het MER in de planuitwerkingsfase beoordeelt het 
IO in meer detail. 
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Onderdeel Referentiesituatie  

aansluiting Waardenburg aansluiting in het dorp, aangesloten op het onderliggend 
wegennet via de N830 

Maasbrug 2 bruggen over de Maas, elk voor 3 rijstroken. Geen 
vluchtstroken en geen verbinding voor langzaam verkeer 

 
 

2.2 Overzicht van de alternatieven 
 
De hoofdkeuzes 
Het MER onderzoekt 4 kansrijke alternatieven, variërend van een oplossing gericht op minimale aanleg van 
extra asfalt (alternatief 0+) tot een alternatief, waarin de weg tussen Deil en Empel in beide richtingen met 2 
rijstroken wordt verbreed (alternati ef C). Met deze alternatieven onderzoekt het MER de volledige 
bandbreedte van kansrijke oplossingen. Tabel 2.2 geeft een overzicht van de hoofdkeuzes in de 4 
alternatieven. Het voorkeursalternatief wordt opgebouwd uit één van de sets aan hoofdkeuzes hieronder als 
basis, met eventueel keuzes op complexe locaties (zie tabel 2.3) uit andere alternatieven.  
 
 
Tabel 2.2 Hoofdkeuzes in de 4 kansrijke alternatieven 
 

Onderdeel Alternatief 0+  Alternatief A 1 Alternatief B 1 Alternatief C  

knooppunt Deil - 
knooppunt Empel 

behoud 2x3 
rijstroken 

naar 2x4 rijstroken, 
inclusief nieuwe 
bruggen over Waal 
en Maas 

naar 2x4 rijstroken, 
inclusief nieuwe 
bruggen over Waal 
en Maas 

naar 2x5 rijstroken, 
inclusief nieuwe 
bruggen over Waal en 
Maas 

knooppunt Empel �² 
knooppunt Vught 
(parallelbaan Ring  
�·�V-Hertogenbosch) 

�G�H�U�G�H���U�L�M�V�W�U�R�R�N���R�S���G�H���S�D�U�D�O�O�H�O�E�D�D�Q���5�L�Q�J���·�V-Hertogenbosch 

80 km/uur (binnen 
bestaand asfalt) 

A1) 80 km/uur 
(binnen bestaand 
asfalt) of  
A2) 100 km/uur 
(extra 
ruimtebeslag)2 

80 km/uur (binnen 
bestaand asfalt) 

100 km/uur  
(extra ruimtebeslag) 

gehele traject inzet Breed mobiliteitspakket  

 
 
Nieuwe bruggen over Waal en Maas 
Door de verbreding van de weg in de alternatieven A, B en C, zijn nieuwe bruggen nodig over de Waal en de 
Maas. Er is geen ruimte over op de huidige bruggen en het verbreden van de huidige bruggen is technisch 
niet mogelijk. De nieuwe bruggen komen ten oosten van de huidige bruggen, bij de Waal vanwege een 
Natura 2000-gebied ten westen van de huidige brug en bij de Maas vanwege Oud-Empel ten westen van de 
huidige bruggen. De bruggen worden breed genoeg voor respectievelijk 4 of 5 rijstroken en een 
vluchtstrook. Vanwege een onderzochte meekoppelkans zijn de bruggen in de kansrijke alternatieven extra 
breed ontworpen om eventueel een fietsverbinding te realiseren. Deze meekoppelkans is niet opgenomen in 
het voorkeursalternatief. 
 
Varianten op complexe locaties  
Aanvullend op de hoofdkeuzes heeft het ontwerpproces drie locaties aangewezen, waarvoor verschillende 
varianten zijn ontwikkeld. Het gaat om knooppunt Deil, aansluiting Waardenburg en ontsluiting rond Empel. 

 

1    Alternatieven A en B zijn aan elkaar gelijk wat betreft de hoofdkeuzes, ze verschillen echter in de keuzes op complexe locaties 

(zie tabel 5.3). 
2    Bij een maximumsnelheid van 80 km/u mogen de rijstroken volgens de ontwerprichtlijnen smaller zijn dan  bij een 

maximumsnelheid van 100 km/u. Daarom kan het toevoegen van een extra rijstrook bij een maximumsnelheid van 80 km/u 

binnen het bestaande asfalt worden ingepast en bij een maximumsnelheid van 100 km/u niet. 



11 | 64 Witteveen+Bos | 116091-4.7/21-008.276 | Definitief 02 

Voor deze locaties geldt dat op voorhand niet duidelijk  is wat de beste oplossing is. Daarom zijn 
verschillende varianten aan de kansrijke alternatieven gekoppeld. Tabel 2.3 laat zien om welke varianten het 
gaat, in combinatie met welke alternatieven.  
 
Voor het voorkeursalternatief1 geldt dat dit een combinatie van één van de kansrijke alternatieven 
(hoofdkeuzes) kan zijn met lokale varianten die in andere alternatieven zijn onderzocht. In de Ontwerpnota 
[Lit. 6] is per locatie beschreven hoe de varianten zijn ontwikkeld en hoe deze zijn gekoppeld aan de 
kansrijke alternatieven. Voor de effectbepaling van de kansrijke alternatieven zijn de effecten van de 
hoofdkeuzes en van de lokale varianten apart in beeld gebracht, zodat helder is wat de effecten van de 
verschillende onderdelen van een alternatief zijn. Hierdoor is het mogelijk om de effecten van het 
voorkeursalternatief te bepalen, ook als dit een combinatie is van één van de onderzochte alternatieven, met 
lokale varianten uit andere alternatieven.  
 
 
Tabel 2.3 Overzicht varianten voor de complexe locaties 
 

Onderdeel Alternatief 0+  Alternatief A  Alternatief B  Alternatief C  

knooppunt 
Deil 

- ontvlechting van klaverbladlussen; 
- verschillende maatregelen voor verbetering 

van weefvakken 

- nieuwe directe verbinding(en); 
- doelgroepstrook voor vrachtverkeer (alt. C); 
- maatregelen voor verbetering van weefvakken 

Waardenburg verplaatsen aansluiting 
naar een locatie ten 
noorden van de kern in 
combinatie met een 
lange randweg 

optimaliseren van 
de bestaande 
aansluiting 

verplaatsen oostzijde 
aansluiting naar een 
locatie ten noorden van 
de kern met een korte 
randweg 

verplaatsen aansluiting 
naar een locatie ten 
noorden van de kern, 
aangesloten op 
bestaand netwerk 

Empel geen nieuwe aansluiting realisatie nieuwe 
aansluiting ten noorden 
van knooppunt Empel 
voor ontsluiting van de 
nieuwbouwwijk de 
Groote Wielen 

geen nieuwe aansluiting 

 

 
Knooppunt Deil 
Knooppunt Deil is een complexe locatie omdat er op en rond dit knooppunt meerdere technische en 
verkeerskundige knelpunten aanwezig zijn, namelijk op de A2 in beide richtingen aan de zuidzijde van 
knooppunt Deil en de hierop aansluitende verbindingswegen, op de A15 (rechterrijbaan) aan de oostzijde 
van knooppunt Deil en de hierop aansluitende verbindingswegen en  op het weefvak tussen beide 
noordelijke klaverbladlussen. Voor Deil is de opgave een variant te kiezen die de technische en 
verkeerskundige problematiek oplost, in combinatie met de verschillende hoofdkeuzes.  
Voor knooppunt Deil zijn varianten, in lijn m et de alternatieven, opbouwend van karakter. Alternatief 0+ 
bevat de meest beperkte maatregelen en alternatief C bevat de meest ingrijpende maatregelen.  
 

 

1    Het voorkeursalternatief is het alternatief dat na afweging van de effecten op probleemoplossend vermogen, milieueffecten en 

vanuit kosteneffectiviteit de voorkeur heeft. Dit voorkeursalternatief wordt door de minister van IenW samen met haar 

bestuurlijke partners gekozen en vastgelegd in de structuurvisie. In de planuitwerking wordt het voorkeursalternatief nader 

uitgewerkt. 

Toelichting technische termen tabel 2.3 
- Ontvlechten: beperken samenkomen en kruisen van verkeersstromen van / naar verschillende 

richtingen en daarmee beperken van de noodzaak tot weven en in- en uitvoegen.  
- Klaverbladlussen: de verbindingswegen in een knooppunt, die het knooppunt de vorm geven van 

een klaverblad. 
- Aansluiting: combinatie van een op- en een afrit in beide richtingen.  
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Waardenburg 
Waardenburg is een complexe locatie vanwege de leefbaarheidsproblematiek. In Waardenburg is in de 
huidige situatie sprake van veel overlast van verkeer, doordat de kern ingeklemd ligt tussen de A2, de Waal 
en het spoor. Ook loopt er een provinciale weg door de kern. Daarom wordt in deze verkenning, in 
samenwerking met lokale overheden, onderzocht of combinatie van de aanpak A2 met een verplaatsing van 
de aansluiting Waardenburg, of een aanpassing op de huidige locatie, ervoor kan zorgen dat de situatie in 
Waardenburg niet verslechtert. Daarnaast is er ruimte voor meekoppelkansen (een Randweg), die bij kunnen 
dragen aan de verbetering van de leefbaarheid van Waardenburg.  
 
Voor een eventuele verplaatsing van de aansluiting Waardenburg zijn ook varianten voor het onderliggend 
wegennet globaal ontworpen en onderzocht in het MER, deze staan beschreven in de Ontwerpnota [Lit. 6].  
 
Voor de varianten bij Waardenburg is in elk van de alternatieven een andere oplossing gekozen. Een van de 
alternatieven gaat uit van behoud van de aansluiting op de huidige locatie. De andere alternatieven nemen 
varianten mee voor verplaatsing van de aansluiting. Deze varianten leiden grotendeels tot lokale effecten, 
die maar beperkt afhankelijk zijn van, of effect hebben op, de keuzes op het hoofdwegennet. Door in elk 
alternatief een andere variant te onderzoeken, of vast te houden aan de referentiesituatie (zonder 
verplaatsing van de aansluiting), ontstaat een totaalbeeld van de mogelijkheden en effecten voor deze lokale 
oplossingen.   
 
Empel 
Empel is een complexe locatie in relatie tot de ontsluiting van de nieuwbouw �Z�L�M�N���G�H���*�U�R�R�W�H���:�L�H�O�H�Q���E�L�M���¶�V-
Hertogenbosch. Deze wijk moet in de bestaande situatie worden ontsloten via de aansluiting Rosmalen en 
�O�H�L�G�W���G�D�D�U�����H�Q���R�S���K�H�W���W�R�H�O�H�L�G�H�Q�G�H���R�Q�G�H�U�O�L�J�J�H�Q�G���Z�H�J�H�Q�Q�H�W�����W�R�W���H�[�W�U�D���Y�H�U�N�H�H�U�V�G�U�X�N�����%�L�Q�Q�H�Q���G�H���J�H�P�H�H�Q�W�H���·�V-
Hertogenbosch loopt e en proces om de ontsluiting van de wijk goed vorm te geven. In eerste instantie is 
ontsluiting via het gemeentelijk wegennet onderzocht, maar ook de vraag of ontsluiting op de A2 mogelijk 
is, is ontstaan. Daarom wordt in alternatief B een nieuwe aansluiting bij Empel onderzocht, op de 
parallelbaan van de A2. 
 
Voor de nieuwe aansluiting bij Empel zijn ook varianten voor het onderliggend wegennet globaal ontworpen 
en onderzocht in het MER, deze staan beschreven in de Ontwerpnota [Lit. 6]. Het voorkeursalternatief legt 
het onderliggend wegennet echter nog niet vast. De nadere invulling van het onderliggend wegennet wordt 
pas in de planuitwerkingsfase in detail onderzocht en vastgelegd. Een nieuwe aansluiting bij Empel leidt 
grotendeels tot lokale effecten, die maar beperkt afhankelijk zijn van of effect hebben op de keuzes op het 
hoofdwegennet.  
 
Kerkdriel - geen variantenstudie 
In het proces voor de complexe locaties is ook gekeken naar varianten voor de aansluiting bij Kerkdriel. In de 
kernen van Kerkdriel en Velddriel is sprake van leefbaarheidsproblematiek, met name doordat de route 
richting aansluiting Kerkdriel door de kernen loopt. Er is een apart gebiedsgericht proces opgestart om deze 
problematiek te onderzoeken, in relatie tot het project A2. In dit pro ces is geconcludeerd dat de 
problematiek niet direct gerelateerd is aan de (doorstroming op) de A2 en ligging van de aansluiting, maar 
meer aan de ligging van de weg richting de aansluiting. Daarom is besloten in 2 sporen verder te werken.  
 
Binnen het project A2 wordt in de volgende fase de aansluiting, op de huidige locatie, in meer detail 
ontworpen en waar nodig en mogelijk geoptimaliseerd. Het gaat hierbij alleen om herinrichting van de 
aansluiting met het onderliggend weggennet. In deze fase is al onderzoek gedaan naar enkele 
ontwerpaanpassingen rond de aansluiting. Het gaat hierbij om aanpassingen die geen effect hebben op de 
verkeersintensiteiten en die niet leiden tot grote onderscheidende effecten ten opzichte van de onderzochte 
alternatieven.  
 
In een apart proces, getrokken door provincie Gelderland en gemeente Maasdriel, worden mogelijkheden 
onderzocht voor aanpassing van de route richting de aansluiting. 
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2.3 Alternatief 0+  
 
Afbeelding 2.1 geeft het ontwerp van alternatief 0+ schematisch weer. Dit alternatief zet in op verbetering 
van de aansluitingen en knooppunten en op het Breed mobiliteitspakket. Dit alternatief voegt minimaal extra 
asfalt toe. Na de afbeelding volgt een toelichting op de belangrijkste ontwerpkeuzes in het alternatief van 
noord naar zuid.  
 
 
Afbeelding 2.1 Visualisatie ontwerp alternatief 0+ 
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Traject knooppunt Deil tot knooppunt Empel  
Op het deeltraject knooppunt Deil - knooppunt Empel vindt geen structurele verbreding van de A2 plaats, 
het huidige aantal van 3 rijstroken in beide richtingen blijft gelijk.  
 
Knooppunt Deil  
In dit alternatief zijn maatregelen in het knoop punt vooral gericht op het vergroten van de ruimte voor 
rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen. Dit is het doel van maatregelen 2 en 3 in afbeelding 2.2. 
Daarnaast resulteert maatregel 1 in een aangepaste verbinding voor verkeer vanaf de A2 in noordelijke 
rijrichting naar de A15 in westelijke rijrichting waarmee het kruisen van verkeersstromen wordt beperkt. 
 
 
Afbeelding 2.2 Visualisatie ontwerp alternatief 0+ - knooppunt Deil  
 

 
 
 
Aansluiting Waardenburg (16)  
Aansluiting Waardenburg wordt verplaatst naar het noorden, buiten de kern. De huidige aansluiting komt 
daarmee te vervallen. De nieuwe aansluiting wordt verbonden met het onderliggend wegennet via een 
nieuw aan te leggen, lange randweg om de kernen Waardenburg en Tuil heen. Deze variant voor aansluiting 
Waardenburg is gericht op het verbeteren van de leefbaarheid in de kern van Waardenburg en wordt in een 
gebiedsgericht proces, samen met betrokken stakeholders en overheden, onderzocht en uitgewerkt.  
 
De bruggen over de Waal en de Maas  
In dit alternatief wordt gebruik gemaakt van de bestaande bruggen en is geen sprake van een aanpassing.  
 
Knooppunt Empel  
De maatregel op de A59 tussen aansluiting Maaspoort en knooppunt Empel resulteert in het vergroten van 
de ruimte voor rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen. 
 
Deeltraject knooppunt Empel tot knooppunt Vught  
Op het deeltraject knooppunt Empel - knooppunt Vught wordt het aantal rijstroken op de parallelrijbaan in 
beide richtingen grot endeels aangepast van 2 naar 3 rijstroken. Tegelijkertijd wordt de maximumsnelheid 
verlaagd van 100 km/uur naar 80 km/uur, om inpassing van de extra rijstrook zoveel mogelijk binnen het 
bestaande asfalt mogelijk te maken.  
 
Aansluiting Rosmalen (20)  
De oostzijde van aansluiting Rosmalen wordt naar het zuiden verplaatst om het weefvak tussen aansluiting 
Rosmalen en knooppunt Empel te verlengen. 
 
Aansluiting Veghel (21) 
De invoegstrook van aansluiting Veghel in noordelijke richting krijgt een extra rijstrook.  Deze invoegstrook 
wordt met de uitvoegstrook van knooppunt Hintham samengevoegd tot een weefvak.  
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De weg tussen aansluiting Veghel en aansluiting Sint -Michielsgestel  
Tussen aansluiting Veghel en aansluiting Sint-Michielsgestel wordt een rijstrook toegevoeg d, die niet op de 
huidige wegbreedte ingepast kan worden, waardoor de weg op deze plek verbreed moet worden.  
 
Aansluiting Sint -Michielsgestel (22)  
De oostzijde van aansluiting Sint-Michielsgestel wordt in noordelijke richting verplaatst, om de op - en afrit 
te verlengen. 
 
 

2.4 Alternatief A 
 
Afbeelding 2.3 geeft het ontwerp van alternatief A schematisch weer. Basiskeuzes in dit alternatief zijn de 
verbreding van de A2 tussen de knooppunten Deil en Empel naar 2x4 rijstroken en het toevoegen van een 
�U�L�M�V�W�U�R�R�N���R�S���G�H���S�D�U�D�O�O�H�O�U�L�M�E�D�D�Q���Y�D�Q���G�H���5�L�Q�J���·�V-Hertogenbosch. Daarnaast pakt dit alternatief knooppunten en 
aansluitingen aan. Na de afbeelding volgt een toelichting op de belangrijkste ontwerpkeuzes in het 
alternatief van noord naar zuid. 
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Afbeelding 2.3 Visualisatie ontwerp alternatief A (met variant A2 in de grote afbeelding en variant A1 in het kader) 
 

 
 
 
Deeltraject knooppunt Deil - knooppunt Empel  
Op dit deeltraject vindt structurele verbreding van de A2 naar 2x4 rijstroken plaats.  
 
Knooppunt Deil  
In dit alternatief zijn maatregelen in het knooppunt ook vooral gericht op het vergrote n van de ruimte voor 
rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen. Dit is het doel van maatregelen 2 en 3 in afbeelding 2.4. 
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Daarnaast resulteert maatregel 1 in een aangepaste verbinding voor verkeer vanaf de A15 in westelijke 
rijrichting naar de A2 in zuidelijke rijrichting waarmee het kruisen van verkeersstromen wordt beperkt. 
 
 
Afbeelding 2.4 Visualisatie ontwerp alternatief A - knooppunt Deil  
 

 
 
 
Aansluiting Waardenburg (16)  
Aansluiting Waardenburg blijft op de huidige locatie liggen. Wel wordt de vormgeving aangepast om de 
doorstroming te verbeteren.  
 
Waalbrug  
De huidige Waalbrug (de Martinus Nijhoffbrug) wordt gebruikt voor de A2 in zuidelijke rijrichting en voor 
een fietsverbinding. Tussen de Martinus Nijhoffbrug en de spoorbrug wordt een nieuwe brug aangelegd 
voor de A2 in noordelijke richting. Om de weg goed te laten aansluiten op de nieuwe brug verschuift de A2 
direct ten zuiden en ten noorden van de Waalbrug in oostelij ke richting. 
 
De weg tussen De Lucht en knooppunt Empel  
Het begin van de parallelstructuur in zuidelijke richting wordt verplaatst naar de noordkant van de Maas, 
zodat de parallelrijbaan de westelijke brug van de huidige Maasbruggen kan gebruiken en de hoofdrijbaan 
de oostelijke. De parallelstructuur in noordelijke richting eindigt nog steeds voor de Maasbrug.  
 
Maasbruggen  
De huidige Maasbruggen worden gebruikt voor de A2 in zuidelijke rijrichting. Beide bruggen bieden ruimte 
aan 2 rijstroken en 1 vluchtstrook. Aan de oostzijde van de huidige bruggen wordt een nieuwe brug 
gerealiseerd voor de noordelijke rijrichting. Deze nieuwe brug biedt ruimte aan 4 rijstroken  en een extra 
brede vluchtstrook en optioneel (meekoppelkans) een fietsverbinding.  
 
Knooppunt Em pel 
De maatregel op de A59 tussen aansluiting Maaspoort en knooppunt Empel resulteert in het vergroten van 
de ruimte voor rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen. 
 
Deeltraject knooppunt Empel - knooppunt Vught  
Op dit deeltraject wordt op de paral lelrijbaan in beide richtingen grotendeels een derde rijstrook 
toegevoegd. Binnen het alternatief onderzoekt het MER hiervoor 2 varianten. Variant A1 is gelijk aan het 
ontwerp voor deeltraject knooppunt Empel - knooppunt Vught in alternatief 0+, waarbij de  extra rijstroken 
zoveel mogelijk op het bestaande asfalt ingepast worden.  
  






















































































































































































































































































































































































































































































































































































































