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Inleiding

1.1

1.2

De beantwoording van zienswijzen

In deze Nota van Antwoord worden de zienswijzen en de reacties op de Notitie Reikwijdte
en Detailniveau (NRD) voor de Verkenning A58 Tilburg — Breda beschreven. Het doorlopen
van de zienswijzen in deze fase van de Verkenning, véor het opstellen van de m.e.r.-
procedure, is niet verplicht. Toch wordt hiervoor gekozen omdat met deze werkwijze
zienswijzen vroegtijdig worden meegenomen in de milieubeoordeling en alle onderwerpen
die tot mogelijke bezwaren leiden worden onderzocht. Een volledig milieuonderzoek komt
de besluitvorming ten goede.

De Nota van Antwoord heeft als doelstelling om onze beantwoording van de zienswijzen
te presenteren. In de beantwoording staat centraal hoe de zienswijzen worden
meegenomen in het milieueffectrapport (MER) voor de Verkenning A58 Tilburg-Breda.

In het MER moet voldoende informatie op tafel komen om het milieubelang volwaardig te
kunnen meewegen in de besluitvorming. Dit vereist een scherpe afbakening van ‘reikwijdte
en detailniveau': waarop moet het onderzoek zich vooral gaan richten, wat is minder
belangrijk, en wat kan zelfs helemaal buiten beschouwing blijven? In deze verkenningsfase
is het MER (ook wel planMER genoemd) vooral gericht op de onderscheidende effecten van
de kansrijke alternatieven. Het gaat dus vooral om informatie die nodig is om een keuze
te kunnen maken voor een voorkeursalternatief.

Na vaststelling van het voorkeursalternatief stellen we in de volgende fase
(planuitwerking) een MER (projectMER) op dat de milieueffecten van het voorkeurs-
alternatief in meer detail onderzoekt en beschrijft. In die fase komt bijvoorbeeld de
uitwerking van compenserende en mitigerende maatregelen voor natuur en geluid en de
nadere concretisering van duurzaamheidsaspecten aan bod.

De NRD heeft ter inzage gelegen van 8 oktober tot en met 4 november 2020. In totaal zijn
28 reacties binnengekomen op de NRD. De volgende indieners hebben een zienswijze
ingediend:

e Particulieren: 23

e bedrijven en organisaties: 4

e overheid: 1

Bovendien heeft de Commissie voor de m.e.r. een advies opgesteld als reactie op de NRD.
De reactie van de Commissie voor de m.e.r. wordt tevens in deze Nota van Antwoord
behandeld.

Het resultaat van de zienswijzen en adviezen

Naar aanleiding van de zienswijzen en het advies van de Commissie voor de m.e.r. op de
NRD wordt de aanpak in het kader van de m.e.r.-procedure Verkenning A58 Tilburg -
Breda op de volgende punten aangescherpt:

e Aanvullend op het toetsen van de geluidbelasting en de luchtkwaliteit aan de
geldende wettelijke normen, worden de geluidsbelasting en de luchtkwaliteit
ook ten opzichte van de WHO-advieswaarden inzichtelijk gemaakt?!;

e Het gezondheidsonderzoek wordt door middel van een MGR?2 (Milieu
Gezondheids Risico-indicator, in plaats van een GES (Gezondheid Effect
Screening) uitgevoerd;

e Een beschouwing van de effecten van/onzekerheden door Corona op de
verkeersprognoses wordt opgenomen in het MER en afgezet tegen de
bandbreedte van de in het MER gehanteerde verkeersscenario’s;

e Het aspect trillinghinder wordt kwalitatief (beschouwend) opgenomen in het
MER.

! Het ministerie van lenW onderzoekt op dit moment de implicaties van de WHO-advieswaarden op het Nederlandse
geluidsbeleid. In 2021 wordt de Tweede Kamer hierover geinformeerd.
2 De MGR-methodiek is een meer actuele en doorontwikkelde methode om de milieukwaliteit te beoordelen.
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Tevens wordt naar aanleiding van de zienswijzen een aantal accenten gelegd binnen de
aanpak zoals die in de Notitie Reikwijdte en Detailniveau is beschreven, bijvoorbeeld door
het betrekken van hinder op specifieke locaties bij milieuthema’s als geluid en
luchtkwaliteit.

Uitleg veelgebruikte begrippen

Begrippen en afkortingen in deze notitie

Alternatieven: verschillende oplossingen voor behalen van het projectdoel.

Commissie voor de m.e.r.: onafhankelijke commissie die de kwaliteit van het

milieueffectrapport toetst.

Milieueffectrapport (MER): rapport met milieu-informatie over de alternatieven en varianten.

Dit rapport wordt opgesteld in de 2e fase van de verkenning.
Milieueffectrapportage (m.e.r.): procedure die leidt tot het Milieueffectrapport.

Referentiesituatie: de situatie in het jaar 2030, indien de A58 niet wordt aangepast.
In het MER worden de alternatieven voor de A58 hiermee

vergeleken.

Meerjarenprogramma Infrastructuur de Rijksoverheid werkt samen met andere overheden aan

Ruimte en Transport (MIRT): het veilig, bereikbaar en leefbaar houden van Nederland. Dit doen
zij door te investeren in betere wegen, het spoor en waterwegen.
Alle investeringen hiervoor staan in het Meerjarenprogramma

Infrastructuur, Ruimte en Transport (MIRT).

Milieu Gezondheids Risico-indicator = de MGR geeft een gezondheidskundige beoordeling van de

(MGR): milieukwaliteit.
Notitie Reikwijdte en Detailniveau notitie die de opgave voor het milieueffectrapport
(NRD): beschrijft;, welke alternatieven en varianten worden op welke

wijze onderzocht?

(Ontwerp) Structuurvisie ((O)SV): Het (ontwerp)besluit waarin het voorkeursalternatief wordt

vastgelegd.

Richtlijn ontwerp autosnelweg (ROA): deze richtlijn (2019) voor het ontwerp van autosnelwegen staat
aan de basis van de ontwerpen voor de alternatieven en

varianten.

Verkenning: planfase waarin verschillende oplossingen voor het projectdoel
worden bedacht en onderzocht. De verkenning leidt tot één

oplossing op hoofdlijnen.

O
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1.4

Leeswijzer

Vanaf de volgende pagina worden de binnengekomen zienswijzen beantwoord. De
zienswijzen zijn geanonimiseerd en op volgorde van binnenkomst weergegeven. In de
tabel zijn steeds in de linker kolom de hoofdpunten uit de zienswijze weergegeven, in de
rechter kolom is de beantwoording opgenomen. In de beantwoording is steeds per
zienswijze aangegeven wat we hiervan meenemen in het vervolg van de Verkenning.

In hoofdstuk 2 worden eerst de zienswijzen van particulieren behandeld. Vervolgens
komen zienswijzen van bedrijven en organisaties in hoofdstuk 3 aan bod. Daarna worden
in hoofdstuk 4 de zienswijzen van wettelijke bestuurs- en adviesorganen behandeld.
Hoofdstuk 5 behandelt het advies van de Commissie voor de m.e.r. Hoofdstuk 6 vat de
wijzigingen in de aanpak van de m.e.r. ten gevolge van de zienswijzen en adviezen samen.

In bijlage 1 is een overzicht opgenomen met de ID-nummers van de ontvangen

zienswijzen en de (vereenvoudigde) nummering zoals die is gehanteerd in deze Nota van
Antwoord.
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2 Zienswijzen particulieren

Zienswijze 1 — 1D 76445529
Reactie

a) De indiener wijst op de slechte staat
van onderhoud van het fietstraject
parallel aan de A58, het gaat om de
route Bavel-Gilzeweg-Bavelseweg-
Gilze-Tilburgsebaan-Gilzerlaan-
Tilburg. De in voorbereiding zijnde
snelfietsroute Tilburg-Breda ligt voor
een groot deel van de doelgroep uit
de richting. De indiener doet het
verzoek een opwaardering van het
fietstracé langs de A58 mee te
nemen in de uitbreiding van de A58
en verwacht dat dit kan voor een
fractie van de totale kosten of als
complementaire maatregel.

Beantwoording

Op het benoemde traject ten zuiden van de
A58 zijn geen maatregelen voorzien.
Maatregelen hier dragen onvoldoende bij
aan de doorstroming op de A58.
Maatregelen worden onderzocht tussen
Breda en Tilburg en tussen Gilze en Tilburg.
Fietsmaatregelen zien we als onderdeel van
mogelijke oplossingen. In alternatief 1 (geen
uitbreiding) en de variant op alternatief 2 en
3 met aanvullende bereikbaarheids-
maatregelen zijn fietsmaatregelen
opgenomen. In het kader van het MER
worden de effecten en kosten in beeld
gebracht.

Thema |
Fietsverkeer

b) De indiener stelt dat de uitbreiding
van de A58 een aanzuigende
werking heeft en binnen no-time
weer volloopt.

Wat u omschrijft staat bekend als latente
vraag. Wij erkennen dat hier sprake van kan
zijn. Latente vraag betekent dat er een
aanzuigende werking bestaat bij
weguitbreidingen. Hierdoor kan na de
realisatie sprake zijn van een toename van
het verkeer. Dit effect wordt in het kader
van het MER meegenomen in het onderzoek
en wordt door middel van verkeersmodellen
in beeld gebracht.

Doorstroming

Zienswijze 2 — 1D 76445610
Reactie

a) De indiener staat positief tegenover
het opwaarderen van de A58 tussen
Tilburg en Breda, vanwege de
toenemende drukte op het traject.
De indiener wijst op het toenemende
vrachtverkeer vanuit de Reeshof van
en naar de A58 door logistieke
bedrijven op het nog te ontwikkelen
industrieterrein Wijkevoort. De
indiener stelt dat de oprit richting
Breda te steil is en dat vrachtwagens
daardoor niet voldoende snelheid
kunnen maken. De indiener pleit
daarom voor een invoegstrook die
lang genoeg is.

Beantwoording

De steilheid van een helling is onderdeel van
de ontwerprichtlijnen van Rijkswaterstaat
(Richtlijn Ontwerp Autosnelwegen, 2019),
die de basis vormen voor de aanpassingen.
In alle alternatieven wordt onderzocht of de
opritten voldoen aan de meest actuele
ontwerpeisen, onder andere met betrekking
tot de steilheid. Indien niet het geval, wordt
aanpassen meegenomen in de alternatieven
en varianten. Daarnaast wordt in de
onderzoeken in het kader van het MER
rekening gehouden met autonome
ontwikkelingen, zoals toenemende
bedrijvigheid bij de aansluiting Reeshof.

Thema |
Verkeersveiligheid

b) De indiener verzoekt rekening te
houden met in konvooi rijdende
vrachtwagens. Dit zorgt voor
problemen bij invoegen en
vertraging op de doorgaande
rijstroken.

In alle alternatieven wordt onderzocht of de
opritten voldoen aan de meest actuele
ontwerpeisen (ROA 2019). Deze eisen
houden rekening met hoge intensiteiten van
vrachtverkeer. Indien dit niet het geval is,
wordt aanpassen meegenomen in de
alternatieven en varianten.

Doorstroming,
verkeersveiligheid
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Reactie

a)

Zienswijze 3 — ID 76464690

De indiener stelt dat meer asfalt niet
de oplossing is voor het fileprobleem
doordat het alleen maar meer auto’s
oplevert.

Beantwoording

Wat u omschrijft staat bekend als latente
vraag. Wij erkennen dat hier sprake van kan
zijn. Latente vraag betekent dat er een
aanzuigende werking bestaat bij
weguitbreidingen. Hierdoor kan na de
realisatie sprake zijn van een toename van
het verkeer. Dit effect wordt in het kader
van het MER meegenomen in het onderzoek
en wordt door middel van verkeersmodellen
in beeld gebracht.

Tevens wordt in alternatief 1 gekeken of
doorstroming op de A58 verbeterd kan
worden zonder extra rijstrook.

Thema
Doorstroming

b)

De indiener raadt aan slimme
maatregelen toe te passen,
bijvoorbeeld door
snelheidsregulering met een goede
toelichting voor bestuurders via
slimme technologie.

Slimme maatregelen worden onderzocht als
onderdeel van alternatief 1 en de variant op
alternatief 2 en 3. Dynamische
snelheidsregulering door middel van een
snelheidsdeken (dynamische maximum
snelheid op het traject) is één van deze
maatregelen.

Slimme
maatregelen

)

De indiener verzoekt alleen indien
nodig (bij toepassing slimme
maatregelen) de derde rijstrook in te
zetten.

In het MER worden alternatieven met en
zonder extra rijstrook met elkaar
vergeleken, zodat een gewogen besluit over
de extra rijstrook mogelijk is. Daarbij
onderzoeken we in hoeverre slimme
maatregelen bijdragen aan het behalen van
de projectdoelen en/of effecten van de
verschillende alternatieven. Het MER biedt
hiermee het inzicht of aanvullend op slimme
maatregelen een derde rijstrook
noodzakelijk is.

Varianten en
alternatieven

d)

De indiener verzoekt de
verkeersdeelnemers in beeld te
brengen om vervolgens
aanbevelingen te kunnen doen voor
het best passend tijdvak om deel te
nemen aan het verkeer.

In fase 1 van de verkenning heeft voor de
A58 tussen Tilburg en Breda een analyse
plaatsgevonden naar de gebruikers van de
A58. Daarnaast wordt door een derde partij,
parallel aan fase 2, een reizigersonderzoek
uitgevoerd voor de hele A58 tussen Breda en
Eindhoven waarin het gedrag van de
verkeersdeelnemers in beeld worden
gebracht. Deze informatie wordt
meegenomen voor het inschatten van de
effecten van de slimme maatregelen in de
alternatieven en varianten.

Het doel is om met een regionaal pakket aan
maatregelen te komen tot beinvloeding van
reizigersgedrag, zodat er minder kans is op
files en de doorstroming verbetert.
Voorbeelden zijn meer thuiswerken, reizen
buiten de spits en stimuleren (e)fietsgebruik
en OV.

Het sturen op tijdvakken is niet als kansrijke
maatregelen gekomen uit de 1¢ fase van de
verkenning en wordt niet nader onderzocht.
Op bovenregionaal en nationaal niveau lopen
programma’s, zoals het uitvoeringsplan

Weggebruikers-
onderzoek
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Krachtenbundeling Smart Mobility Zuid
Nederland om reizigers beter te informeren
over reismogelijkheden en de
Goederencorridoraanpak om vrachtverkeer
te optimaliseren. Dit werkt door in de
referentiesituatie voor het MER, omdat het
project hierop geen invloed heeft.

e) De indiener verzoekt een passende Een doelgroepenstrook kan onderdeel Doorstroming
oplossing te zoeken voor de enorme | uitmaken van de variant met slimme
hoeveelheid vrachtverkeer. Op het maatregelen in alternatief 2 en 3. De
betreffende A58-tracé is veel invulling van deze doelgroepenstrook wordt
vrachtverkeer van en naar in het kader van het MER nader onderzocht.
Antwerpen en Rotterdam. Een idee is
een rijstrook vrij te maken voor het Het opschuiven van vrachtverkeer naar de
vrachtverkeer van Tilburg naar linker rijstrook speelt op het traject tussen
Antwerpen, dit zorgt nu voor de knooppunten St. Annabosch en Galder,
opstoppingen doordat het buiten het plangebied van de verkenning
vrachtverkeer laat naar de meest A58 Tilburg-Breda en is onderdeel van de
linkse rijstrook moet. planuitwerking A58 St. Annabosch-Galder
van InnovA58.
In de probleemanalyse in fase 1 van de
verkenning is inzichtelijk gemaakt dat circa
10% van het verkeer op de A58 ter hoogte
van Goirle een herkomst/bestemming heeft
vanaf de A16-zuid. Een deel van dit verkeer
komt vanuit Antwerpen. Bijna 50% heeft de
herkomst/bestemming A16-noord (richting
Moerdijk en Rotterdam).
Zienswijze 4 - 76474602
Reactie ' Beantwoording Thema
a) De indiener wijst op het significant Het project onderschrijft het belang van het Geluid

toenemen van de geluidsoverlast
door de A58 in Goirle. Als oorzaken
benoemt de indiener de
snelheidsverhoging naar 130 km/u,
het geluidscherm aan de noordzijde
van de A58 die als een klankbord
werkt richting Goirle en de
toegenomen verkeersintensiteit.

meenemen van geluidbelasting in het
milieuonderzoek. In het kader van het MER
wordt daarom akoestisch onderzoek
uitgevoerd, waarin de verandering van geluid
ten opzichte van de referentiesituatie
inzichtelijk wordt gemaakt. Uitgangspunt bij
deze studie is de huidige maximumsnelheid
van 100 km/u overdag (en 130 in de nacht).
In het verkeersmodel Nederland Regionaal
Model (NRM) 2020, dat wij gebruiken voor de
milieueffectstudies, is 100 km/u verwerkt. De
100 km/u overdag (en 130 in de nacht) is het
uitgangspunt voor alle modelberekeningen.

In het MER wordt gekeken naar de effecten
van de kansrijke alternatieven op de
geluidbelasting. Het onderzoek brengt in
beeld waar de geluidbelasting toeneemt en
waar deze afneemt. Uit de analyse bij het
MER zal blijken of het vanuit wetgeving
noodzaak is om nadere maatregelen te
treffen voor het geluidsniveau. In de
planuitwerkingsfase (vanaf 2022) wordt het
wegontwerp in detail uitgewerkt en hier
wordt de exacte locatie en omvang van
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eventuele geluidsreducerende maatregelen
bepaald.

In de verkenning wordt als uitgangspunt
gehanteerd dat bestaande geluidschermen
behouden blijven, of - indien dit niet mogelijk
is — vervangen worden door minimaal een
vergelijkbare maatregel.

Voor de geluidberekeningen houden we ons
aan het Reken en Meetvoorschrift Geluid
(RMG). Het RMG is wettelijk vastgelegd en
geeft aan dat de geluidberekeningen onder
andere rekening moeten houden met
verhoogde ligging van geluidbronnen,
reflecterende verharde oppervlakten en
windcondities.

b) De indiener geeft aan dat het qua In het kader van het MER wordt akoestisch Geluid
geluidniveau merkbaar is dat de onderzoek uitgevoerd, waarin de verandering
maximumsnelheid is verlaagd naar van geluid ten opzichte van de
100 km/h en geeft aan dat hier op referentiesituatie inzichtelijk wordt gemaakt.
gehandhaafd moet worden. Bij een Uitgangspunt bij deze studie is de huidige
eventuele verhoging van de maximumsnelheid van 100 km/u overdag (en
maximumsnelheid terug naar 130 130 in de nacht). NRM2020 is reeds een
km/h en door de verbreding van de | model waarin de 100km/u verwerkt is. 100
A58 neemt de geluidsoverlast toe. km/u overdag (en 130 in de nacht) is het
De indiener stelt dat dan extra uitgangspunt voor alle modelberekeningen.
geluidwerende maatregelen
genomen moet worden. Het ministerie van Justitie en Veiligheid is

verantwoordelijk voor de handhaving van de
maximumsnelheid.

Niet elke toename van geluid leidt direct tot
maatregelen. Uit de analyse bij het MER zal
blijken of het vanuit de wetgeving
noodzakelijk is om nadere maatregelen te
treffen voor het geluidsniveau. In de
planuitwerkingsfase wordt het wegontwerp in
detail uitgewerkt en hier wordt de exacte
locatie en omvang van eventuele
geluidsreducerende maatregelen bepaald.

c) De indiener stelt dat de verbreding In het MER wordt het akoestisch effect van Geluid
van de A58 zorgt voor meer verkeer | het verbreden van de weg en de verandering
en daardoor een toename van de van verkeer onderzocht. Uit de analyse bij
geluidoverlast. De indiener pleit het MER zal blijken of het vanuit de
voor het realiseren van een wetgeving noodzakelijk is om nadere
geluidscherm of -wal langs de akoestische maatregelen te treffen.
gemeentegrens van Goirle. De
kosten dienen meegenomen te De kosten voor wettelijk noodzakelijke
worden in de verbreding van de maatregelen maken onderdeel uit van het
A58. project.

d) De indiener wijst op een onderzoek Na de economische crisis (vanaf 2014) is het | Tolheffing

dat concludeert dat de tolheffing
van het vrachtverkeer in Belgié niet
leidt tot een toename van het
verkeer. De indiener is van mening
dat er wel meer vrachtverkeer rijdt

vrachtverkeer op de A58 jaarlijks met enkele
procenten toegenomen. Deze toename is niet
wezenlijk beinvlioed door het instellen van
een tolheffing in Belgié. Daarnaast heeft de
Tweede Kamer in 2018 ingestemd met de
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op de A58 van Breda naar Tilburg.
Door een verdere verbreding neemt
het vrachtverkeer dat tol wil
ontlopen bij Antwerpen verder toe.
De indiener stelt dat voor een
verbreding van de A58 het
sluipvrachtverkeer moet worden
ontmoedigd.

invoering van een vrachtwagenheffing op het
Nederlandse wegennet en deels op het
onderliggend wegennet (op de A58, de N282
en de N260 (deels)). Meer informatie
hierover vindt u op
www.vrachtwagenheffing.nl. Het betreft deze

wegen (geel en groen):
3 N28z /
-\Pmaﬁo AB5

As8

A6

Zienswijze 5 — 1D 76479990

Reactie ' Beantwoording Thema |
a) De indiener stelt dat Het genoemde tracégedeelte van de A27 bij Geluid, lucht
geluidschermen langs de westkant Nieuw Wolfslaar maakt geen onderdeel uit
van de A27 bij Nieuw Wolfslaar voor | van het tracé voor de verkenning van de A58
geluidsoverlast en fijnstof zorgen in | tussen Tilburg en Breda. Wel worden hier in
Bavel. De westenwind stuurt al het het MER de effecten op de geluidbelasting en
verkeerslawaai het dorp in, met luchtkwaliteit van de aanpassing aan de A58
name bij een nat wegdek. De wal inzichtelijk gemaakt, omdat de
langs de A27 aan de kant van Bavel | verkeersintensiteit hier door aanpassingen
heeft volgens de indiener geen aan de A58 kan veranderen.
functie. De indiener vraagt om
attentie voor dit probleem.
Zienswijze 6 — ID 76496443
Reactie \ Beantwoording Thema \
a) De indiener wijst op het groene Dit deel van de A58 maakt geen onderdeel Landschap,
karakter van de A58 en de boom in uit van het project A58 Tilburg-Breda, maar | verlichting, scope.
de middenberm bij Anneville die een | van de planuitwerking InnovA58 (A58
cultuurhistorische markering vormt. | St.Annabosch - Galder). U kunt hiervoor
Ook wijst de indiener op de meer informatie vinden op
minimaal aanwezige verlichting, een | https://innova58.nl.
positief punt gezien de volgens de
indiener overmatig aanwezige Verlichting voor het traject Tilburg — Breda
verlichting in de regio. wordt uitgewerkt in de navolgende
planuitwerkingsfase (vanaf 2022), waarbij
aangesloten wordt op de geldende richtlijnen
voor snelwegverlichting.
b) De indiener wijst op de goede staat De staat van verzorgingsplaatsen komt in Verzorgingsplaatsen
van en veilige situatie bij deze fase van de verkenning nog niet aan
parkeergelegenheden. bod. In het kader van de verkenning wordt
wel onderzocht of de bestaande
voorzieningen behouden kunnen worden, of
samen worden gevoegd. Een nadere
uitwerking vindt plaats in de navolgende
planuitwerkingsfase (vanaf 2022).
c) De indiener wijst op de creatie van We kijken samen met provincie, Meekoppelkansen

dierentunnels en ecologische

waterschappen en gemeenten naar kansen
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verbindingszones, desnoods door
het breder uitvoeren van een
viaduct.

die tegelijk in de realisatiefase van de A58
uitgevoerd kunnen worden waaronder
nieuwe/betere ecologische verbindingen.
Deze vallen onder de zogenaamde
meekoppelkansen. Mochten door
bijvoorbeeld verbreding van de weg de
huidige faunavoorzieningen niet meer
functioneren voor bepaalde doelsoorten, dan
worden aanpassingen meegenomen in het
project.

Meekoppelkansen zijn bovenwettelijke
maatregelen/projecten die raken aan het
project A58 Tilburg-Breda, maar niet direct
bijdragen aan de doelstellingen daarvan. Ze
vallen dan ook niet binnen de projectscope.
Meekoppelkansen worden met partijen,
zoals overheden en derden, afgesproken,
separaat van de verkenning. Mogelijkerwijs
kunnen de meekoppelkansen wel weer een
plek krijgen in de volgende fase, de
planuitwerkingsfase.

d)

De indiener wijst op het ontbreken
van bebouwing dicht tegen de
snelweg aan. Behoud van een
groene omgeving creéert rust en
benadrukt de schone, groene en
ruime opzet van Noord-Brabant,
volgens de indiener.

Bij de effectstudies, zoals die voor geluid,
wordt rekening gehouden met het al dan
niet aanwezig zijn van bebouwing.

In het MER worden de effecten van het
voornemen op de groene leefomgeving
(landschap) inzichtelijk gemaakt.

Gezonde
leefomgeving

Reactie

a)

Zienswijze 7 — ID 76508074

De indiener vraagt of rekening
gehouden kan worden met het
toegenomen geluid en stikstof wat
neerdaalt op diens woning.

' Beantwoording

Het MER beschrijft de effecten van de
kansrijke alternatieven op luchtkwaliteit en
brengt op hoofdlijnen eventuele
maatregelen in beeld. Geluid en
luchtkwaliteit worden berekend op
woningen nabij de A58. Uitgangspunt hierbij
is dat voldaan moet worden aan de
wettelijke normen. In de
planuitwerkingsfase, na vaststelling van het
voorkeursalternatief, worden het
wegontwerp en de maatregelen om effecten
te voorkomen en te verminderen verder
uitgewerkt.

Thema |
Geluid, lucht

b)

De indiener vraagt of de eventuele
geluidswal tussen de
Hilvarenbeekseweg en Abcovenseweg
er één is van natuurlijke groene aard,
zodat deze niet met graffiti bespoten
kan worden.

Op dit traject zijn in deze verkenning geen
maatregelen aan de weg voorzien. Indien
de aanpassingen tussen Breda en Tilburg
leiden tot meer verkeer en geluid op dit
traject, dan kunnen (aanvullende)
geluidmaatregelen aan de orde zijn. Dat zal
dan blijken uit het MER.

In de periode na de verkenning (de
planuitwerkingsfase) werken we het
wegontwerp uit en bepalen we ook de

Geluid, landschap

Pagina 12 van 73

O

anteagroup



locatie en omvang van eventuele
geluidreducerende maatregelen.

c) De indiener verzoekt de bestaande Op het betreffende traject zijn in de Landschap
bomen langs de Lage Wal in te verkenning A58 Tilburg - Breda geen
passen en niet te verwijderen. maatregelen aan de weg voorzien. In het
kader van het project A58 Tilburg — Breda
worden deze bomen niet geraakt.
d) De indiener wijst op een mogelijk Op het betreffende traject zijn in de Geluid, landschap
geplande geluidswal bij het viaduct verkenning A58 Tilburg - Breda geen
bij het ETZ en vraagt deze te maatregelen aan de weg voorzien. Indien
realiseren in natuurlijke en geen uit het MER blijkt dat toch maatregelen
opvallende kleuren. getroffen dienen te worden, worden deze
maatregelen uitgewerkt in de
planuitwerkingsfase. Het inpassen van de
bestaande omgeving behoort tot die
planuitwerkingsfase.
e) De indiener heeft begrepen dat ter Op dit traject zijn in deze verkenning A58 Geluid
hoogte van de Lage Wal de weg niet | Tilburg - Breda geen maatregelen aan de
wordt verbreed, maar dat na weg voorzien. De aanpassing voor het
knooppunt De Baars een nieuwe verkeer naar Den Bosch maakt onderdeel
afslag voor het verkeer naar Den uit van de planuitwerking A58 Eindhoven -
Bosch komt. Deze ligt dan hoger en Tilburg (InnovA58). U kunt hiervoor meer
de indiener vraagt of geluid zich dan informatie vinden op https://innova58.nl.
ook verder kan verspreiden.
f) De indiener ervaart ook geluid van de | De N269 maakt geen onderdeel uit van de Geluid
N269 ter hoogte van het Safaripark. projectscope voor de verkenning van de
A58 Tilburg-Breda. In eerste instantie zijn
hier geen infrastructurele maatregelen
voorzien. Indien verkeersstromen op de
N269 door de alternatieven voor de A58
Tilburg-Breda wezenlijk veranderen, dan
worden in het MER de effecten op de
geluidbelasting en luchtkwaliteit van de
aanpassing aan de A58 bij de N269
inzichtelijk gemaakt. Mogelijkerwijs kan uit
het MER blijken dat maatregelen nodig zijn.
Deze worden in de planuitwerking verder
uitgewerkt.
g) De indiener vraagt of de nieuw te Op de A58 nabij de Ambrosiusweg zijn in de | Geluid

bouwen bedrijfshallen aan de
Ambrosiusweg het geluid van de A58
versterken of weerkaatsen.
Daarnaast vraagt de indiener of deze
hallen verplicht worden absorberende
materialen te gebruiken.

verkenning A58 Tilburg - Breda geen
maatregelen aan de weg voorzien. Het is
aan de gemeente om eventuele
(geluid)maatregelen op te nemen in de
vergunning voor de te realiseren
bedrijfshallen.

Zienswijze 8 — ID 76694335

Reactie

a)

De indiener is van mening dat de
effecten op Bavel onvoldoende
worden meegenomen. In de Notitie
Reikwijdte en Detailniveau gaat veel
focus uit naar het gebied tussen de
Reeshof en Goirle, terwijl

' Beantwoording
De alternatieven, zoals benoemd in de Notitie | Cumulatie, geluid,
Reikwijdte en Detailniveau, worden vooraf lucht,
aan het opstellen van het MER nader onderzoeksgebied
uitgewerkt. Daarbij worden ook oplossingen
onderzocht om de aansluiting bij Bavel aan
de ontwerprichtlijnen te laten voldoen.

O
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aangegeven wordt dat de
aansluiting bij Bavel nu niet voldoet
aan de landelijke ontwerprichtlijnen.
De indiener wil meer en concreter
horen wat gedaan wordt aan de
omgeving Bavel. Het cumulatieve
aspect speelt hier volgens de
indiener een essentiéle rol. De
uitbreiding van de A58 zorgt voor
meer verkeer, geluid en fijnstof.
Daarnaast speelt de geluidoverlast
van de vliegbasis Gilze en Rijen.
Hier liggen uitbreidingsplannen en is
de hoeveelheid vluchten overdag en
‘s nachts met zware vliegmachines
toegenomen.

De uiteindelijke oplossingen en de effecten
daarvan worden gepresenteerd in het MER.
Deze aanpak is bij Bavel identiek aan die op
andere locaties.

In het MER wordt gekeken naar de effecten
van de kansrijke alternatieven op de
geluidbelasting. Het onderzoek brengt in
beeld waar de geluidbelasting toeneemt en
waar deze afneemt. In het MER wordt de
MGR (Milieu Gezondheids Risico-indicator)
gebruikt, waarbij gezondheidseffecten (met
onder meer geluid, waaronder
vliegverkeerlawaai) in kaart worden
gebracht. Uit de analyse bij het MER zal
blijken of er vanuit wetgeving noodzaak
bestaat om nadere maatregelen te treffen
voor het geluidsniveau. In de
planuitwerkingsfase wordt het wegontwerp in
detail uitgewerkt en hier wordt de exacte
locatie en omvang van eventuele
geluidreducerende maatregelen bepaald.

Voor de vliegbasis Gilze wordt door het
Ministerie van Defensie gewerkt aan een
nieuw luchthavenbesluit. Bij deze procedure
hoort ook een uitgebreide m.e.r.-procedure
waarvan geluid een onderdeel vormt.

b) De indiener stelt dat het programma | Het MER onderzoekt de effecten van de Programma
voornamelijk toeziet op alternatieven voor de A58 Tilburg - Breda op
economische waarden en de bereikbaarheid van het omliggende gebied
ontwikkelingen, er is weinig oog en de leefbaarheid. Hierbij wordt het effect
voor de bewoners langs de A58. De | op de leefomgeving van omwonenden
I/C-verhouding wordt als leidraad (luchtkwaliteit, geluidbelasting en
genomen maar dit gaat over wat de | gezondheid) in beeld gebracht. Het MER
snelweg aan kan of aan zou moeten | beschrijft de verbeteringen en
kunnen in de toekomst. Dit zegt verslechteringen. De resultaten van het MER
niks over wat dit betekent voor de worden meegenomen in de afweging om te
bewoners. Daardoor ontstaat twijfel | komen tot een voorkeursalternatief. Het
over hoe de gevolgen voor de voorkeursalternatief wordt opgenomen in de
bewoners langs de A58 worden (Ontwerp) Structuurvisie die ook weer ter
meegewogen. inzage zal worden gelegd voor het verkrijgen

van zienswijzen.

c) De indiener wijst erop dat behoorlijk | Het MER onderzoekt de effecten van de Procedure
nadrukkelijk gesteld wordt dat uit alternatieven voor de A58 Tilburg - Breda op
de alternatieven negatieve effecten de bereikbaarheid van het omliggende gebied
kunnen optreden. Het verbaast de en leefbaarheid. Hierbij wordt het effect op
indiener dat dit zo benoemd wordt de leefomgeving van omwonenden
en er geen poging wordt gedaan (luchtkwaliteit, geluidbelasting en
burgers gerust te stellen door aan gezondheid) in beeld gebracht. Het MER
te geven dat geprobeerd wordt deze | beschrijft de verbeteringen en
negatieve effecten zo klein mogelijk | verslechteringen. De resultaten van het MER
te houden of te reduceren. De worden meegenomen in de afweging om te
indiener stelt dat de economische komen tot een voorkeursalternatief.
belangen voorgaan op de Deze afweging wordt door het bevoegd gezag
leefbaarheid in de omgeving. Er (de Minister van Infrastructuur en
wordt immers aangegeven dat Waterstaat) gemaakt bij het nemen van de
significante negatieve effecten voorkeursbeslissing. Het MER geeft hiervoor

O
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zullen optreden. De indiener vraagt
wat gedaan wordt met deze
zienswijze.

beslisinformatie. Of significante effecten
zullen optreden, zal moeten blijken uit het
MER.

Het voorkeursalternatief wordt opgenomen in
de (Ontwerp) Structuurvisie die ook weer ter
inzage zal worden gelegd voor het verkrijgen
van zienswijzen.

d)

De indiener wijst op de beschrijving
van de wijziging van de Tracéwet
naar het Projectbesluit onder de
Omgevingswet. Volgens de indiener
kunnen de bewoners nu niet
inschatten wat de veranderende
wetgeving betekent voor de plannen
en de gevolgen hiervan. De indiener
vraagt om nu al rekening te houden
met de wetgeving die eraan komt.

Bij het nemen van de Structuurvisie en het
latere besluit in de planuitwerking wordt
altijd aangesloten bij de dan geldende
wetgeving. Het is niet de verwachting dat de
Omgevingswet leidt tot een wezenlijk ander
proces of andere alternatieven. Wel kan de
Omgevingswet leiden tot andere accenten.
Hierop wordt zoveel als mogelijk
geanticipeerd.

In het MER geven we bijvoorbeeld per
kansrijk alternatief aan in hoeverre deze
bijdraagt aan de nationale belangen.
Daarnaast nemen we in de (Ontwerp)
Structuurvisie een alinea op over de doelen
van de Omgevingswet en hoe deze bij de A58
Tilburg-Breda aansluiten. Bovendien
handelen we in de geest van de
Omgevingswet door vroege aandacht voor
participatie, al vanaf het prille begin van de
verkenning.

Procedure

e)

De indiener stelt dat door de ‘knip’
Hulten het verkeer een andere route
gaat kiezen. Dit verkeer kan dus
ook verkeer worden dat zich rond
Bavel gaat concentreren. Dit zou
extra verkeer worden bovenop de
toekomstige verkeerstoename van
al 30%. Dat betekent dus dat er
nog meer verkeer komt en files
kunnen ontstaan. Vraag is dan
meteen hoe dit al meegenomen is in
de kansrijke alternatieven. Immers
deze ‘knip’ vormt mogelijk weer
extra verkeersbelasting met alle
effecten voor onze deur, zelfs met
de uitvoering van een van de
kansrijke alternatieven.

De ‘knip’ in de N282 bij Hulten is een
autonome ontwikkeling. Hierover is reeds een
ruimtelijk besluit genomen; het
Bestemmingsplan N282, gemeente Gilze en
Rijen, vastgesteld op 20-2-2017 en deels
gewijzigd vastgesteld op 11-11-2019,
onherroepelijk geworden per 4-11-2020 door
uitspraak Raad van State. De knip is om die
reden een gegeven voor de verkenning A58
Tilburg-Breda en zowel in de referentie
(zonder aanpak van de A58 in 2030) als in de
alternatieven opgenomen in de
verkeersmodellen voor de A58.

Alternatieven,
doorstroming

f)

De indiener wijst erop dat maar een
klein deel van de A58 een lokale
gebruiker is, de herkomst komt van
buiten het onderzoeksgebied. De
indiener vraagt of er al onderzocht
is wat inwoners van Bavel, Gilze en
Molenschot kiezen als er uitbreiding
komt. Met andere woorden gaan zij
ook gebruik maken van de nieuwe
A58 en zorgt dit dan voor extra
belasting die nu niet is

In het kader van het MER wordt
verkeerskundig onderzoek uitgevoerd waaruit
blijkt hoe verkeersstromen door de
alternatieven veranderen. Dit geeft ook een
beeld van de verandering van verkeer van en
naar Bavel, Gilze en Molenschot.

Gebruikers,
procedure
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meegenomen binnen de 3 kansrijke
alternatieven?

9)

In paragraaf 3.2.3 wordt volgens de
indiener op geen enkele wijze
beschreven hoe de situatie is
rondom Bavel. Hier staan volgens
de indiener dagelijks files. De focus
ligt op de Reeshof richting Goirle.
De indiener vraagt specifiek aan te
geven hoe gekeken wordt naar de
situatie rond Bavel.

De indiener wijst erop dat gezegd
wordt dat files ontstaan rond de
Reeshof en Goirle en dat er
daardoor een verkeersdruk ontstaat
over een grote lengte. De indiener
vraagt naar een verklaring van de
dagelijkse files rond Bavel richting
Tilburg en vraagt specifiek aan te
geven hoe gekeken wordt naar de
situatie rond Bavel.

In het onderzoek bij het MER wordt op gelijke
wijze naar de verschillende delen van de A58
tussen Tilburg en Breda gekeken. De situatie
bij Bavel heeft hierbij zeker de volle
aandacht. Juist deze locatie komt uit de
probleemanalyse (fase 1 van de verkenning)
naar voren als aandachtspunt. In de
probleemanalyse (zie documenten op
www.a58tilburgbreda.nl) is meer informatie
te vinden over de situatie bij Bavel.

Doorstroming,
onderzoeksgebied

h) De indiener stelt dat optrekkend en | In de modellering wordt rekening gehouden Geluid, lucht
afremmend verkeer leidt tot een met congestie. Op basis van de aangeleverde
nog grotere uitstoot van geluid, CO; | verkeerscijfers, waarin het aantal voertuigen
en fijnstof en vraagt om meer in de file is opgenomen, kan in het model een
toelichting hierover. stagnatiefactor worden gehanteerd. Bij geluid

wordt niet direct rekening gehouden met
stagnatie. Binnen geluid is er een optrek en
afremfactor, maar die wordt alleen gebruikt
bij kruispunten, rotondes en drempels (bij
lage snelheden). De geluidbelasting bij
rijdend verkeer is bij deze snelheden (in deze
situatie) veel bepalender.

i) De indiener stelt dat voor geluid een | Voor de geluidberekeningen houden we ons Geluid
dreigende overschrijding van het aan het Reken en Meetvoorschrift Geluid
geluidplafond zou zijn. De indiener (RMG). Het RMG is wettelijk vastgelegd.
vreest dat geluid onderbelicht wordt | Om de effecten van de alternatieven op
en stelt dat aannames in paragraaf luchtkwaliteit en geluid te beoordelen,

3.2.5 met betrekking tot de brengen we in beeld bij hoeveel procent van
geluidbelasting op woningen niet de woningen in het studiegebied een
kloppen. De indiener verzoekt verslechtering van het geluid en de
geluid en trillingen prioriteit te luchtkwaliteit optreedt. Aanvullend toetsen
geven. De indiener wijst op recente | we lucht en geluid aan de wettelijke normen
normen vanuit de WHO dat bij 53 en zullen we daarnaast inzichtelijk maken
dB sprake is van welk percentage van de woningen in het
gezondheidsschade. De indiener studiegebied voldoet aan de WHO-
vraagt hoe rekening gehouden advieswaarden.
wordt met deze richtlijnen in het
onderzoek. De indiener verzoekt de | De Staatssecretaris van IenW heeft kennis
WHO-advieswaarden voor genomen van het WHO-advies en laat op
luchtkwaliteit toe te passen, dit verzoek van de Tweede Kamer momenteel
zorgt ook voor een synergie met het | qen onderzoek uitvoeren naar de mogelijke
Kllmaatakkoord._De indiener wijst implicaties voor nationale geluidwetgeving
Op een aanbeveling van de (https://zoek.officielebekendmakingen.nl/kst-
Guidelines Development Group * . ) o _—
(GDG) passende maatregelen te M) Als dit op-t-ermljn leidt tOt.
nemen om de geluidbelasting te andere geluidnormen zal Rijkswaterstaat zich

daar vanzelfsprekend aan houden.
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verlagen tot onder de 53 dB (Lden)
en s ‘nachts tot 45 dB (Lnight).

Bij trillingen kan onderscheid gemaakt
worden in trillingen tijdens de aanlegfase en
tijdens de gebruiksfase. In het te hanteren
beoordelingskader is het beoordelingsaspect
‘Effecten in de realisatiefase’ opgenomen,
waarbij gekeken wordt naar effecten en
uitvoeringshinder tijdens de aanlegfase.
Hieronder valt milieuhinder (o.a. als gevolg
van geluidbelasting, trillingen bij aanleg),
veranderende verkeersstromen en
verminderde bereikbaarheid in de
realisatiefase.

Trillingen in de gebruiksfase waren geen
onderdeel van het beoordelingskader. Echter
de zienswijzen geven aanleiding om op
enkele locaties (bijvoorbeeld bij kunstwerken
met voegovergangen) ook trillingen in het
MER te beschouwen. Afhankelijk van de
uitkomsten van die beschouwing, kan er in
de navolgende planuitwerking (vanaf 2022)
aanleiding zijn het aspect trillingen
kwantitatief te onderzoeken.

j) De indiener vraagt om een De WHO adviseert passende maatregelen te Geluid
standpunt ten opzichte van het treffen om geluidniveaus zoveel mogelijk te
Nederlandse geluidbeleid, waarbij verlagen tot onder de advieswaarde. Ook
afwegingen van economische, onder de advieswaarde bestaat een bepaalde
juridische en I’UImte|.I.J|(e aspecten kans op hinder, maar pas bij geluidniveaus
ook een rol spelen bij het nemen .
van maatregelen tegen vana.f de a-tf.iwe_.c,waarde beschouwt de WHO
geluidbelasting. Ook onder de WHO- de hinderlijkheid als relevant
advieswaarden, voorkeurswaarden gezondheidseffect. In het Nederlandse
en grenswaarden ondervinden geluidbeleid wordt gekeken of doelmatige
mensen hinder van geluid. maatregelen te treffen zijn wanneer

geluidniveaus ten gevolge van ruimtelijke
ontwikkelingen boven de zogenaamde
toetswaarde uitkomen (voor rijkswegen is dit
de geluidbelasting in de situatie dat de
geluidproductieplafonds volledig worden
benut - met een minimum van 50 dB -). Bij
waarden boven de maximaal toelaatbare
waarde (voor rijkswegen is dit 65 dB) moeten
in elk geval maatregelen getroffen worden.
In het effectonderzoek wordt ook
overschrijding van de WHO-advieswaarde in
beeld gebracht.

k) De indiener vraagt waarom de Om tot een goed projectresultaat te komen, Procedure

betreffende burgers alleen aan
kunnen sluiten bij een (online)
informatiebijeenkomst en niet als
volwaardige gesprekspartner.

hechten wij eraan om betrokkenen (burgers
en organisaties) zoveel mogelijk te laten
meedenken en participeren tijdens het
traject. Op grond van wettelijke kaders en
binnen de beperkingen van de coronacrisis
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zijn hiervoor diverse middelen ingezet: live
en online participatiebijeenkomsten (januari
2020), enquétes en één op één gesprekken.
Deze activiteiten zijn vastgelegd in het
participatieplan en de
verantwoordingsrapportage participatie. Op
deze manier kunt u in onze ogen volwaardige
participeren.

In project nemen alle aan de A58 gelegen
gemeenten deel aan de Bestuurlijke
Begeleidingsgroep. Ook op deze manier
worden belangen van burgers/bewoners
vertegenwoordigd.

I) De indiener vraagt om een De Staatssecretaris heeft kennis genomen Geluid
standpunt over het feit dat de WHO | van het WHO-advies en laat op verzoek van
meldt dat een goede kosten- de Tweede Kamer momenteel een onderzoek
batenanalyse voor maatregelen om uitvoeren naar de mogelijke implicaties voor
de geluidbelasting te reduceren nationale geluidwetgeving
ontbreekt in Europa. (https://zoek.officielebekendmakingen.nl/kst-
29383-311.pdf). Als dit op termijn leidt tot
andere geluidnormen zal Rijkswaterstaat zich
daar vanzelfsprekend aan houden.
m) De indiener wijst op de toename Met geluidwerende maatregelen is het Geluid
van laagfrequent geluid en raadt volgens RIVM inderdaad makkelijker om hoge
aan de juist maatregelen te treffen dan om lage tonen te dempen. Daardoor kan
hiervoor. het resterende laagfrequent geluid (LFG)
meer opvallen. Het is soms moeilijk om een
LFG-bron op te sporen. Dit komt doordat LFG
zeer ver kan reizen: tot wel enkele kilometers
van de bron. Er is nog veel onbekend over de
gezondheidseffecten die kunnen optreden bij
blootstelling aan LFG. Mede op verzoek van
het ministerie Infrastructuur en Waterstaat,
zal het RIVM in 2021 een advies uitbrengen
over welk onderzoek op gebied van LFG en
gezondheid wenselijk is.
n) Indiener stelt dat een fietstocht van | Dat klopt. Toch hechten wij er waarde aan Onderzoek
het projectteam langs het traject persoonlijk een zo goed mogelijk beeld van
geen representatief beeld geeft van | de omgeving te hebben. Eén van de
de werkelijkheid. manieren om dit te verkrijgen is een
veldbezoek.
o) De indiener wijst op cumulatieve Geluid afkomstig van de vliegbasis wordt Geluid
geluidoverlast door vliegbasis Gilze meegenomen in het MER door gebruik te
en Rijen. De indiener vraagt of er maken van de MGR-indicator (Milieu
gesprekken lopen met de vliegbasis | Gezondheids Risico-indicator). Daarbij wordt
en de gemeente Gilze en Rijen over | rekening gehouden met cumulatie.
de cumulatieve geluidoverlast en
wat voor maatregelen verwacht
mogen worden. De indiener wijst op
een negatief effect op de
gezondheid.
p) De indiener wijst op het In de NSL(Nationaal Samenwerkings- Lucht

stikstofprobleem en is verbaasd dat

programma Luchtkwaliteit)-monitoringstool
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in de Notitie Reikwijdte en
Detailniveau staat dat de
concentraties stikstof en fijnstof
langs de A58 nu en in de toekomst
ruim onder de wettelijke norm
liggen. De indiener stelt dat deze
algemene uitspraak niet gedaan kan
worden voor een traject van 20 km
lang en verwacht hier een probleem
vergelijkbaar als met geluid. De
indiener vraagt om cijfers en een
onderbouwing.

worden de huidige en toekomstige
concentraties voor stikstof (NO;) en fijnstof
(PMyo en PM,,5) weergegeven. De
monitoringstool is openbaar toegankelijk via
https://www.nsl-monitoring.nl/viewer/.
Langs de A58 tussen Tilburg en Breda zijn
rekenpunten opgenomen. De concentraties in
de rekenjaren 2020 en 2030 liggen hier op
alle punten onder de grenswaarden voor
fijnstof en stikstof uit de Wet milieubeheer.

In het kader van het MER wordt nader
onderzoek uitgevoerd. In het MER worden de
resultaten gepubliceerd.

a)

De indiener stelt dat optie 1 niet
toereikend is voor de toekomst, in
combinatie met de plannen voor
InnovA58 wordt het deel Breda-
Tilburg nog meer belast. De indiener
ziet als enige doeltreffende (maar
niet innovatieve) oplossing voor de
filevorming het realiseren van
verkeerslichten en een
maximumsnelheid van 80 km/uur.

In deze fase nemen wij uw mening over de
weging van alternatieven onderling voor
kennisgeving aan. Voor de kansrijke
alternatieven gaan we uit van de geldende
maximumsnelheid (100 km/uur overdag; 130
km/uur ‘s nachts). Het gebruikte NRM2020 is
een verkeersmodel waarin de 100km/uur
verwerkt is. 100 km/uur overdag (en 130 in
de nacht) is het uitgangspunt voor alle
effectstudies voor het MER.

Verkeerslichten (toeritdosering) bij
invoegstroken is onderdeel van alternatief 1.

Wij lopen nog niet vooruit op de resultaten
van de milieueffectrapportage. Het MER zal
beslisinformatie gaan bevatten, op basis
waarvan het bevoegd gezag een
voorkeursalternatief kan vaststellen.

Alternatieven,
doorstroming

r) De indiener geeft de voorkeur aan In deze fase nemen wij uw mening over de Alternatieven,
alternatief 2 (uitbreiding naar weging van alternatieven onderling voor ruimtebeslag
binnen), omdat bij een uitbreiding kennisgeving aan. Wij lopen nog niet vooruit
de A58 door tuinen gaat lopen. op de resultaten van de
Vanwege het laatste ziet de indiener | milieueffectrapportage. Het MER zal
de derde optie niet als optie. beslisinformatie gaan bevatten, op basis

waarvan het bevoegd gezag een
voorkeursalternatief kan vaststellen.

Het Voorkeursalternatief volgt uit het MER.
Hierin worden de alternatieven afgewogen op
een breed scala aan milieuaspecten. In het
beoordelingskader is ook het aspect
ruimtebeslag opgenomen; hierin wordt
gekeken naar de afname in ruimtebeslag
voor wonen, werken, recreéren en/of
landbouw.

s) De indiener wijst op neveneffecten Zoals opgenomen in het beoordelingskader in | Geluid, lucht,
van een uitbreiding met betrekking de notitie Reikwijdte en Detailniveau worden procedure
tot lucht en geluid. De indiener deze neveneffecten in het MER onderzocht.
komt in verweer tegen het Hierbij wordt niet alleen getoetst aan de
Nederlandse geluidbeleid dat gericht | wettelijke grenswaarden. Ook daaronder
is op doelmatigheid en vraagt de worden effecten inzichtelijk gemaakt en
geluidplafonds in de planvorming ter | gerefereerd aan WHO-advieswaarden.

O
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discussie te stellen. Volgens de
indiener verzoeken de WHO, RIVM,
GGD en Gezondheidsraad de
normen naar beneden bij te stellen.
De indiener verzoekt om concrete
oplossingen te presenteren aan
omwonenden, bijvoorbeeld een
geluidswal, stiller asfalt van goede
kwaliteit of bebossing en groen
tussen snelweg en woningen.

Indien een toename van geluid wettelijke
aanleiding geeft tot het treffen van
aanvullende geluidmaatregelen, dan wordt dit
in het MER beschreven.

t) De indiener wijst erop dat de De alternatieven, zoals benoemd in de Notitie | Inrichting
aansluiting Bavel nu niet aan de Reikwijdte en Detailniveau, worden vooraf
ontwerprichtlijnen voldoet en vraagt | aan het opstellen van het MER nader
om verduidelijking hoe hiermee uitgewerkt. Daarbij worden ook oplossingen
omgegaan wordt. onderzocht om de aansluiting bij Bavel aan

de ontwerprichtlijnen te laten voldoen.
De uiteindelijke oplossingen en de effecten
daarvan worden gepresenteerd in het MER.

u) De indiener wijst erop dat in de Tussen de verbindingswegen met de A27 en Raakvlakken
Notitie Reikwijdte en Detailniveau de aansluiting Bavel worden in de
wordt aangegeven dat de noodzaak | alternatieven 2 en 3 in beide richtingen drie
ontbreekt voor een 2x3 bij rijstroken voorzien.
knooppunt St. Annabosch. De
indiener vraagt wat er gebeurt met Door de uitwisseling van verkeer met de A27
het stuk van St. Annabosch tot is binnen het knooppunt St Annabosch op de
Bavel en verwacht hier meer A58 minder verkeer dan ten oosten en
filevorming. westen van het knooppunt en is daar minder

aanleiding voor het toevoegen van een derde
rijstrook.

v) De indiener stelt dat aangegeven Voor de geluidberekeningen houden we ons Geluid
wordt dat een groter gebied dan aan het Reken en Meetvoorschrift Geluid
alleen het directe gebied van de A58 | (RMG). Het RMG i