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ƀ Leeswijzer  

De aanleiding voor deze variantenstudie staat besch reven in hoofdstuk 1. In 

hoofdstuk 2 wordt ingegaan op de aanpak en besluitvorming  van deze 

variantenstudie  in relatie tot de besluitvorming van de MIRT -verkenning 

Corridorstudie Amsterdam ï Hoorn. Verder wordt in dit hoofdstuk uitgelegd hoe de 

beoordeling  van de varianten plaatsvindt. De varianten zelf staan omschreven in 

hoofdstuk 3.  In de hoofdstukken 4, 5 en 6 worden respectievelijk de 

onderzoeksresultaten en conclusies van de werksporen verkeer, ontwerp en kosten 

en inpassing samengevat.  De c onclusies en aanbevelingen voor het vervolgproces  

volgen in hoofdstuk 7.  

 

Deze advies -  en afwegingsnotitie geeft een samenvatting van de verschillende in het 

kader van deze extra variantenstudie uitgevoerde onderzoeken en conclusies. Voor 

een overzicht van  de uitgevoerde onderzoeken en meer informatie en achtergronden 

wordt u verwezen naar de documenten zoals opgenomen in bijlage A.  
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1  Aanleiding  

In het bestuurlijk overleg  van 7 februari 2017 1 is besloten tot een óextraô 

variantenstudie Purmerend . In deze advies -  en afwegingsnotitie zijn de resultaten 

van deze studie samengevat.  

 

Dit besluit is  genomen  naar aanleiding van een door de gemeente Purmerend 

uitgevoerde (brede) verkennende studie naar de haal baarheid van een mogelijke 

rechttrekking  van de A7 , also ok andere varianten  van verbreding in combinatie met 

gebiedsontwikkeling 2.  

 

Alhoewel tijdens het bestuurlijk overleg van 7 februari 2017 is geconcludeerd dat 

het rechttrekken van de A7 door het ministerie van Infrastructuur en Milieu niet 

wordt gezien als  een te verkiezen o ptie h eeft de verkenning van de gemeente wel 

aanknopingspunten gegeven voor een extra variantenstudie . Dit als mogelijk 

alt ernatief voor het rechttrekken  van de A7 als ook een eventueel alternatief voor 

de verbreding van de A7 met halve aansluiting ( de variant die is opgenomen in het 

PlanMER, zie hiervoor ook hoofdstuk 3) . 

 

 

  

                                                
1 Verslag (genomen besluiten) van het 4e Bestuurlijk Overleg MIRT -verkenning Corridorstudie 

Amsterdam -Hoorn, 7 februari 2018  
2 Brede verkenning rechttrekken A7, Procap|West8, november 2017  
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2  Aanpak  

2.1  Getrapte b esluitvorming  

 

De aanpak en uitgangspunten van deze extra variantenstudie staan beschreven in 

het document ñOnderzoeksvoorstel gefaseerde besluitvorming Purmerend , v ersie 

2.3 , 13 maart 2018 ò.  

 

De aanpak is erop  gericht de besluitvorming voor de corridor als geheel niet te 

vertragen maar toch ruimte in het besluitvormingsproces te brengen om tot een 

betere afweging te kunnen komen van mogeli jke (inpassings)varianten voor de 

verbreding van de A7 bij Purmerend.  

 
Het besluitvormingsproces vindt voor Purmerend getrapt plaats . 
 

¶ In 1 e instantie  wordt in het kader van het PlanMER en de Ontwerp 
Structuurvisie MIRT -verkenning Corridorstudie Amsterdam ï Hoorn besloten 
welk combipakket verder uit te werken in de planstudiefase, dat wil zeggen 
in het ProjectMER en (Ontwerp) Tracébesluit. Dit besluit staat bekend als 

het voorkeursbesluit of zeef 2. Hiertoe wordt in het PlanMER uitgegaan van 
een capaciteits verruiming van de A7 bij Purmerend naar 2x3 rijstroken.  

 

In deze variantenstudie ligt de vraag voor op welke wijze de 

capaciteitsuitbreiding naar 2x3 kan worden vormgegeven en of deze 

vormgeving al dan niet leidt tot mogelijke showstoppers of onderscheide nde 

beslisinformatie t.b.v. zeef 2.  

 
Deze nadere uitwerking bestaat uit het doorlopen van 3 werksporen:  
¶ Verkeer ;  
¶ Ontwerp en kosten;  
¶ Inpassing . 

 
Indien op basis van deze variantenstudie meerdere (inpassings)varianten 

haalbaar zijn, dan:  
 

¶ wordt gelijktijdig  met zeef 2  besloten of en welke (inpassings)variant(en) 

nader worden uitgewerkt om  later af te wegen  in het ProjectMER.  Die  

afweging vindt dan plaats op basis van de resultaten van het ProjectMER en 

moet leiden tot een voorkeursvariant die gelijktijdig met het in zeef 2 

gekozen combipakket wordt  uitgewerkt in het (Ontwerp) Tracébesluit.  
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Schematisch is dit proces als volgt weer te geven:  

 

 

 

 

  

Afbeelding 2 .1 : schematische weergave van de variantenstudie Purmerend binnen het 

besluitvormingsproces Corridorstudie Amsterdam ï Hoorn.  

 

2.2  Beoordeling ssystematiek  

 

De beoordeling van de varianten is op basis van de óstoplicht ô methode  waarbij de 

conclusies uit de onderzoeken per werkstroom kort en bondig worden samengevat  
om vervolgens middels een kleurcodering rood, oranje of groen te worden 

gepresenteerd . 
 
Op basis van de 3 werksporen geldt onderstaande beoordelingstabel:  
 

 Variant A  Variant B  Variant C  Variant D  

Verkeer      

Effecten hoofdwegennet      

Effecten onderliggend wegennet      

Ontwerp en kosten      

Verkeersveiligheidsanalyse      

Kosten      

Inpassing      

Ruimtelijke ontwikkeling / meekoppelkansen      

Inpassingsvisie      

Heritage Impact Assesment      

     

Totaal beoordeling      

 

Tabel 2 .1 : beoordelingstabel.  

 
Indien er sprake is van een zogenaamde showstopper wordt dit in de 

beoordelingstabel rood gearceerd. Een showstopper is een op basis van de 
onderzoeken verkregen conclusie , dat een variant bijvoorbeeld niet 
probleemoplossend is, (technisch) niet maakbaar i s of tegen specifieke juridische 
c.q. beleidsmatige (onoverkomelijke) bezwaren stuit. Geadviseerd wordt om een 
variant met een showstopper niet verder uit te werken in de volgende fase 
(ProjectMER).  
 

Indien er geen sprake is van dergelijke showstoppers, ma ar de onderzoeken wel 
aandachtspunten meegeven voor de vervolgfase dan wordt dit in de 
beoordelingstabel oranje gearceerd. Geadviseerd wordt om een variant met een 
oranje beoordeling wel verder uit te werken in de volgende fase, tenzij er specifieke 
bestuu rlijke  overwegingen zijn die hier niet voor pleiten .  
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Bij geen inhoudelijke bezwaren  en/of specifieke aandachtspunten  is sprake van een 
groene arcering en is het advies om de variant verder uit te werken . 
 
Betekenis  

 

Vanuit de onderzoeksresultaten geen b elemmeringen voor verdere 

uitwerking in de volgende fase.  
 

 
Vanuit de onderzoeksresultaten geen direct belemmeringen voor 

verdere uitwerking in de volgende fase, wel specifieke 

aandachtspunten en opgaven.  

 

 

Vanuit de onderzoeksresultaten directe belemmeringen 

(showstopper) voor verdere uitwerking in de volgende fase.  

 

 

Tabel 2 .2 : schematische weergave stoplicht methode . 
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3  Varianten  

3.1  Voorgeschiedenis  

 

De gemeente Purmerend heeft bij al haar bestuurlijke partners geïnventariseerd 

welke belangen, visie en mogelijke meekoppelkansen zij zien in relatie tot  de 

Purmerendse opgaven op het gebied van bereikbaarheid en ruimtelijke 

ontwikkeling. Vanuit verkeerskundig perspectief, met oog op het onderliggende 

wegennet en vanuit een ruimtelijk perspectief, g elet op de toekomst van 

Purmerend, Beemster en Wormerland zijn in totaal vijf varianten ontwikkeld met 

daarin strategische keuzes voor de ontsluiting van Purmerend, de ontwikkeling van 

de Kom en de toekomstige ontwikkeling van Purmerend en omgeving. Van de ze 5 

varianten zijn op basis van het bestuurlijk overleg van 7 februari 2017 en het 

onderzoeksvoorstel ñOnderzoeksvoorstel gefaseerde besluitvorming Purmerend, 

versie 2.3, 13 maart 2018ò 4 varianten overgebleven die in deze variantenstudie 

nader zijn besch ouwd.  

 

3.2  Relevante u itgangspunten  

 

In deze variantenstudie is sprake van een aantal essentiële uitgangspunten.  

 

Allereerst moeten de varianten in staat zijn de knelpunten op het hoofdwegennet op 

te lossen. Dit overeenkomstig de projectdoelstelling:  

 

Het ver beteren van de bereikbaarheid in de corridor Amsterdam -Hoorn om 

daarmee een bijdrage te leveren aan de ambities van rijk en regio, zoals het 

versterken van de economische concurrentiepositie en het zorgen voor een 

aantrekkelijke leefomgeving  

 

Bij het berekenen van verkeerseffecten is voor het hoofdwegennet gebruik gemaakt 

van het NRM 2016. Input voor de berekeningen zijn de economische 

groeiscenarioôs3 WLO HOOG en WLO LAAG 2030:  

¶ Scenario Hoog combineert een relatief hoge bevolkingsgroei met een hoge 

econo mische groei van ongeveer 2% per jaar.  

¶ In scenario Laag gaat een beperkte demografische ontwikkeling samen met 

een gematigde economische groei van ongeveer 1% per jaar.  

 

In de volgende  afbeeldingen zijn de knelpunten samengevat in termen van I/C -

verhou ding en voertuigverliesuren (vvuôs) voor de situatie wanneer er geen 

ingrepen plaatsvinden aan de A7 (autonome ontwikkeling of referentiesituatie 

2030 4) . 

                                                
3 De toekomst gaat altijd gepaard met onzekerheden. Voor beleidsmakers is het daarom een 

uitdaging om voor deze onzekere toekomst robuust beleid te ontwikkelen. Sinds 2006 wordt er 

daarom ook gebruik gemaakt van WLO -scenarioôs (Toekomstverkenning Welvaart en 

Leefomgeving) opgesteld door o.a. het Centraal Planbureau.   

 
4 Dit is de situatie waarbij de A7 tussen d e aansluitingen Purmerend Zuid en Purmerend Noord 

bestaat uit 2x2 rijstroken en waar een maximumsnelheid geldt van 120 km/u. Tussen 

Purmerend Zuid en knooppunt Zaandam is sprake van 2x2 rijstroken plus een spitsstrook en 

geldt buiten de spits een maximumsn elheid van 120 km/u en bij het in gebruik zijn van de 
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Voor wat betreft de I/C -verhoudingen kan worden gesteld dat bij een I/C -

verhouding van:  

Å 0,8 of lager, er voldoende restcapaciteit is er geen of weinig congestie 

zal optreden.  

Å 0,8 -  0,9, er beperkte restcapaciteit is en het gedeelte op bepaalde 

momenten congestie zal hebben, bijvoorbeeld tijdens de spits.  

Å 0,9, er weinig tot geen restcapaciteit is en er structurele filevorming op 

zal treden.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Afbeelding 3. 1:  In zowel de ochtend -  (links) als avondspits (rechts) liggen de I/C -

verhoudingen in het WLO -scenario  Laag al boven de 0,9. In het WLO -scenario Hoog (niet 

afgebeeld) liggen de I/C -verhoudingen zelfs boven de 1,0. De wegcapaciteit is vrijwel volledig 

benut en heeft  een zeer slechte doorstroming.  

 

Afbeelding 3.2 :  

De 

                                                                                                                             

spitsstrook een maximumsnelheid van 100 km/u. Tussen Purmerend Noord en Avenhorn is 

sprake van 2x2 rijstroken en geldt een maximumsnelheid van 130 km/u.  
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voertuigverliesuren in zowel de ochtend -  (links) als avondspits (rechts)  in het WLO -scenario 

Laag . De voertuigverliesuren zijn een optelsom van alle vertraging, die wordt opgelopen door 

alle voertuigen.  

 

De onderzochte varianten zullen aantoonbaar de knelpunten moeten oplossen dan  

wel verbeteren.  

 

Naast deze verkeerskundige uitgangspunten geldt dat e r sprake moet zijn van een 

veilig ontwerp. Dat betekent dat in principe moet worden voldaan  aan onder meer 

de Richtlijnen Ontwerp Autosnelweg . In gevallen waar dit niet kan zal middels een 

verkeersveiligheidsanalys e aangetoond moeten worden of afwijken van  de 

richtlijnen leidt  tot onacceptabele veiligheidsrisicoôs. Is dit  het  geval dan wordt 

negatief geadviseerd.  

 

Tot slot: als maximumsnelheid wordt uitgegaan van 100 km/uur.  De reden 

hiervoor is terug te voeren op het landelijk snelhedenbeleid in relatie to t de bocht. 

Voor meer uitleg wordt verwezen naar bijlage B.  
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3.3  Variant A  ( 2x3 met twee halve aansluitingen)  

 

Deze variant is de basisvariant van de MIRT -verkenning Corridorstudie Amsterdam ï 

Hoorn en vormt ook de basis van de combipakketten zoals de ze in het PlanMER van 

de Corridorstudie Amsterdam ï Hoorn worden onderzocht.  

 

De A7 wordt verbreed van 2x2 

naar 2x3 rijstroken. 

Uitgangspunt voor deze variant 

is dat de bestaande 

aansluitingen blijven liggen op de 

huidige locatie. Bij een 

verbreding naar 2x3 rijstroken 

heeft dit echter als gevolg dat de 

afstand tussen de opeenvolgen de 

aansluitingen Purmerend Zuid en 

Purmerend / Zuidoostbeemster  

te kort is om veilig in -  en uit te 

voegen.  

 

Dit is opgelost door in de 

rijrichting van Hoorn naar 

Amsterdam in de aansluiting 

Purmerend / Zuidoostbeemster  

de oprit richting Amsterdam  te 

late n vervallen en in de 

aansluiting Purmerend Zuid de 

afrit vanuit de richting Hoorn.  

 

In de andere rijrichting (van 

Amsterdam naar Hoorn) is dit 

opgelost door in de aansluiting 

Purmerend Zuid de oprit richting 

Hoorn te laten vervallen en in de 

aansluiting Purmerend / 

Zuidoostbeemster  de afrit vanuit 

de richting Amsterdam.  

 

Via een nieuwe parallelstructuur 

ten oosten van de A7 worden de 

twee óhalveô aansluitingen 

onderling verbonden zodat 

verkeer toch op de juiste 

bestemming kan komen. Voor 

deze nieuwe parallelstructuur 

wordt een nieuwe brug gebouwd 

over het Noordhollandsch Kanaal  

(in het verleden is hiervoor reeds 

ruimte gereserveerd).  

 

 

 

 

 

Afbeelding 3.3 :  schematische weergave en uitgangspunten variant A  
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Deze variant kent als nadeel dat er sprake is van meer omrijdbewegingen. Dit is 

geïllustreerd in afbeelding 3.4.  

 

 

Afb eelding 3. 4:  ontsluiting halve aansluitingen . De rode pijlen geven de nieuwe rijroutes weer 

bij het vervallen van de toe -  en afritten.  
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3.4  Variant B ( A7 met hoofd -  en parallelbaan )  

 

Een mogelijke variant  voor de oplossing met de halve aansluitingen is om de toe -  en 
afritten van de aansluitingen Purmerend Zuid en Purmerend/ Zuidoostb eemster niet 
aan te sluiten op de hoofdrijbaan, maar op een nieuw aan te leggen parallelbaan.  

Deze parallelbaan ontsluit de aansluitingen Purmerend Zuid en P urmerend / 
Zuidoostb eemster.  
 

In de rijrichting Amsterdam ï 
Hoorn dient het verkeer met een 

bestemming Purmerend / 
Zuidoostbeemster  in de polder 

Wijdewormer te kiezen voor de 
uitvoeger naar de aansluiting 
Purmerend Zuid. Na de 
aansluiting Purmerend Zuid gaat 
de uitvoeger over in de 
parallelbaan naar de aansluiting 
Purmerend  / Zuidoostbeemster . 

Verkeer vanuit Purmerend  / 
Zuidoostb eemster richting Hoorn 
voegt in op de parallelbaan en 
voegt voor de aansluiting 
Purmerend Noord weer in op de 

hoofdrijbaan.  

 
I n de rijrichting Hoorn -  
Amsterdam dient het verkeer 
met een bestemming Purmerend 
/ Zuidoostbeemster  en 
Purmerend Zuid na de 
aansluiting Purmerend Noord 

gebruik te maken van de 
parallelbaan. Verkeer vanuit 
Purmerend / 
Zuidoostbeemster richting 
Amsterdam voe gt in op de 
parallelbaan die bij de 
aansluiting Purmerend Zuid 

overgaat in de invoeg strook  naar 
de hoofdrijbaan.   
 
Om deze verkeersbewegingen 
mogelijk te maken dienen zowel 
over de Ringvaart Wijdewormer 

als ook het Noordhollandsch 
Kanaal aan weerszijden v an de 
bestaande viaducten nieuwe 
viaducten gebouwd te worden.  
 
Tussen de aansluiting 
Wijdewormer en Purmerend Zuid 

is sprake van een weefvak.   

 
 
 
 
 
 

Afbeelding 3. 5:  schematische weergave en uitgangspunten  variant B 
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3.5  Variant C  ( Verschoven aansluiting Purmerend Zuid)  

 

Een andere oplossing om de aansluitingen volledig te houden is het verschuiven van 

de aansluitingen in respectievelijke zuidelijke of noordelijke richting. Variant C gaat 

uit van het verschuiven van de aansluiting Purmerend Zuid naar het zuiden .  

 

De locatie van de nieuwe 

aansluiting is op basis van de 

vigerende ontwerprichtlijnen 

waarbij de in -  en uitvoeg stroken  

in rechtstanden dienen te liggen. 

De ontsluiting van de in 

Purmerend Zuid gelegen wijken 

naar de nieuwe aansluiting vindt 

plaats  via de route: Laan der 

Continenten ï Oude Provinciale -  

weg ï Munnikdijkweg.  

 

Om deze verkeersbewegingen 
mogelijk te maken dienen over 
de Ringvaart Wijdewormer aan 

weerszijden van de bestaande 
viaducten nieuwe viaducten 

gebouwd te worden.  

 

Tussen de aans luitingen 

Purmerend Zuid en Wijdewormer 

is aan weerszijden sprake van 

een weefvak.  

 

Verder is deze variant identiek 

aan variant A.  

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 

Afbeelding 3. 6:  schematische weergave en uitgangspunten variant C  
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3.6  Variant D  (A ansluiting Purmerend / Zuidoostbeemster vervalt)  

 

Van het verschuiven van de aansluiting Purmerend / Zuidoostbeemster naar het 

noorden is afgezien. D it heeft een te grote ruimtelijke impact op Zuidoostbeemster 

en het UNESCO -werelderfgoed Droogmakerij De Beemster. Op basis van he t 

verkennend onderzoek van de gemeente is er echter wel een alternatief gevond en.  

 

Variant D gaat uit van het idee 

de aansluiting Purmerend / 

Zuidoostbeemster  te la ten 

vervallen en het verkeer via een 

alternatieve route te leiden naar 

de aansluitingen Purmerend 

Noord en Purmerend Zuid.   

 

Verkeer komende uit Purmerend 

/ Zuidoostbeemster  richting 

Hoorn wordt via een nieuw aan 

te leggen gebiedsontsluitingsweg 

ten oosten van de A7 verbonden 

met  de aansluiting Purmerend 

Noord. Deze nieuwe parallelweg 

kan o ok dienen als ontsluiting 

van ontwikkellocatie ñDe 

Tuinderijò. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Verkeer richting het zuiden 

maakt gebruik van een nieuw 

aan te leggen parallelverbinding 

ten westen van de A7 die via de 

Oude Provincialeweg en de Laan 

der Continenten naar de 

aansluiting Purmerend Zuid 

loopt . Deze nieuwe parallelweg 

kruis de Neckerstraat 

ongelijkvloers (bovenlangs).  De 

Neckerstraat sluit  

 

Om deze parallelverbindi ng 

mogelijk te maken moet  een 

nieuw viaduct over het 

Noordhollandsch Kanaal 

gebouwd te worden direct naast 

het bestaande viaduct in de A7 . 

Afbeelding 3.6 :  schematische weergave en uitgangspunten variant D  

 

Tuinderij Oost en West  
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4  Werkspoor verkeer  

4.1  Aanpak  op hoofdlijnen  

 

Met het NRM -model NRM 2016 zijn in de zomer van 2018 verkeersanalyses 

uitgevoerd door Goudappel Coffeng. Deze analyses zijn uitge voerd met de WLO -

scenarioôs Hoog en Laag 2030 5:  

¶ Scenario Hoog  combineert een relatief hoge bevolkingsgroei met een hoge 

economische groei van ongeveer 2% per jaar.  

¶ In scenario Laag  gaat een beperkte demografische ontwikkeling samen met 

een gematigde economische groei van ongeveer 1% per jaar.  

 

Als basis voor de verkeersanalyses is gebruik g emaakt van combipakket 6 6. Dit 

combipakket kent op het niveau van de corridor de meest vergaande 

wegaanpassingen en heeft ook de grootste verkeersaantrekkende werking. Door dit 

combipakket als basis te nemen wordt voorkomen dat er in verkeersanalyses sprak e 

is van een onderschatting van de verkeerseffecten (worst -case aanpak).   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Afbeelding 4.1 : overzicht van maatregelen combipakket 6.   

 

 

                                                
5 Economische g roeiscenarioôs opgesteld door het PBL (Planbureau voor de Leefomgeving) en 

het CPB (Centraal Planbureau).  Meer informatie over deze groeiscenarioôs is te vinden op de 
site: http://www.wlo2015.nl . 

 
6 Combipakketten MIRT -verkenning Amsterdam -Hoorn, Goudappel Coffeng, september 2018.  

http://www.wlo2015.nl/
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In de berekening  is aanvullend op de WLO -scenarioôs rekening gehouden met 

toekomstige woningbouw ontwikkelingen in Purmerend. Voor 2030 is rekening 

gehouden met een extra woningbouwopgave van ruim 8.000 woningen. Dit aantal 

komt ook overeen met de opgave zoals opgenomen in de monitor 

woningbouwcapaciteit 2018 7.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Afbeelding 4.2 : woningbouwopgaven 2030 . B ron: gemeente Purmerend 8 & monitor 

woningbouwcapaciteit Provincie Noord -Holland &  Metropoolregio Amsterdam  2018.  

 

Op basis van de NRM -berekeningen is allereerst op basis van I/C -verhoudingen en 

voertuigverliesuren g ekeken naar het probleemoplossend vermogen van de 

varianten voor wat betreft de knelpunten op het hoofdwegennet.  

 

Vervolgens  is ingezoomd op de effecten op het onderliggende wegennet. Hiervoor 

zijn aanvullende analyses uitgevoerd met het Purmerends verkee rsmodel. Er is 

hierbij niet alleen gekeken naar de aard en omvang van de knelpunten maar er is 

ook gekeken naar mogelijke maatregelen om deze knelpunten op te lossen.  

 

De analyses en conclusies zijn opgenomen in het document:  

¶ Modelberekeningen Purmerend, Goudappel Coffeng, september 2018.  

 

In de volgende paragrafen volgt een samenvatting van de analyse en conclusie (s) . 

 

                                                
7 De provincie Noord -Holland voert samen met de Metropoolregio Amsterdam jaarlijks een 

monitor woningbouwcapaciteit uit. De monitor heeft als doel om een actueel beeld te krijgen 

van de capaciteit in woningbouwplannen. He t gaat hierbij om zowel harde (vastgestelde) als 

zachte woningbouwplannen (potentiele plannen). De gepresenteerde gegevens zijn niet gelijk 

aan het aantal nieuwbouwwoningen welke er in werkelijkheid gebouwd gaat worden. Het geeft 

slechts een indicatie van de capaciteit in woningbouwplannen die er op dit moment zijn. 

Plannen kunnen veranderen, niet doorgaan of er kunnen ieder jaar nie uwbouwplannen 

bijkomen. Via de  website https://plancapaciteit.nl  zijn de gegevens pe r nieuwbouwplan in het 

openbare deel opvraagbaar. Ook is de ligging van iedere locatie te zien op een kaartbeeld.  
8 Voor wat betreft de woningbouw in de ókomô van de A7 is deze niet langer van toepassing. 

Bron: gemeente Purmerend, augustus 2018.  

https://plancapaciteit.nl/
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4.2  Onderzoeksresultaten  

 

4.2.1  Effecten h oofdwegennet  

 

De varianten A, C en D geven  in beide WLO -  scenario ôs Hoog en Laag een goede 

doorstroming op  de A7 waarmee de knelpunten bij Purmerend in voldoende mate 

worden opgelost  (I/C -verhoudingen onder de  0,9) . Voor en na Purmerend blijven in 

zowel de ochtend -  als avondspits wel knelpunten  bestaan  (I/C -verhoudingen boven 

de 0,9) . Dit geldt  ook de voertuigverliesuren die bij Purmerend vrijwel volledig 

worden opgelost, maar niet op de trajecten voor en na Purmerend  (knooppunt 

Zaandam -  Purmerend Zuid en Purmerend Noord -  Avenhorn) .  

 

De reden hiervoor is dat het totaal van maatregelen in combi pakket 6 , d.w.z. van 

Hoorn tot en met Amsterdam een dusd anige reistijdwinst oplevert, namelijk ruim 6 

minuten 9, dat dit ondanks de resterende knelpunten toch extra verkeer aantrekt . Dit 

extra verkeer zorgt echter wel voor een toename van de verkeersdruk op  die 

trajecten waar geen of geringe capaciteitsuitbreidingen zijn voorzien. Zo neemt de 

verkeersdruk t ussen de aansluitingen Purmerend Noord en Avenhorn logischerwijs 

ook toe. Een vergelijkbaar effect is ook te zien op het traject tussen de aansluiting 

Purmerend Zuid en knooppunt Zaandam. Alhoewel hier in combipakket 6 is voorzien 

in de ombouw van de spitsstrook naar een volledige 3 e rijstrook is deze 

capaciteitsverruiming onvoldoende om dit knelpunt geheel op te lossen.  

 

Variant B laat een heel ander beeld  zien. Zowel in de scenarioôs Laag en Hoog blijft 

er op de hoofdrijbaan sprake van een knelpunt. Dit is terug te zien in zowel de I/C -

verhoudingen van meer dan 0,9 en de voertuigverliesuren.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Afbeelding 4 .3 : I/C -verhouding ochtendspits referentiesituatie (links) en variant B  (rechts) , 

2030 , scenario Laag.   

Rood: >= 0,9  

Geel: 0,8 ï 0,9  

Groen: <= 0,8  

 

 

 

 

                                                
9 Rapport Doelbereik combipakketten MIRT -verkenning Amsterdam ï Hoorn, Goudappel 

Coffeng, september 2018  
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Afbeelding 4 .4 : I/C -verhouding avondspits referentiesituatie (links) en variant B  (rechts) , 

2030 , scenario Laa g.  

Rood: >= 0,9  

Geel: 0,8 ï 0,9  

Groen: <= 0,8  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Afbeelding 4 .5 : voertuigverliesuren ochtendspits referentiesituatie (links) en variant B  (rechts) , 

2030 , scenario Laag.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Afbeelding 4 .6 : voertuigverliesuren avondspits referentiesituatie (links) en variant B  (rechts) , 

2030, scenario Laag.  

Variant B leidt niet tot het oplossen van de knelpunten bij Purmerend omdat er 

sprake is van een ódisbalansô in intensiteit op de hoofdrijbaan en parallelrijbaan.  Met 

andere woorden, er maakt te veel verkeer gebruik van de hoofdrijbaan en te weinig 

verkeer van de parallelbaan. Een mogelijke oplossing zou kunnen zijn het 
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doortrekken van de parallelbaan tot en met de aansluiting Purmerend Noord. Dit 

heeft weliswaar een positief effect op de doorstroming van de hoofdrijbaan, maar 

hierdoor raakt de parallelbaan overbelast.  

 

Voor meer informatie en toelichting wordt verwezen naar het rapport ñMIRT-

verkenning Amsterdam -  Hoorn, Modelberekeningen Purmerend, Goudappel 

Coffeng, september 2018 ò 

4.2.2  Effecten onderliggend  wegennet  

 

De effecten op het onderliggend wegennet zijn doorgerekend met het 

verkeersmodel Purmerend. Hierbij is gekeken naar de verandering in intensiteiten 

en de kruispunt belastingen. A angezien variant B de knelpunten niet oplost is deze 

variant niet verder doorgerekend met het verkeersmodel Purmerend.  

 

Uit de verkeersberekeningen blijken diverse toe -  en afnames van intensiteiten  op 

het onderliggende wegennet. De knelpunten bestaan echte r uit de kruisingen.  

 

Variant A  

 

 

Tabel 4.1 : verandering van verkeersintensiteiten (WLO -scenario Hoog, 2030)  

 

De parallelbaan langs de A7 blijkt goed te functioneren en zal ongeveer 21.000  

motorvoertuigen verwerken. Op de invalswegen zijn de verschillen in intensiteit 

gering, waardoor het effect op het onderliggend wegennet in Purmerend gering is. 

Op de Oude Provincialeweg en de Neckerstraat wordt een daling van de intensiteit 

geconst ateerd. Een nadere analyse van de routes wijst uit dat de nieuwe parallelweg 

en de route via de Neckerstraat en de Oude Provincialeweg twee concurrerende 

routes zijn voor verkeer van en naar het centrum. Indien de parallelweg 

gerealiseerd wordt, dan zullen  er op de Oude Provincialeweg aanvullende 

maatregelen getroffen moeten worden om deze voor verkeer van en naar de A7 

minder aantrekkelijk te maken.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Wegvak  Autonoom 2030  Variant A 2030  Index  

Laan  der Continenten richting Oude 

Provinciale weg  

11 .800  9.900  0.84  

Laan  der Continenten richting Purmerend  28.300  29.500  1.04  

Zuiddijk  18.800  18.900  1.01  

N244  33.900  34.000  1.00  

Neckerstraat onder de A7  12.600  11.000  0.87  

Nieuwe parallelweg langs de A7  n.v.t.  21.200  n.v.t  
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Afbeelding 4.7: toename zwaar belaste kruispunten ochtendspits (links) en avondspits (rechts) 

o.b.v. het WLO -scenario Hoog  

 

Door het halveren van de aansluitingen veranderen de verkeerstromen op de  

kruispunten van de aansluitingen. De rotondes bij de aansluiting Purmerend Zuid 

zijn zowel in de ochtend -  als in de avondspits overbelast en zullen moet en worden  

vervangen door een verkeersregelinstallatie. Ook bij de aansluiting Purmerend 

zullen de verkeerstromen op de kruispunten veranderen. Een voorrangskruispunt of 

een enkelstrooksrotonde heeft te weinig capaciteit om het verkeer te kunnen 

verwerken. Voor zowel de Zuiddijk als de aansluiting van de parallelweg is een 

verkeersregelinstallatie noodzakelijk.  

 

Variant C  

 

 

Tabel 4.2 : verandering van verkeersintensiteiten (WLO -scenario Hoog, 2030)  

 

Het grootste effect van  variant C is terug te vinden op de Laan der Continenten. Op 

het  noordelijk deel zit een forse toename, hetgeen veroorzaakt wordt doordat al het 

verkeer  van en naar de aansluiting nu gebruik moet maken van dit weggedeelte en 

de Oude  Provinciale weg. Tevens  valt op dat in de autonome situatie 11200 

motorvoertuigen per  etmaal gebruik maken van de afrit Purmerend zuid, terwijl er 

bij variant C 7600  motorvoertuigen per etmaal van de afrit gebruik maken. Een deel 

daarvan (+/ -  100mvt/etm aal ) verplaatst zich naar de afrit Purmerend. Het overige 

deel zoekt alternatieve  routes via het onderliggend wegennet.  

 

 

Wegvak  Autonoom 2030  Variant C  2030  Index  

Laan  der Continenten richting Oude 

Provinciale weg  

11 .800  20. 900  1.77  

Laan  der Continenten richting Purmerend  28.300  20 .900  0.73  

Zuiddijk  18.800  20 .900  1.1 1 

N244  33.900  33 .400  0.99  

Neckerstraat onder de A7  12.600  13 .600  1.08 


