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VOORWOORD

Voor u ligt de Gebiedsgerichte Inpassingsvisie van de MIRT-
verkenning Corridorstudie Amsterdam — Hoom. Deze Gebiedsgerichte
Inpassingsvisie is een bestuurlijke opdracht! om te kijken op welke
wijze invulling kan worden gegeven aan de, in de startbeslissing van
26 februari 20152, opgenomen doelstelling:

zorg te dragen voor een aartrekkeliike feefomgeving
alsook de ambitie;

rekening te houden met — en waar mogelifk versterken van —
landschappelike, natuirfifke en cuftuwrhistorisc fie waarden

Ten behoeve van deze Gebiedsgerichte Inpassingsvisie isin 2017 met
de samenwerkende bestuurlijke partners een verkenning gedaan naar
de ruimtelijke kwaliteit in het gebied (Brochure Verkenning Ruimtelijke
Kwaliteit, Strootman Landschapsarchitecten, februari 20173, Deze
verkenning van de ruimte kwaliteit heeft geleid tot een aantal opgaven
die in deze Gebiedsgerichte Inpassingsyisie verder zijn uitgewerkt.

De Gebiedsgerichte Inpassingsyisie is geen vastgesteld plan maar
laat middels beelden en scenario’s zien op welke wijze invulling

kan worden gegeven aan de projectdoelstelling en ambities. De
3ebiedsgerichte Inpassingsyisie geeft verder handreikingen en
kaders voor de ruimtelijke kwaliteit als ook de wijze waarop mitigatie,
compensatie en meekoppelkansen in de vervolgfase kan worden
ingepast.

1 Bestuurlfve besfutvorming, zeef 1, 20 aordf 2017
2 Rtps fiwwwriksoverfeid nfdocumerttaniiamer st ey 20 1570 2026¢
startheslissing-corridorst idis-amsterdam-foarn

LEESWIJZER

In het eerste hoofdstuk wordt de aanleiding voor de Corridorstudie
Amsterdam-Hoom omschreven en wordt dieper ingegaan op de
verschillende opogaven die langs dit tracé spelen. Cok wordt verwezen
naar eerdere documenten die zijn gebruikt as onderlegger yoor de
gebiedsgerichte inpassingsyisie.

Het tweede hoofdstuk bevat de analyse van het tracé en het gebied
waar de weg zich in bevindt. Belangrijk hierin zijn de ensembles en
de onderverdeling in deeltrajecten, yoortkomend Uit de verschillende
landschapstypen waar de weg doorheen snijdt.

Uit deze analyse volgt in hoofdstuk 3 de visie. Deze beschrijft hoe het
landschap en de wegin relatie tot elkaar benaderd dienen te worden.
Hieryoor zijn een zestal uitgangspunten gedefinieerd, welke als basis
dienen voor verdere beslissingen.

Het uiteindelijke yoorstel voor inpassing van de snelweg in de
omgeving volgt in hoofdstuk 4. De verschillende locaties en varianten
zullen afzonderlijk van elkaar behandeld worden, maar altijd benaderc
vanuit de eerder gedefinieerde uitgangspunten.

Tat slot is er nog de opgave omtrent duurzaamheid langs de snelweq.
Deze wordt toegelicht in hoofdstulk 6.
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1.1 MIRT VERKENNING CORRIDORSTUDIE AMSTERDAM - HOORN

Aanleiding

Het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat (len) zetin op
leefbaarheid en bereikbaarheid, met een viotte doorstroming in een
goed ingerichte, schone en veilige omgeving. Het ministerie werkt aan
krachtige verbindingen over de weg, spoor, het water en door de lucht,
beschermt tegen wateroverlast en bevordert de kwaliteit van lucht en
water. Een leefbaar, bereikbaar en veilig Nederland.

Uit verschillende onderzoeken blijkt dat de verkeersafwikkeling
noordelijk van Amsterdam tegen 2020 dreigt te stagneren waarbij de
gestelde reistijdnormen worden overschreden. Om die reden wordt
in een aantal stappen onderzocht wat de mogelijkheden zijn hierin
verbetering te brengen. Als eerste stap is eerder zeef 1 gedefinieard,
als opmaat naar zeef 1.5 en zeef 2.0.

Bij zeef 1 is de opgave voor de inpassing gedefinieerd. Uitgangspunt
i een gebiedsgerichte benadering die verder kijkt dan alleen de
ontwikkeling van de weg en ook de mogelijke meekoppelkansen van
omgevingsinitiatieven onderzoekt. De gebiedsgerichte benadering
impliceert dat de inpassing niet alleen is gericht op het beperken yan
de schade, maar vooral ook op het benutten van de kansen. Waar
mogelijk kan de doorontwikikeling van de A7-A8 worden aangewend
om de landschappelijke, natuurlijke en cultuurhistorische waarden te
versterken.

In het kader van zeef 1 is de verkenning ruimtelijke kwaliteit opogesteld.
Deze verkenning yormt het startpunt voor de inpassingvisie, de
belangrijkste uitgangspunten die in deze verkenning geschetst zijn
worden in de volgende paragraal beknopt toegelicht.

Kenschets van het plangebied

De A7-AB verbindt Amsterdam met Hoorn, twee steden die hun
rijkdom mede ontlenen aan de YOC, en doorsnijdt het gebied

van de grote renaissance droogmakerijen, die werden ontwikkelc
als investering van het met VOO verdiende kapitaal. Bijzondar

is hoe de weg afwisselend door onvergraven yeen (bovenland)

en drooggemaakte meren voert. Het wegtracé probeert met
wisselend succes in te spelen op de kenmerkende structuur van de
droogmakeri. In de Wijde Wormer volgt de weg de middenas, in de
Beemster probeert de weg de opbouw van volkomen vierkanten zo
min mogelijk te verstoren.

In de huidige situatie is de sequentie in opeenyolgende landschappen
vanaf de weg niet altijd herkenbaar (rijden we nu al door de Beemster
of niet?) en leiden de verschillende aantakkingen / knooppunten yaak
tot ruimtelijk diffuse situaties. Tegelijkertijd geniet men vanaf de weg
wel een aantal panorama’s die de weggebruiker houvast bieden bij de
plaatsbepaling in ruimte en tijd.

De aanwezigheid van archeologische vindplaatsen, de Stelling van
Amsterdam, de Westfriese Omringdijk, de renaissancepolders en haar
betekenis als weidevogelleefgebied en waterbergingsgebied maakt het
plangebied tevens tot een gevoelig gebied.

Aandachtspunten voor de planvorming

Berefkbaarheid

Een verbeterde bereikbaarheid speelt op verschillende schaalniveaus,
op het regionale schaalniveau maar nadrukkelijk ook op het lokale
schaalniveal.

Een verbeterde verbinding op regionale schaalniveau kan een
verminderde verbinding op het lokale schaaniveau tot gevolg hebben,
doordat bijyoorbeeld fistsverbindingen worden doorsneden of
afgesneden. Waar de forens zo snel mogelijk vanuit Amsterdam Hoorn
wenst te berelken, moeten yoor de inwoners van de aanliggende
dorpen familie en voorzieningen bereikbaar blijven en moeten de
kinderen nog wel op een veilige en aantrekkelijke wijze naar school,
sportvereniging of oma kunnen gaan.

Voorliggende visie richt zich op beide yormen van bereikbaarheid,

zet de maatregelen ter verbetering van de regionale bereikbaarheid

af tegen de gevolgen hiervan voor de lokale bereikbaarheid en
onderzoekt de mogelijkheden deze nadelige gevolgen te beperken dan
wel de kansen hierin reparaties aan te brengen.

Leefbaarfieid

Leefbaarheid gaat om ruimte yoor sociale en economische
ontwikkeling, maar ook om behoud van milieukwraliteit (geluid, fijnstof
etc) en ruimtelijke kwditeit. [dealiter ‘ziet, hoort en ruikt” men de wec
niet.

Bij de ruimtelijke kwaliteit gaat het ook om de landschappelijke

en cultuurhistorische structuren die worden doorsneden of met
de ontwikkeling van de infrastructuur juist sterker kunnen worden
aangezet / uitgelicht. Idealiter ligt de weg op een vanzelfsprekende
wijze in haar landschappelijke omgeving ingebed en verhoudt

de weg met bijbehorende voorzieningen / kunstwerken zich als
vanzelfsprekend tot het onderliggend netwerk van patronen en
structuren.

Het gaat daarbij in dit gebied met name om structuren als de Stelling
van Amsterdam en de verschillende droogmakerijen (jde Wormer
en Beemster) die worden gekruist.

Ruimteliike omwikkelingen

Het plangebied is een dynamisch gebied, de ontwikkeling van de
A7-AB moet ontwikkelingen faciliteren zonder de reeds in gang
gezette projecten te frustreren. Een inventarisatie van de verschillende
projecten diein de pijplijn zitten is derhalve essentieal.

Inpassing

De centrale vraag is hoe de weg ruimtelijk wordt ingepast, zowel
wat betreft ligging als wat betreft vormoeving en inrichting. YWat zijn
de belangrijkste kenmerken in de omgeving waar de weg in ligging,
vormgeying en inrichting op wil reageren en hoe kan zij dat het beste
doen?
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1.2 OPGAVE

De algemene opgave is de wegzodanig te ontwikkelen dat kwaliteiten
behouden blijven, knelpunten tot een oplossing worden gebracht

en nieuwe kwaliteit wordt toegevoegd, en dat alles zodanig dat het
aan- en onderliggend landschap ‘zijn verhaal kan blijven vertellen’. De
algemene opgave is in twee delen te splitsen:

« e verkeerskundige opgave

« g inpassingsopgave

Verkeerskundige opgave

Verkeerskundig zijn er een aantal maatregelen nodig om de
doorstroming op de A7-AB te verbeteren. Naast maatregelenin
het rijkswegennet wordt ook gekeken naar maatregelen op het
onderliggende wegennet, openbaar vervoer, fistsmaatregelen en
mobiliteitsmanagerment (gedragsverandering). De verschillende

maatregelen worden hieronder van noord naar zuid beknopt toegelicht.

Spitsstrook Hoom

Tussen afrit Avenhorn en afrit Hoorn-Noord wordt de A7 verbreed van
2¥%2 rijbanen naar 2¢2 rijbanen met een spitsstrook. Ten behoeve van
deze spitsstrook wordt de verzorgingsplaats de Kogge opgeheven.
Door aanleg van de spitsstroken zal de doorstroming verbeteren en zal
de hoeveelheid sluipverkeer op de Venneweg afnemen.

Verbreding Purmerend
Tussen afrit Purmerend-Noord en Purmerend-Zuid wordt de A7
verbreed naar 2%3 rijbanen met vluchtstroken.

Verbreding Wide Wormer

Tussen Purmerend-Zuid en knooppunt Zaandam wordt de capaciteit
uitgebreid. De spitsstrook wordt vervangen door een volwaardige
3e rijstrook. De verbreding wordt zoveel mogelijk gezocht in de
middenberm.

Rictten van de hoofdicHing in knooppurt Zaandam

Het richten yan de hoofdrichting in Knooppunt Zaandam van
Purmerend naar Amsterdam, leidt tof een aanpassing van knooppunt
Zaandam. Het aanpassen van het knooppunt Zaandam kent
verschillende uityoeringen.

Bij &&n van deze uityoeringen komt de verbindingsweg vanuit de A7
centrum Zaandam naar de A8 richting A9 Alkmaar te vervallen. Cm
dit verkeer een passend alternatief te geven wordt de toerit Zaandijk
West volledig gemaakt. Het verkeer kan zo via de N203 de AB op
rijden. De af- en toerit Zaandijk worden dan afgesloten.

Afwaardering A7
Tussen knooppunt Zaandam en het Prins Bernhardplein wordt de A7
afgewaardeerd tot stadsentree.

Verbreding A8

Tussen knooppunt Zaandam en knooppunt Coenplein wordt de A8
verbreed naar 2x5 rijbanen. Als gevolgvan deze verbreden zal de
verzorgingsplaats aan de oostzijde van de AB worden geamoveerd of
verwijderd.

Aanpassing A8

Tussen knooppunt Zaandam en de N246 wordt af- en toerit Zaandijk
afgesioten. Ter compensatie wordt af- en toerit Zaandijk-Yvest volledig
gemaakt.

Fetsvoorzieningen

Tussen Zaandam en Purmerendwordt een snelfietsroute gerealiseerd.
Tussen Purmerend en Hoorn wordt een regionale fietsroute
gerealiseard.

Carpoolplaatsen

Langs de A7 bestaaf de ambitie oim extra carpoolplaatsen fe
realiseren. Hierdoor zal de 1G-verhouding en kruispunfverzadiging op
het foofdwegensnet verbeferen.

Inpassingsopgave

De inpassingsvisie moet aangeven hoe, gekoppeld aan de
ontwikkeling van de A7-AB ,de landschappelijke, natuurlijke en
cultuurhistorische waarden vernieuwde kracht kan worden bijgezet en
welke inpassingsprincipes en inpassingsmaatregelen daartog kunnen
worden ingezet. Deze moeten logisch, realistisch, herleidbaar en
robuust zijn.

De weg in fet fandschap

Het gaat bij deze inpassingsstudie om een visie op de weg in relatie
tot het aanliggend landschap / stedelijk gebied.

Dit betreft een tweezijdige relatie; de beleving van de omgeving vanaf
de weg, alsook de beleving van de weg vanuit de omgeving. Het
gaat daarbi] om de beleving door verschillende groepen en vanuit
verschillende snelheden:

« (rote aantallen passanten die de omgeving bijna dagelijks
gedurende korte periode met relatief hoge snelheid zullen
ervaren. Yoor hen moet de beleving vanaf de weg informatie
over de omgeving verschaffen, niet alleen vanuit de attractiviteit
van de route maar ook om de weggebruiker te helpen bij zijn
plaatsbepaling, bij zijn oriéntatie in de ruimte.

« [emensen diein het gebied zelf wonen en werken. Zij ervaren de
weg 24/7, voor hen wordt de weg onderdeel van hun dagelijkse
woon- en leefomgeving en za deze mogelijk yan grote invlioed
Zijn op hun vizicht, op de lokale bereikbaarheid, op de beleving
van rust en ruimte.

Belaving van de weg vanott het fandschap

Inpassing

Bij de inpassing van de wegin het landschap is voortdurend de vraac
aan de orde op welke wijze en op welk schaalniveau de weg op de
kenmerken van de omgeving wil reageren. Beschouwt men de wec
primair als een autonome toevoeging aan het onderliggend landschap
die zijn eigen ‘taal” kent of wil men met de inrichting van de weg
inspelen op bijyoorbeeld het onderscheid tussen veenlandschap en
droogmakeri] en de karakteristieke verschillen tussen de verschillende
droogmakerijen tot Litdrukking laten komen?

Om antwoord te kunnen geven op dit soort vragen, wordt zorgvuldig
gekeken naar de ligging van het tracé in het landschap en de
structuren die het doorkruist. Maar ook naar de inrichting van de weg
met betrekking tot bermen, geleiderail, flankerende beplanting en
andere elementen horende bij een snelwedq.

Deze inpassingsyisie tracht een heldere beschrijving te geven van de
identiteit en vitstraling van het landschap in relatie tot het tracé, om
veryolgens uitspraken te kunnen doen over een gewenste inpassing
van de snelwedq.



il e
K
L

e

: ’}’lﬁ'rf { 'y '::.I" A zy : _-.- _:I-J- r - / -'. sy \"'\
Jl ...le‘fwm,f:# =P
e\
' ‘ ewerme: 3
”




1.2 OPGAVE

Verkenning Ruimtelijke Kwaliteit

Door Strootman landschapsarchitecten is in februar 2017, in
opdracht van Rijkswaterstaat, een brochure *Verkenning Ruimtelijke
Kyraliteit” opgeleverd met betrekking tot de Corridorstudie Amsterdam-
Hoorn. Deze verkenning is uitgevoerd middels verschillende
werksessies met stakeholders Uit het gebied. Het resultaat is een
brochure welke op hoofdijnen in beeld brengt wat de meest in het oog
springende opgaven zijn die er spelen op het gebied van ruimtelijke
kewaliteit. Hiervoor is antwoord gegeven op de yragen; wat is de
bestaande ruimtelijke kwaliteit? En wat is de potentigle (gewenste)
kewaliteit?

OPENHEID

Het open landschap is de kernkwaliteit van Waterland en de Noord-
Hollandse polders. Het traject Amsterdam-Hoorn ligt vrijwel overal wri]
in dit landschap.

Te harfteren prifcipe
*  Openfeid befiouden en waar mogeliik vergroten.

Openheid
Zicht vanal en op de snelweg
Woonplannen (hard)
Woonplannen (2acht)

14 MIRT YERKENNING A7 -A%

De belangrijkste genoemde kwaliteiten zijn hieronder weergegeyen
en toegelicht. Cok zijn hierbij een aantal principes bencemd welke
gehanteerd kunnen worden bij de te nemen maatregelen.

Dit document is een belangrijk uitgangspunt voor het opstellen van
de Gebiedsgerichte Inpassingsvisie en zal hier dan ook zorgyvoldig op
voortborduren.

AFWISSELING / DIVERSITEIT LANDSCHAP

De A8 en A7 doorsnijden veengebieden en droogmakerijen die door
hun specifieke kenmerken telkens een ander landschapsbeeld geven.
De =nel opvolgende afwisseling is een kernkwaliteit van dit gebied.

Te harfteren prifcipe
» Unesoo-gebieden (Beemster en Stelling van Amsterdam) (meer)
zichthaar en befeefbaar maken vanaf de weg.

| I Drocgmakesi ce Beemster
Staffing van Amsterdam
@  Forten van de Stefling

[ ] Woonplannen (hard)
Woonplannen (zacht)
L4 > o
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ECOLOGIE HISTORISCHE STRUCTUREN

De veengebieden ten noorden van Amsterdam zijn van groot belang Het gebied kenmerkt zich door historische lijnyormige structuren
voor weidevogels en waterminnende soorten als de Noordse die door de A7 worden gekruist of afgesnaden. Voorbeelden zijn
Woelmuis. De verbindingen tussen de verschillende ecologische lintdorpen als Cudendijk, dijken als de Westfriese Cmringdijk en de
kerngebieden zijn echter vaak smal en verdienan meer aandacht. beplante polderwegen van de Beemster.

Te harfteren principe Te harfferen principe

*  Foologische verbindingen fof stand brengen of verbeteren. « Doorsneden structiren herstellen en versterken.

BOSCHSLABBERS LANDSCHAPSARCHITECTEN 15
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2.1 LANDSCHAPPELIJKE KENMERKEN

Het studiegebied kent een lange geschiedenis. Verschillende relicten
Uit deze geschiedenis zijn nog herkenbaar langs het tracé van de
cornidorstudie. Sommige historische structuren zijn door de aanleg
van de A7 — AB doorsneden, andere zijn juist zodanig ingepast dat ze
behouden ziin gebleven.

Recentelijk is de Leidraad Landschap en Cultuurhistorie van de
provincie Noord-Holland vernieuwd. In deze vernieuw de leidraad is het
landschap van Noord-Holland onderverdeeld in 20 ensembles en zijn
10 provinciale structuren benoemd.

Het tracé van de A7-A8 binnen de corridorstudie voert door vier van
deze ensembles:

¢ West-Friesland Midden

«  Jeevang

« 5chermer — Beemster

«  Wormerland — Costzaan

Dok voert het tracé langs of door vijff provinciale structuren:
e |Jsselmeerkust

« Westfriese Omringdijk

« Stolpenstructuren

e Vaarten en Kanalen

«  Stelling van Amsterdam

Ensembles

In de volgende paragrafen worden beknopt de belangrijkste
kernwaarden van de verschillende ensembles beschreven aan de hand
van de landschappelijke karakteristiek, openheid en ruimtebeleving

en de ruimtelijke dragers. Een meer uitgebreide beschrijving en extra
informatie zijn te vinden in de Leidraad Landschap en Cultuurhistorie
(https:#eidraadic.noord-halland.nl.

West-Fiesland Midden

De Westfriese Omringdijk yormt de begrenzing van de ensembles van
West-Friesland. West-Friesland Midden is een oud zeekleilandschap
met hierin Keinere droogmakerijen. Yoormalige getijdegeulen laten
zich nu herkennen als relatief hoog gelegen kreekruggen. Yoormalige
wadvlakten vormen nu laaggelegen en overwegend open kommen.
Het gebied is ontgonnen als een veengebied, wat vooral herkenbaar
i aan de lange veenlinten en opstrekkende verkaveling. De linten met
bebouwing en/of beplanting en houtsingels vormen de grens van
kleinere en grotere open kamers. Tussen de linten ziin er soms lange
zichtlijnen haaks op de kavels.

A

Belagrifste ambities - ortwidebrincpes.

+  Zifthaar focden van versciffarde limtbebocwings- en
veravelingssiructren

+  Openfieid tussen finten befio iden

+  Westiriese Omringdft afs omifsting

AV &ls Josliggends stroctuor, met wff 2i2ft op fet corttinee fadschap



Zeevaryy

Het ensemble Zeevang ligt ingesloten tussen de Beemster, de
Westfriese Omringdik, het Markermeer en de Purmer. Het gebied
bestaat uit veenpolderlandschap met weinig opgaand groen. De
verkaveling is vrij regelmatig met een veervormig patroon van
ontginningssloten. Zeer grote openheid is een van de kermwaarden
van het gebied. De openheid wordt begrensd door lintbebouwing,
stadsranden, beplanting langs de N247 en de hoge dijklichamen langs
de randen van het ensemble.

Eefangrifste ambities - ortwikelprincpes:

+  Verrawelingsstructour en bebouwvingspatroon 2§n ufgangspurd B roimtelive
artwikeling

+  Openfeid Bt behowden

+  Markemmeerdfl bepadld de oostelfke horizon

Sehermer — Beemster

Het ensemble bestaat Uit veenpolderlandschap en de cultuurhistorisch
waardevolle droogmakerijen de Schermer en de Beemster. In het kader
van de corridorstudie is de Beemster van belang, deze droogmakeri|
heeft de status van UNESCO-Werelderfgoed. De Beemster werdin
1612 drooggelegd en is de eerste van de grote droogmakerijen yan

de Gouden Eeuw. Ruimtelijk wordt de Beemster gekenmerkt door een
raster van vaarten en beplantte wegen waardoor de droogmakerij een
zeer herkenbare indeling in vierkanten heeft. Langs de randen zijn

deze vierkanten afgekapt door de van beplanting voorziene ringdijk.

De beplanting en bebouwing langs de wegen begrenzen de openheid
waardoor vierkante kamers ontstaan. Binnen de Beemster liggen &
forten die onderdeel zijn van de Stelling van Amsterdam.

Stolp op vierkant erf

Vierkant poldergrid:

Kavel
925X 185m

Kwadrant

900 X 900m

Polder module
1800 X 1800mM

Befangrifsts ambities - ortwiikelbrincpes:

+ D drie deelyebisden wormen ean cortrastri ensermble
De Schermer is cultuurfistorise i waarde vol
Edardspolder en pofder Mizan

Des Beemnsters

Hefling van dmstardam



2.1 LANDSCHAPPELIJKE KENMERKEN

De Beemster is een droogmakerij die stamt uit 1612, De Beemster Warmeriand — Qosizaan
verschilt van andere droogmakerijen door het verkavelingspatroon dat Ingeklemd tussen Beemster en Amsterdam bestaat dit ensemble uit
Destaat uit een raster van vierkanten wat stevig in de beplanting staat. waterrijke veenpolders en verschillende droogmakerijen, waaronder de

Vanwege de unieke verkaveling en het uitzonderlijke voorbeeld van Wijde Wormer, een van de grote droogmakerijen van de 17e eeuw. Het
gen door de mens geschapen landschap kreeg de polder in 1999 de veenpolderlandschap kent een onregelmatiq verkavelingspatroon en is
status van UNESCO werelderfgoed. gen zeer open landschap. Het Wormer- en Jisperveldis het grootste

aaneengesicten veenweidegebied van Yvest-Europa. Droogmakerij de
De A7 voert door de Beemster, bij de inpassing van de weg is ervoor Wijde Wormer ligt [ager in het landschap en heeft 2 bebouwingslinten.
gekozen om de weg naast een van de originele watergangen te leggen,  Yanaf de iets hoger gelegen ringdijk is er zicht over het veen.
de weg loopt zoveel mogelijk mee in de originele verkavelingsrichting.
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2.1 LANDSCHAPPELIJKE KENMERKEN

Provinciale structuren

Onderstaande paragrafen beschrijven de belangrijkste kernwaarden
van de verschillende provinciale structuren langs het tracé. Evenals bij
de ensembles gaat het hier om een beknopte beschrijyving aan de hand
van de landschappelijke karakteristiek, openheid en ruimtebeleving en
ruimtelijke dragers. Uitgebreide informatie is te vinden in de Leidraad
Landschap en Cultuurhistorie (https:/fleidraadic.naord-holland.nly.

Issehmeerkust

De dijken aan de ljsselmeerkust dienen ter bescherming van het
Noord-Hollandse veengebied tegen het water vanuit het 1J en de
voormalige Zuiderzee. Het tracé van de dijk toont de sporen van de
strijd tegen het water door de esuwen heen. Na realisatie van de
afsluitdijk hebben de dijken hun waterkerende functie deels verloren,
nog altijd zijn ze echter als beeldbepaend element in het Noord-
Hollandse polderlandschap zichtbaar.

De Jsselmeerkust is vanaf de A7 vooral op afstand beleefbaar,

deze structuur is ingedeeld in lJsselmeer, Markermeer/lJmeer en
Gooimeer, in het kader van de corridorstudie is het Markermeer van
belang. Tussen Scharwoude en Volendam ligt de dijk in een historisch
landschap. De open baai in de oksel van West-Friesland wordt de
Hoormse Hop gencemd, en plek met veel wind en weinig beschutting.
lets zuidelijker, langs de Zeevang, ligt de dijk wat meer besloten,
tussen enkele yooroevers en buitendijkse gebieden.

HOORNSE HOP
niel leven voor historische dijk

KOGEMLAND
historisch zetstuk

ZEEVANG
witgestrekte naruur met
cultuurkern

GOUWZEE
natuur én historie
[Krdamikamernaruur)

WATERLAND
ruimte voor regcreatie, naruur
en beleving

Belagrifste ambities - ontwidebrincpes.

+  Hatlisselmeer en het Markermesr vormen een gezamenifie ruimte waarbf
dg kust beschoowd word! &fs zore, rist &5 fin

+  Elgebied feeft Zfn efgen karakteristisn
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Westfriese Qmringdik

De Westfriese Omringdijk is de dijk rond het oude zeekleilandschap
van West-Friesland en dateert van de 13e eeuw. De omringdijk yormt
de grens tussen oud en nieuw land en yormt een continue element
met een samengesteld karakter. De 126 kilometer lange dijk vormt een
markante begrenzing van het zeekleigebied, de stedelijke kernen van
Westfriesland liggen allen aan de rand van de dijk en danken hun groei
mede aan deze ligging. Door de hoogte is de dijk op veel plaatsen
markant aanwezig in het landschap. Vanaf de dijkis er vaak weids
zicht en ook vanuit de omgeying is de dijk veeld goed zichtbaar.

Kwaliteitszone
(Zwart)
Paneramazone
(groen}

Belagrifste ambities - ortwidebrincpes.

+ D Omwingdii verbindt o ud en rigow fand, fand en water en binner en butten

«  Hat Bistorische difktrace en —profief van de Westiriese Omringdiv is
actoroom en herkenbaar in fet fandschap

+  De Westfrigse Omringdii vormt een cortinue en verbinderds structuor en
routs



Stolpenstructiven

De stolpenboerderij is het kenmerkende gebouwtype voor het
Noord-Hollandse landschap. De reeksen stolpenboerderijen vormen
belangrijke ruimtelijke structuren waar ook de streekgebonden
erfinrichting, beplanting en samenhang met de landschapsstructuur
aan bijdragen. Waar de relatie met het landschap nog helder is en de
stolpenstructuren beeldoepalend zijn yoor het landschap, zijn deze
opgenomen in de Leidraad.

Polderlint

Westfries fint

Eefangrifste ambities - ortwikelprincpes:

+  Sopenstructoren Biven itact en herenbaar it ket fandschap
+  De samenhang binen de stolpenstructuor is utgangspurt

+  Bfff de karakteristioh van het type stolpenstroctuur troumw

Vaarten en kanafen

Het stelsel van kanalen en rek)vaarten heeft door de eeuwen
heen een belangrijke rol gespeeld in het transport en vervoer van
goederen en mensen. De vaarten en kanalen zijn onderdeel van

het boezemsysteem en daarmee een belangrijk onderdeel van het
watersysteem. De ringvaarten om de droogmakerijen vormen de
overgang tussen landschapstypen. De ringdijken liggen vaak hoger
in het landschap en vormen daardoor vaak de begrenzing van de
openheid. Vanaf de kanalen en vaarten is er zicht op het landschap.

Eilands-
N

Wormerland * || i

beplanting
op ringdijk

droogmakerij o il

""" * U kamer

oude land

Gom - )

ringvaart  erven aan de
en-dijk  voetvan de dijk lint

bebouwings-

Befangrifsts ambities - ortwiikelbrincpes:

D ringvaarten en ringdiken vormen een cortinue, regiondle structucr Hat
benadredden van de cortincites en kracitige verschiningsworm van dg
ringdfh en ringvadrt van de Beermster

De trekvaarten in Noord-Holfard frebben een historische waarde en verteflen
de geschedenis van het verwer

D ligging i fet fardschap, het doorgaands en recftifrige karaiter,

het moyale profislen de verschilends osverlard schidppen van het
Mooraholfandsch Kanaal zfn ufgagsport

Het Noordzeskanaal wordt beter befeafbaar als recreatiove structuor, rik aan
arfgoed

BOSCHSLABBERS LANDSCHAPSARCHITECTEN 23



2.1 LANDSCHAPPELIJKE KENMERKEN

Stefiing van Amsterdam

De Stelling van Amsterdam is een uit de periode 1880-1920 daterende
verdedigingsgordel rondom Amsterdam, bestaande uit 42 forten, vele
dijken, inlaatsiuizen, inundatievelden en dergelijke. De verdediging
werd yormgegeven met gebruikmaking van de karakteristieken van het
omringende landschap. De Stelling van Amsterdam ligt verscholen in
het landschap en yormt een rustige, landschappelijke ring om de stad
waar openheid en rust ervaarbaar zijn. Sinds 1296 behoort de Stelling
van Amsterdam tot het UNESCO werelderfgoed.

De kernkwaliteiten van de Stelling van Amsterdam zijn:

« Een samenhangend systeem van forten, dijken, kanalen en
inundatiekommen;

« Een groene en relatief ‘stille” ring rond Amsterdarm;

« Relatief grote openheid.

De Stelling van Amsterdam heeft een gedeeltelijke overlap met de
Beemster en tussen de Hobrederweg en de Volgerweg voert de
A7 door het inundatiegebied van de stelling. In de nabijheidvan de
A7 liggen de forten Fort benoorden Purmerend (13 en Fort aan de
Nekhkerweq (2)

Rechte lijn door de polder Kronkelige lijn door veengebied

Belagrifste ambities - ontwidebrincpes.

+  Derumtelfie betakeris van de Selling van Amsterdam op de schaalvan de
Metropoof Regio Amsterdam womd! groter

+ D samenhang van ket Stellingsysteem met fet fandschap stad worop

+ D lkenmetiends samenfang tussen de onderdelan van ket milfaie systesm
Blfven herfenbaar
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Werelderfgoed Stelling van Amsterdam (SvA)

Stolpenstructuur
T Noorder dik

Westfriese Omringdijk

Fort Stelling van Amsterdam

Stolpboerderij




2.2 DEELTRAJECTEN EN THEMA'S

Het tracé van de MIRT-verkenning Corridorstudie Amsterdam-Hoorn
leidt door vier ensembles. Deze zullen ds uitgangspunt worden
genomen yoor de inpassingvisie.

Deeltrajecten

Binnen de ensembles zijn er verschillende landschappen te
onderscheiden welke elk hun eigen beleving hebben. Om deze reden
Zijn binnen het tracé verschillende deeltrajecten gedefinieerd. Soms
hebben we dus niet te maken met een ensemble overgang, maar
veranderd het landschap wel dusdanig dat het een belevingsovergang
genoemd word.

Hieronder de 4 ensembles met daarbinnen de 10 deeltrajecten:
o West-Friesland Midden
- Hoorn

« 3Schermer-Beemster
- Beemster
- Tuinhoek

« Wormerland-Oostzaan
- Purmerend
- Wijde YWormer
- Dostzaan (Zaan)
- Zaandarn (Zaan)

«  Amsterdam

In de kaart hiernaast is een overzicht weergegeven van de
deeltrajecten binnen de vier ensembles en het type overgang.

Thema’s

In de volgende paragraaf zullen de deelgebieden die hierbinnen

vallen stuk voor stuk worden geanalyseerd aan de hand van zes
thema’s. De deeltrajecten waarbinnen geen aanpassingen aan de weg
plaatsvinden, zullen buiten beschouwing worden gelaten. In dit geval
Detreft dat West-Friesland Midden Zuid en Zeevang. Hieronder een
korte toelichting per thema:

Cultuurhistorie

Hiermee wordt voornamelijk de corspronkelijke kenmerkende
landschapsstructuur bedoeld en hoe deze zijn ontstaan. Dit kan
betrekking hebben op het bodemtype, de manier waarop mensen deze
in cultuur hebben gebracht en de openheid of vergezichten die van
oudsher zo kenmerkend zijn voor het Noord-Hollandse landschap.

Ortwikkeling

Eris veel veranderd in het Noord-Hollands landschap sinds de

eerste polders en droogmakerijen. Door economische groei is de
verstedelijking toegenomen en infrastructuur geintensiveerd. Daarmee
Zijn helaas ook een aantal historische landschapspatronen yerloren
gegaan of deze zijn niet meer beleefbaar Van belang is te weten hoe
de snelweg destijds is ingepast, welke keuzes hierbij zijn gemaakt

en welke invloeden van stedelijke ontwikkeling van belangzijn op de
ligging en beleving van de snelwegin het landschap.

Befeving

De vele lijnvormige elementen zoals sloten, vaarten, dijken, wegen
en beplantingslijnen zijn zeer bepalend voor het karakter van het
landschap. Deze historische lijnen yormen de ruggengraat van het
landschap en zijn overal herkenbaar. Omschreven is in hoeverre deze
elementen nog beleefbaar zijn in het landschap.

Openheidis een belangrijke karakteristiek van het Noord-Hollandse
landschap maar niet overal op dezelfde manier en in dezelfde mate: de
openheid in de Beemster wordt ingekaderd door de beplanting van de
quadranten, bebouwingslinten in het oude zeekleilandschap beperkten
zicht in de noord-zuid richting terwijl | oost-west kilometers van je af
kan kijken.

Daarnaast speelt ook het zicht vanaf het landschap op de snelweg een
rol, de overgangen van verschillende landschappen en de vormgeying
van stad-land.

Hieronder een aantal voorbeelden van hoe het landschap beleefd kan
worden vanaf de weg.

Weg door et open fadschap

Bebomwingsfitten hazks op de weg beperken Ret zicHt in de lenglerizfting van
des wag, hiermes orstaan kamers’

Duwrzaamfieid

Dit is een erg breed begrip welke voor dit gebied en deze fase wordt
teruggebracht tot de onderwerpen energie, water en biodiversiteit.
Onder energie verstaan we dan wind- en Zonne-energie en onder
water valt voornamelijk Kimaatadaptatie (robuustheidflexibiliteit van
het watersysteem).

Feologie

Voor dit thema is de huidige ecologische staat van het gebied in kaart
gebracht. Hieronder valt het Natuurnetwerk Nederland, Natura2000,
weidevogelgebieden en de faunavoorzieningen. Waar bekend zullen de
gewenste ecologische verbindingen weergegeven wordan.

Recreafic

Hieronder vallen de netwerken voor fiets en voor recreatievaart.

Dit zijn netwerken die vaak doorkruist worden door de snelweg. Bij
aanpassing van de weg kan gekozen worden om hier rekening mee te
houden of deze te versterken.
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WEST-FRIESLAND MIDDEN
HOORN

Cultuurhistorie

« [e stad Hoorn ontwikkelt zich in het oude zeekleilandschap, aan
de Zuiderzee

«  Ontginningslandschap op zeeklei, aanwezigheid oude kreekruggen

« Lange lintdorpen ontstaan door de organisatie van de ontginning

«  {pen landschap door ontginningen

« [Diagonale aan- afvoerlijn tussen Baarsdorpermeer en Grote Waal/
Zuiderzee

Ontwikikeling

«  Spoorlijn {ca 1900} doorsnijdt landschap en waterstructuren
«  Ontwikkeling noorderdeel A7 (ca 1960}

«  Ontwikkeling zuiderdeel A7 (ca 1980}

« Hoorn groeit uit tot aan de snelweg

« {Openheid landschap blijft grotendeels behouden

« Lintdorpen breiden zich langzaam Uit

Beleving

« Erisdoor detijd een verrommeling opgetreden langs de A7
rondom het gebied Hoorn. Grote variatie aan geluidswallen/
schermen, {ypen) begroeiing en open zicht

= Door geluidswallen en begroeiing is Hoorn (stedelijk gebied) niet
zichtbaar of herkenbaar vanaf de snelweg
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Duurzaamheid

= — ~« Langs de N243 staan een zevental windmolens

¢ Erzijn plannen in de maak om een zonneveld te combineren met
de windmolens i.v.m. efficientie

windmolens en
plan voorzonneyelc -

knelpuntens,

-+ont ildeel opgay en

weidevogels

weidevogels (scholekster)

=

F'" 2 % MNatura2000
f'ﬂ_u
ol

Ecologie

s « Aan de westzijde van Hoorn is een groot weidevogelgebiedte
vinden

« Ten noorden en noordoosten zijn gebieden van het NNN te

vinden, ter hoogte van de Westfrisiaweg is er een opgave gen
onderbreking op te heffen.

ﬁ « Ten zuiden van Hoomn is er een Natura2000 gebied

Recreatie

Aan de zuidzijde komt de snelfietsroute Hoorn binnen

« |n het landschap zijn verschillende fietsroutes te vinden waar de
openheid van het landschap te ervaren is

« Ter hoogte van De Hulk is een Toeristisch overstappunt te vinden
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/ SCHERMER - BEEMSTER

\

),

DE BEEMSTER

Cultuurhistorie

« 1612 droogmaling Beemster middels 50 molens

« Het ontwerpvan de Beemster, met geometrische
verkavelingspatroon, 15 gebaseerd op de 17e eeuwse
kopergravure

« [e poldermodules worden omlijst door bomenlanen. Elke
polduermodule bestaat Uit 4 kwadranten enis ingeyuld met
meerdere lange kavels

«  Bebouwing wordt gekenmerkt door lintvormige stolpenstructuren

« Deringvaart wordt aangezet met een enkele boomlaan

« [e Tuinhoek heeft een kleinere indeling met een dorpser kKarakter
(zie Tuinhoek)

Ontwikikeling

«  Snelweg A7 geopend in 1976 en ligt ‘op’ het landschap waardoor
deze een op- en neerwaartse beweging heeft

« Enkele van de oorspronkelijke structuren uit 17e esuwse
kopergravure Beemster zijn hierbij onderbroken

« A7 bevindt zich op wat yroeger Middenweg was en langs de
Middenvaart

« [Dubbele bomenlaan verminderd zicht op A7 vanuit landschap

« StadPurmerend steeds verder tegen de snelweg en in de
Beemster uitgebreid

« Middenbeemster en lintdorpen zijn geleidelijk uitgebraid

Beleving

« Daar waar de bomen goed opgekroond zijn heeft de automaobilist
zicht op het open landschap onder de bomenrij door, tot de
volgende bomenrij van de poldermodule

« [ubbele bomenlaan langs de snelweg is deels verdwenen door
bomensterfte, zo ook rondom de poldermodules

« Ritmiek haakse structuren vanaf de snelweg niet te beleven

« De kruisingen en VZP's zijn omringd door bomenlanen eny of
bossages waardoor het zicht op het landschap verminderd of niet
aanwezig is. Ookis hier vaak een onderbreking van de doorgaande
bomenlaan langs de snelweg wat af doet aan het eenduidige beeld

¢ |nundatieviakte en forten van de Stelling van Amsterdam zijn niet
beleefbaar
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Duurzaamheid

P « Erzijn geen duurzaamheidsmaatregelen bekend

% PURMERE D

Ecologie

* Ecologisch interessante gebiedeniweidevogel, NNN, N2000)
bevinden zich rondom de Beemster.

« Aan de noord- en zuiczijde liggen wenselijk verbindingen. Hier zijn
ook enkele probleempunten te vinden

---“"x___‘h oy
~ i

Va

'

Recreatie

« Er bevindt zich een uitgebreid fietsnetwerk in De Beemster,
voornamelijk aan de oostelijke helft
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 / SCHERMER - BEEMSTER
TUINHOEK
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Cultuurhistorie 50/ T ." _ }q\(\ T el

« [e Tuinhoek is een deelgebied binnen de Beeemster en dan ook in
hetzelfde jaar ontstaan

« Nadrooglegging vestigden zich er al snel rijke kooplieden uit
Amsterdam die er lusthoven en buitenplaatsen aanlegden. Deze
lagen voormnamelijk in de Tuinhoek

« [e Tuinhoek wordt ook wel aangeduidt met de naam
Zuidoostbeemster

« Beqin van de 19e eeuw begonnen de buitenplaatsen langgaam
plaats te maken voor tuinders en rentenierende veehouders die er
hun eigen samenleving vestigden

« Met name tussen 1918-1940 verstedelijkte de Tuinhoek en werd
Zuidoostbeemster steeds meer een dorpse uitloper van Purmerend

¢ Zuidelijke ringvaart is sinds 1825 onderdeel van het
Noordhollandsch Kanaal

Ontwikieling | BEMSTRR

« Bij aanleg van de snelweg zijn een aantal historische structuren,
horend bij de Kopergravure van de Beemster, doorsneden. Dit

betreft de Zuidersloct en het Noorderpad '

« [eVYolgerweg is middels een voetgangersbrug over de A7 heen C)
gelegd

« [eranden van de weg zijn voorzien van dichte en hoge beplanting !

s Aansluiting Purmerend Centrum is zowel in de oksels als langs de L€ T

« [estadis aan de oostzijde steeds dichter richting de snelweg
gegroeid in de yorm van woonwijken

randen yoorzien van boom beplanting - watergangen \ / /

PURMER END!

Beleving BEEMSTER £ 3
« (wergang naar en van Beemster/Tuinhoek is niet beleefbaar / .." :"
door de geluidssschermen, de ontbrekende bomenlaan langs ; s
de Ringvaart en aanplant van bomen in en langs knooppunt o s
Purmerend -"’EZQ?.
« (eluidsschermen en dichte beplanting ontnemen zicht vanaf .-'_
de snelweg naar Tuinhoek! Beemster, haakse structuren van : ; 0 O
bornenlanen zijn niet beleefbaar _ .. ey /
+ De dichte beplanting en hage geluidsschermen zorgt ervoor dat de P - "-E‘-;f;%i"m
overlast richting de omgeving beperkt blijft * ‘_
b i B 5. %
b 3 .'x 4 structuur et -
b "‘-X_ leesbaar

PURMER END!

geluidswalen

““Giergang niet %
* belesfbar %
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Duurzaamheid
Er zijn geen duurzaamheidsmaatregelen bekend

BEEMSTER

PURMERE MDY

Ecologie

Momenteel bevat het gebied *De Tuinhoek’ volgens beleid geen
belangrijke natuurwaarden

BEEMSTER

PLURMERE RO

Recreatie
Langs de oostelijke ringvaart is een fietsroute te vinden

BEEMSTER
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'/J/ WORMERLAND-OOSTZAAN
‘*’\_ PURMEREND
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Cultuurhistorie

«  Ontginningen hebben plaatsgevonden van de 11etot 13e eeuw

« Eind 12e eeuw was Purmerend een kleine oevermarktnederzetting

« 14e eeuw: Purmerend bloeit op als binnenlands
verkeersknooppunt door de goede ligging aan het water

« Wijde Wormer bevat zoet water in tegenstelling tot Beemster

« Tot 1607 zeevaart en visserij belangrijkste bron van bestaan voor
Purmerend, daarma droogmaling van de meren

«  Na1626: Purmerend marktstadje dat drijft op handel in kaas en
vee dankzij droogmaling van de meren

Ontwikikeling

« Purmerend groeit tegen en over de A7 heen

« Aan westzijde van A7 is een recreatiebos aangelegd

«  Ringvaart Wijde Wormer is doorbroken

« {Oostelijk tegen de snelweg aan is een parkzone ontwikkeld

« Erzijn plannen voor het ontwikkelen van een Yan der Valk ter
plaatse van het Belsebos

Beleving

« Bocht Purmerendvormt overgang Yijde Wormer-Beemster, maar
heeft slecht definieerbaar en rommelig Karakter

« Bomen ontnemen zicht op snelweg yanuit landschap

« (3esloten wegranden in bocht bif Purmerend. Groene bossages
enerzijds en hoge geluidsschermen anderzijds
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Duurzaamheid

« Erzijn geen duurzaamheidsmaatregelen bekend

Ecologie

« Aanwezigheid NNN gebied ten noordwesten en zuidoosten van
Wijde Wormer, er ontbreekt echter een verbinding tussen beiden

Recreatie

« Purmerendis belangrijke schakel in vaarnetwerk, routes richting
Wijde Wormer (west), de Purmer, de ringvaart van de Beemster,
Amsterdam en zelfs het Markermeer zijn te bereiken

« Populair recreatiegebied voor fietsers via knooppuntennetwerk

« Wens om regionale fietsverbinding Purmerend-Hoorn te
verbeteren

e Plan voor nieuwe snelfietsroute Purmerend-Zaanstad

BOSCHSLABBERS LANDSCHAPSARCHITECTEN
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)/ WORMERLAND-OOSTZAAN

WIJDE WORMER

Cultuurhistorie

1626: droogmaling Yijde Wormer om vergroting van het meer
tegen te gaan

Twee linten met Karakteristieke stolpboerderijen: Noorderweg en
Zuiderweg. Deze behoren tot het gelijknamige dorp Wijde YWormer
In het noordoosten van de polder ligt het grotere dorp Neck
In1991 ging gemeente Wijde Wormer op inWormerland

Open landschap, met name weilanc

Ringvaart zonder bomen

Ringvaart staat in verbinding met de Zaan

Ontwikikeling

A7Y ca 1980 gerealizeerd, precies op de middenas, licht verhoogd
zonder bomen

Aan de noord- en zuidzijde heeft de snelweg een bocht, aangezet
met bossages t.h.v verkeersveiligheic

Wijde Wormer relatief open gebleven

De Neckuitgebreid, incl. electriciteitsstation. Nieuwe plannen in
uitvoering voor woonwijk en sportvelden

Aan de zuidzijde is de hoek tussen de middenas en de afbuigende
snelweq ingevuld met sportvelden

Aan de zuidzijde is de doorbraak van 1826 nog zichtbaar, de
ringvaart is hierna niet hersteld

Naast de doorbraak is een golfterrein ontwikiceld

Lintdorpen langzaam verder uitgebreid

Beleving

36

Ower een groot deel van de Wijde YWormer is het open landschap
nog zichtbaar

De zuidelijke overgang is niet leesbaar door geluidswallen en
bossages, en het ontbreken van de ringvaart

Noordelijke overgang (met narme oostzijde) is beter leesbaar

De bossages in de bochten aan beide uiteinden neemt zicht weg
van het landschap

De kruising met de Oosterdwarsweg is in een bomenlaan
geplaatst, een zichtbaar landschapsyreemd element

MIRT YERKENNING A7 -A%
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PURMEREND

ZAANDAM

W eidey ogels

Fietsroutes
o
¥ Y

- \_ s =
e N A VR

oo™ T
<otk Ontbreken
waterverbinding

Duurzaamheid

« Erzijn geen duurzaamheidsmaatregelen bekend

Ecologie

« Eengroct deel van de Wijde Wormer is weidevogelgebied

« et name buiten de Wijde Wormer ziin NNN gebieden te vinden

« Aan de noord- en zuiczijde zijn verbindingen wenselijk, echter zijn
deze lastig te realiseren door de nabijheid van stedelijk gebied

Recreatie

« FErzijn een tweeta fietsroutes die zich deels over de ringvaart en
deels in de Yijde Wormer bevinden

« Aan de zuiczijde, bij de ringvaart, bevindt zich een opmerkelijke
fietsovergang

« Bij de sportvelden is een toeristisch overstappunt te vinden

« Dewaterrecreatie wordt op de ringvaart onderbroken door het
ontbrekende deel aan de zuidzijde, daarnaast zijn aan de oost- en
noordzijde nog enkele onderbrekingen te vinden door kruisende
wWegen
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~ WORMERLAND-00STZAAN
~ 00STZAAN

N

Cultuurhistorie

Ontginningen hebben plaatsgevonden van de 11e tot de 13e eeuw
Geleidelijke ontwikkeling lintdorp Costzaan

Ontwikkeling Zaandam aan de Zaan

Kenmerkend open weideveenlandschap door ontginning
Landschap heeft een grillige structuur, waterrijk

Karakteristieke Yatering met noord-zuid ligging

Het Yeijver oost-west ligging

Boezemwater Wijde YWormer aan de noordzijde

Ontwikikeling

«  Spoorlijn 1880

ABca1970, A7 ca 1980, licht verhoogd aangebracht

Anticiperen doortrekken ring Adam: aanleg groot kruispunt
Gekczen voor hoge ligging snelweg

Jagermeer zandwinning yvoor A7, later recreatie en natuur, ca 1965
Verdwijnen karakteristieke waterstructuur, doorbreken waterlijnen
Zaandam doorgegroeid tot A8

Doorbraak Wijde Wormer 1825, plas blijven liggen, ringvaart Sz
onderbroken

-_-:_* ---- Mardw enen '(

Litbreiding
stad

Doorbroken
watergangen

OOSTZAAN

Beleving

Wiijdewarmer,

« Relatief rustig wegbeeld, verhoogde ligging.

« (Oostzijde van de A7 en A8 is het karakteristieke open landschap
nog aanwezid: weilanden en slotenpatroon o

«  Linkerzijde van de A7 is het slotenpatroon verdwenen en is Py
begroeiing opgekomen, weelderig beeld

« [oor het grote kruispunt i.c.m. spoorlijn ontstaat er een wrij grote
Yersnippering van deze zone Afwisselend

«  De messt oostelijke uitbreiding van Het Kalf bevindt zich vril dicht ezl o b
bij de snelweg, waar geluidsyoorzieningen zijn genomen. Hierdoor y
is een deel van het landchap niet te beleven

« Noordzijde A8 is deels een stevige bomenrij, verder weelderige
rand, enkele zichtmomenten. Yerder heldere stad-and grens.
Variatie aan geluidsobjecten

¢ (Owergang naar Yijde Wormer is niet meer aanwezig door
boomgroepen, ontbrekend water, geluidswallen

- . Slecht leesbare overgang
" naar Wijde. 1 om er -
. e

Geluidswallen S50
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~ Duurzaamheid
WLDEWORMER -

« Erzijn geen duurzaamheidsmaatregelen bekend

S stz

ZAANDAM

Ecologie

WIIDEWORMER ’).
= A0 . Weidevogelgebied ten oosten van AB en A7, en boven Kalf
\ _ weievogels .« NNN zelfde gebied plus Jagersveld
_» Verbinding wenselijk langs boezem YWijde YWormer
« Enkele knelpunten te zien tegen de grens Wijde YWormer

Recreatie

« Landelijke fietsroute oost-west, lastige aansiuiting met Zaandam

« Fietsroute noord-zuid vanuit Zaandam lastige overgang met spoor

« Met de ontwikikeling van Jagersveld is een aantrekkelijk en
afwisselend recreatiegebied ontstaan

« Fietsyerbinding over spoor en langs Kruispunt is ingewikkeld en
onlogisch

O Landeljk
~ Fieteroute

Kruising spoo g
lastige over@ng |

=\, onveilige onderdoorganc
05 § o

G

T ek

ZAANDAM
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~ WORMERLAND-00STZAAN
4 ZAANDAM

Cultuurhistorie

Ontginningen hebben plaatsgevonden van de 11e tot de 13e eeuw
Geleidelijke ontwikkeling lintdorp Costzaan

Ontwikkeling Zaandam aan de Zaan

Kenmerkend open weideveenlandschap door ontginning
Landschap heeft een grillige structuur, waterrijk

Karakteristieke Yatering met noord-zuid ligging

Ontwikikeling

« ABca1970, op Keine afstand van Watering

« (Gekozen voor licht verhoogde ligging snelweg

« Benzinestation en ¥ZP toegevoegc

« Verdwijnen kKarakteristieke waterstructuur door snelweg en stad, Merdwenen
doorbroken waterlijnen ey

¢ Zaandam doorgegroeid tot Watering en A8

e Groene bufferzone tussen stad en A8

« (ostzaan uitgegroeid tot en over A8

DOSTZAAN

Daoorbroken

Uitbreiding watergangen

Zaandam

ZAANDAM

Beleving

« Relatief rustig wegbeeld, licht verhoogde ligging.

¢  (Oostzijde van de A7/ ABis en groot deel van het karakteristieke
open landschap nog aanwezig: weiland en slotenpatroon

¢ Linkerzijde van de A7 wordt gedomineerd door een hoge
geluidswal die vanuit het landschap/ Oostzaan meer zichtbaar is
dan de snelweg zelf

« Aan de stadszijde bevindt zich een groene bufferzone die — = = 00STZ4AN
geluidswal en snehweg uit het zicht neemt § =

« [ezuidelijke bebouwingsgrens van het open landschap wordt
gemaakt door een lint die vanal de snelweg zichtbaar is maar
moeilijkis te herkennen

« Heldere stad-land grens door geluidswal i.c.m. groenzone

ZAANDAM

W\ Geluidsw allen
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Duurzaamheid

« Erzijn geen duurzaamheidsmaatregelen bekend

Ecologie

«  Weidevogelgebied en NNN ten oosten van A8
« Waterverbinding mogelijk langs de Watering

Recreatie

« Fietsroute langs het lint vanaf Costzaan richting Amsterdam en
Zaandam
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f./r/ AMSTERDAM

4

Cultuurhistorie

Ontginningen hebben plaatsgevonden van de 11e tot de 13e eeuw
Geleidelijke ontwikkeling lintdorp Costzaan

Ontwikkeling Zaandam aan de Zaan

Kenmerkend open weideveenlandschap door ontginning
Landschap heeft een grillige structuur, waterrijk

Karakteristieke Yatering met noord-zuid ligging

Ontwikikeling

«  Noordpolder 1872

Amsterdammerpolder 1877

Ontstaan Noordzeekanaal, Ajkanaal naar YWatering

1920 ontwikkeling Tuindorp Costzaan

Ca. 1966 uitgegraven Noorder [J-plas t.b.y. wijk en snelweg
Hoogteverschillen door verschillende grondwerkzaamheden
Noorder IJplas ontwikielt natuur (orak water)

ABca 1970, op Keine afstand van Watering

Folder niet meer leeshaar

Gemixte functies langs snelweg (wonen, sport, recreatie, natuur)

,nggtot(

\
R
MSTERD:

n
/ Al
W Tuin cl'orp 1( \

“~
B0

Beleving

« Het Coenplein is ingewikkeld kruispunt. De gebruiker zal weinic
beleven van zijn omgeving door attentie op de wegen de
hoeveelheid verschillende randen

« Tenwesten van het Coenplein is de Noorder 1J-plas niet als
Zodanig te herkennen

« [ezuidoostrand van het Coenpleinis afwisselend gedomineard
door bomenrijen en geluidswallen, enigszine stedelijk aanzicht

« Tennoorden van het Coenplein is een gemixt stedelijk gebiedte
vinden

« Tennoordoosten is nog een deel open veenweidelandschap te
vinden, verscholen achter geluidswallen

‘”\/ "@»’{
N

A VAN |

( i
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Duurzaamheid

« Erzijn geen duurzaamheidsmaatregelen bekend

Ecologie

«  Weidevogelgebied en NNN ten oosten van A8
« Waterverbinding mogelijk langs de Watering

Recreatie

« Fietsroute langs het lint vanaf Costzaan richting Amsterdam en
Zaandam
« Fiets-wandelverbinding onder A10 richting Noorder [Jplas

BOSCHSLABBERS LANDSCHAPSARCHITECTEN 13



3.2 CONCLUSIE ANALYSE

Hoorn

De snelweg vormt sterke scheiding tussen de stad en het open
landschap met haar vergezichten. Ditis een kwaliteit die behouden
en/ of versterkt dient te worden

Een eenduidig wegbeeld ontbreekt binnen dit deeltraject. Rust en
samenhang op en langs de weg zouden verbeterd moeten worden

Beemster

Door de aanleg van de snelweg zijn een aantal historische
structuren doorbroken. Het is wenselijk waar mogelijk deze
structuren te herstellen zoals dat bedoeld was in de Kopergravure
van de Beemster uit 1546,

Kenmerkend voor de Beemster zijn de bomenlanen die het
orthogonale grid benadrukken. Door 0.a. bomensterfte zijn deze
niet overal meer aanwezig en dienen dus opnieuw aangeplant te
worden. Dit biedt ook kans voor het compenseren van bomen die
elders worden verwijderd.

De snelweg wordt geflankeerd door een dubbele bomenlaan op
maaiveld. Onafhankelijk van discussie of deze hier hoort of niet is
deze niet overal meer zichtbaar en het zou dus wenselijk zijn deze
weer te herstellen.

Bij de kruispunten hebben de oksels en randen verschillende
invullingen gekregen, zoals bossages, die niet stroken met het
beeld van de Beemster. Hier dient het beeld van de Beemster
hersteldte worden.

Tuinhoek {Beemster)

Het open karakter (kleinere verkaveling) van de Beemster is

hier nauwelijks meer zichtbaar door de aanwezigheid van
geluidswallen en bossages. Enige leesbaarheid van bijy. de
kavelmaat is wenselijk

De overgang van de Tuinhoek met de Beemster wordt gekenmerkt
door de voetgangersbrug. De geluidswallen maken deze
overgang lastig leesbaar. Aan de westzijde stopt deze eerder, aan
de oostzijde loopt deze juist door. Deze overgang kan worden
versterkt.

Er zijn meerdere historische structuren doorbroken, het is
wenselijk deze te herstellen.

De ringvaart die de overgang van de Beemster/ Tuinhoek

met Purmerend moet markeren is amper herkenbaar door
aanwezigheid van geluidswallen, ontbrekende bomenlaan op de
ringvaart en aanwezige yerommeling in oksels kruising. Dit is een
gemiste kans en doet af aan de beleving van het cultuurhistorische
landschap.

Purmerend

De stad Purmerend is slecht beleefbaar vanal de weg door
aanwezigheid van geluidswallen. Het is wenselijk deze
aanwezigheid zichtbaar te maken.

Door de uitbreiding van de stad Purmerend over de A8 is aan de
westzijde een rommelig beeldis ontstaan: bossages, landschap
en bebouwing. Het is onbekend waar dit deel bij hoort en vraact
om heldere eenduidige uitstraling.

Het deeltraject is een kort stuk tussen twee belangrijke
nederlandse cultuurlandschappen en zorgt met name voor
verrommeling tussen deze twee. YWenselijk is een contrast
tussen deze twee landschappen, zodat de verschillende karakters
versterkt worden.

De ecologische zone langs de ringvaart van de Wijde Wormer
‘loopt dood” tegen de snelweg. Het zou wenselijk zijn de NNN
structuur door te trekien onder de snelweg door richting
Jisperyeld.

Wijde wormer

De open en symmetrische layout van de droogmakeri] is een
sterke kwaliteit. Deze dient gewaarborgd te blijyven.
De noordelijke bomengroep in de overhoek van de snelweq staat

niet in liin met de symmetrische layout van de Wijde Wormer. Het
vormt daarnaast een contrast met de openheid van het landschap.
Het verwijderen hiervan zou het landschap ten goede komen.
Hetzelfde geldt voor de landschapsyreemde bomengroep ter
hooote van de Costerdwarsweg en de aansluiting bij de N615.
Deweq ligt ‘kaal” in het landschap, dit is een sterke kwaliteit. Het
is wenselijk de nodige wegobjecten tot een minimum te beperken
of anders te clusteren.

De overgang naar de Wijde Wormer is niet goed beleefbaar door
de aanwezigheid van geluidswallen, enkele boomgroepen, en

het ontbreken van de ringvaart. Het is wenselijk de beleving van
deze overgang te versterken en de ringvaart deels of geheel te
herstellen.

Oostzaan

Het open veenweide landschap is een waardevol karakteristiek
van dit landschap. Aan de oostzijde van de A7 is deze nog

goed beleefbaar, terwijl deze aan de westzijde gedeeltelijkis
verdwenen en er weelderige beplanting voor terugis gekomen.
Het is wenselijk dat ook aan de westzijde dit veenweidelandschap
herkenbaar wordt zonder af te doen aan de huidige kwaliteiten.

Er zijn enkele waterverbindingen tussen de twee zijden van de
weg. Het toevoegen van verbindingen kan de ecologie ten goede
kormen.

Ter plaatse van het knooppunt Zaandam is het karakteristieke
landschap (met name in de oksels en randen) niet meer te
herkennen. Het is wenselijk het landschap zo ver mogelijk door te
trekicen ten behoeven van de beleving en herstel landschap.

Het knooppunt Zaandam ligt voor de helft in de stad en voor de
helft in het landschap. Er ligt hier een kans om de stad-and grens
sterker beleefbaar te maken.

Het fietspad heeft een ingewikkelde lus rondom het treinspoor.
Dok ligt het fietspad op opmerkelijke wijze langs het kruispunt. Er
ligt hier een kans deze verbinding te verbeteren en een aangename
inpassing te realiseren.

De Watering ter hoogte van het kruispunt Zaandam is doorbroken.
Het is wenselijk deze te herstellen.

Zaandam

Er is een heldere stad-land grens aanwezig door de geluidswallen
enerzijds en het open veenweide landschap anderzijds. Dit is een
kwraliteit die gewaarborgt dient te blijven.

De geluidswal langs Zaandam is erg zichtbaar vanuit het
landschap. Bij veryanging kan middels vormgeying het
geluidsscherm beter ingepast worden, passend bij het landschap.
De zuidelijke bebouwingsgrens wordt gemarkeerd door het
historische lint van Oostzaan. Dit is een heldere grens tussen
stad en land en dient dan ook deze kwaliteit en eigenschap te
behouden. De beleefbaarheid van het open landschap dient vanuit
het zuidelijke rijrichting zo vroeg mogelijk zichtbaar te worden.

De groene zone langs de Watering is een goede buffer tot de
snelweqg en neemt deze uit het zicht. Deze kwaliteit dient behouden
te blijyen.

De groene zone langs de Watering leent zich vitstekend voor
recreatieve doeleinden, waterrijk en dichtbij de stad. Er ligt hier
een kans om water te compenseren, deels het sictenpatroon

te herstellen, recreatieve functies toe te voegen en ecologie te
versterken.

Amsterdam

Het Coenplein is een ingewikkeld en groot kruispunt met een
orote variatie aan randen. Het is wenselijk rust en samenhang te
versterken.

Het Coenplein is sterk afgescheiden van ziin omoeving door een
grote hioeveelheid aan geluidsschermen. Deze ‘eigen plek’ kan
versterkt worden en gebruikt worden voor bijy. energiecpwekking.
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3.1 LEESBAAR LANDSCHAP

Uit de anayse blijkt dat het landschap in het studiegebied de
resultante is van een lange ontwikkelingsgeschiedenis. Oit heeft geleid
tot een afwisselend beeld waar een deel van het ‘origingle” landschap
nog leesbaar is en een deel door ingrepen yerdwenen is.

Hoofduitgangspunt voor de inpassingvisie is het versterken van de
leesbaarheid yvan dit landschap. De hoofdvraag daarbij is hoe we

de verbeterde verbinding Amsterdam — Hoom op een dusdanige
manier kunnen varmgeven dat de verschillende landschappen (en de
overganden tussen de verschillende landschappen) langs het tracé
zichtbaar en herkenbaar blijven, &f worden voor de weggebruiker. Het
landschap moet zijn verhaal kunnen blijven vertellan.

Omyorm te kunnen geven aan deze ambitie, zijn er een zestal
hoofd uitgangspunten ontwikkeld die leidraad zijn voor inpassing.
In de volgende paragraal wordt dieper in gegaan op deze zes
uitgangspunten voor de gebiedsgerichte inpassing.

Dwarsverbindingen zfrn cortinn, weg ordergeschit
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3.2 HOOFDUITGANGSPUNTEN

Landschap dominant

1. RUSTIG WEGBEELD

De weqg wordt zo zuiver mogelijk in het landschap ingepast. De
snelweq vormt de rode lijn die het kaleidoscoop aan landschappen
met elkaar verbindt. Beleving van deze landschappen staat yvoorop,
de snelweg snijct zich op een minimale manier door het landschap.
Hiertoe worden bij de weg horende attributen als verlichting,
portalen, camera’s en bebording tot een minimum beperkt en op
elkaar afgesternd, de benodige elementen netjes ingepast, en wordt
nagedacht over de rol van de bermen in relatie tot het landschap.
Belangrijk is dat er samenhang ontstaat over de gehele lengte van
het tracé, met daarbinnen accentverschillen om de opeenvolging van
landschappen en hun overgangen te markeren.

Eenvoudige portalen

® wegorafiel befagrier fadschapsstructuren
dar fand schapsstroct uren befangriker dan wegprofia!

Uitgelijnde objecten

| Ve

NN E Vi k

s Nt

] 1 a
i 1 . ] ] ?
1 t =] I 1 i

® Insse ohbjecten, ‘at randory’
geplaatst

clustaren obfsctar,
uiffinen

4

Minimaliseren verlichting

[T 1 b

® versehillerds
verlizftingsiocdies per
ensemble

'—/——“'_x

gar doorgadrnds
verlizftingslocaie per deeftrafect

geen verficiting of o vatie e

verlizfting met verminderds
zizfthaarhesd vanut fandschap
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Passend herstel landschapsstructuren

2. HERSTEL LANDSCHAPSSTRUCTUREN

Met de aanleg van de A7-A8 zijn diverse historische
landschapsstructuren doorsneden of minder beleefbaar gewordan.
De belangrijkste zijn water- en bomenlanen, maar ook wegen en
bebouwingsstructuren zoals lintbebouwing. De visie zet in op het
herstel van kruisende structuren waar mogelijk.

Landschap onder kunstwerken door

1 I
! ]
I
OL88 | : 6000
! |

® grognstructonr op afstand
van srelveg

] ]
' '
! 1 vl
Lo I | I
i
l
! 1

® waterstructuir op afstand van
srefweg

CHH™

® cormpenseren onwanselfie
bossages op andsre plak
fargs snefweg

v Zo dizft mogelfi op snelveg

dﬁr-

A. waterstructuur doortrekien
ander srefweg

E. 7o dieit mogelfk op
srefweg

v verwidsran onwense e
hossages, compenseren in
fardschapsstructoren (grotare
amgeving)

e —da 1 A

—_—

® kunstwerk vormt doorbreking V B vervanging konstuerk

of mirfmale aarwezigfeid van rLiTte reserveren woor
fand sehapsstroctren fadschapsstructuren afs
dfken
Referenties

Voorbeeld waar krufserds stroctoren van fandschap feidend zin (A4 Dalft-
Szhpdam,
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3.2 HOOFDUITGANGSPUNTEN

3. MAXIMAAL BELEEFBAAR LANDSCHAP

leeshaarheid cuffuuandschap

Belangrijk uitgangspunt voor de inpassingsyisie is het waarborgen van
de beleefbaarheid van het cultuurlandschap. Vanuit de weggebruiker
alsook de bezoeker of bewoner is openheid van de verschillende
landschappen ergvan belang, in combinatie met de karakteristieke
bomenlanen, waterwegen, linthebouwing en historische elementen.
Per landschap worden de karakieristieken op passende wijze versterkt,
zodat deze zowel vanuit het landschap als vanaf de weg goed
herkenbaar zijn.

Zictbaarheid AT/AS

Met de aanpassing van de A7/AB wordt kritisch gekeken naar

de zichtbaarheid yanuit zijn omgeving en gezocht naar de meest
gedigende inpassing op locatie. Hierbij wordt gekeken naar inpassing
bij aanleg en latere ontwikkelingen zoals stadsuitbreidingen.

Samenhang wegranden door deelgebieden Versterken overgang landschappen

&

/k ‘:\/\/# \‘.({& ‘
/b )

i

-

A

® doorfapends, V g8 aplossing per V tweezfidy aders

~ &
~

|
"
'
]
I
]
v
]
i

® begroeding tot dicft op V stand beplatting, overgang
overgang, beperkt zicht ruimtelfl goad feashaar

arttbrekernds deeftrafect, {zoals stad-

of meerdere tweezjdiy gelfk landgrens) of ® beids landschappen gelfke V versterken karaitar beide
oplssingen accerterso i wegrand, faay contrast fadschappen, cortrast
per deeltraject verstemt befeving overgarng

Dominante landschapsstructuren

L@
-
1.0
539%':0 ; ® dicht geluidsscherm V feder landschap eiyen
. .: ' OVBIGAN, 66 type. gefuidsscherm verstarkt
@l ) - fadschap rist te befever, costrast, transparart scherm
® weghaglidends fandsehap sstrustuur gesn cortrast tussen b overgang woar zisht
Feplartting befangriker dan befargriker dan landschappen
fandschapssiructuur weghegeleidende beplarting
Groen versterkt landschap
Leesbaarheid kruisende structuren b/
® bomenlaan op afstand van de bomentaan zo dicht mogelfk }@
weg naar ag weg e
‘@ rarndort gepladste versterken landschap door
groeningrapen, verammeling groer¥rgrepen
fardschap
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Markarfe overgangen

De A7/AB voert door verschillende cultuurlandschappen. Enkele

zZijn fysieke overgangen van ensembles zoals beschreven in de
analyse, andere zijn belevingsovergangen zoals tweezijdig landschap
opvolgend op eenzijdig landschap/ stad. Deze overgangen worden
7o leesbaar mogelijk vyormgegeven ten behoeve van maximale
beleefbaarheidlandschap en oriéntatie voor weggebruiker.

Heldere grens stad - fand

Op diverse tracédelen yormt de corridor Amsterdam - Hoorn de
grens tussen stad en land. Stadsranden langs het tracé worden goec
en zorgvuldig yorm gegeven zodat beide landschappen maximaal
beleefbaar zijn.

Optimaal zicht op landschap

® wegbegeleidands baplarting
neent Zcht wag

V wegbegeleidands baplarting
voldoende opgektoond voar
izt op fardschap

Afgewogen zicht op snelweg

Referenties

schaamgroen zicfthaar vanaf fpakien geluidswallen, mits
Weg en ormgeving passend b fadschap
b TR Ty e~ O S rHr ek Pkttt

b TR [Pt

fage zichtwallar: deef acto ot
het zicht, behood zicht op
fadschap

doarfopende grognstricto,
groere geluidswal binnerefds

Passende invulling kruispunten

® krofsp ontt edgen karakter:
fardschapswresmde bosfes

® krofsp ontt edgen karakter: krofsp ot onderdeel fandschap:
fardschapswresmde doarzetten karakter
wasrpartien waerstructuren landschiap

v krofsp ot onderdeel fandschap:
doarzetten karakter fandschap

[eashare ruaar? door apen Zizft op dik en doorgaands boormiaan (Beemster)

Markartte overgang: leesbare dik e ringvaart {ortbreken geluidsschermy,
cortrast tweszfiden (open fandschap-dichte groene zone) fde Wide Wormer .y
Frrmerend, zuidzfde snefweg)
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3.2 HOOFDUITGANGSPUNTEN

%

Juiste inpassing watercompensatie

4. VERSTERKEN DUURZAAMHEID

Juurzaamheid is een belangrijk aspect in de ontwikkeling van de A7-
48, Het streven is een Kimaatneutrale weg te ontwikkelen en mogelijk
Teer Hiervoor wordt ook gezocht naar kansen in de omgeving.
Hierbij wordt gedacht aan zonne- en wind-energie, watercompensatie,
Fergroening, biodiversiteit en hergebruike Zie natuurlijk kapitaal

Passende maat en slim combineren

==

R
® willgkeorige compensatie water gebrufc maken van
i1 fardschap fardschap ssirocturart
verbredan slaten over gehels
farigte of volladige kavels

Inpassing zonnepanelen

ftegraal onderdeel van fiet wegprofl

2ok op Wieftstroken, op vangrafds en in
gefuidsschermen. Varsterkt de weg als fipair
afermartt door Ret fandschap heert

Inpassing zonnepanelen

e ee——

R

e Cj(:

o = G

e

— 1|2

vermormmeling fandschap: verstarking fandschap.
willsheoriy restruintes zoals gebrufTnaken van
krpoppurttan opvollen met fardschap ssiructuran of volladige
Zonepaneien kavels, zichthaar houden

fardschap ssircturan
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_ _
4 ® kaing eenfiedan op v certrale plek, sfim
willehe orige plekien cormbineren met
*o aansluitp ut en by
8, widmolens

Landschappelijke inpassing
fatatale

151,
o £r 03 A

V s combingren met by hekloze inpassing middels water,
acofogie of water (axtra arzichthare opfossing middels
arergiapbrengsti fege rufmts) fage wallen
Referenties

Voorbeald voor ipassing Zonnepaneien in gefuidsscherm (Pinacker)



5. VERSTERKEN ECOLOGISCH LANDSCHAP

Whaar mogelijk wordt er geinvesteard in behoud en versterking van het
ecosyteem. Dit kan door het realiseren of versterken van ecologische
verbindingszones (groen, blauw), versterken biodiversiteit en een
yeerkrachtige inrichting.

Ecologische bermen Ecologische opbouw groen {waar van toepassing)

G s i
® gazotaluds {utrondering: als bloermrike, scologisch : e )
bijdraagt aan sterke beleving iteressartte taluds, tweezjidiy X hossages monofons \/ variatie inhigemse beplarting,
culturlardschap) bep lartting op bouw i vegetatis
Referenties

Ecologische oevers (waar van toepassing)

® Wu.u..s_ sifle ogvers met gazon

V i 2:: il bif symmetrisch landschap
symmetrische flauwe oevers
\/ 2 ; buiten symmetrisch landschap
asymmetrische faowe cever op
Zarzfids ook mo geliv

Ecologische verbindingen onder kunstwerk

® konstuerk vormt vermaowiy v B vervanging konstwent
i ecologische verbinding FUfTE reserveren voor
ecofogisch verbinding

£ -t

Voo rbeald van onderdoorgang & ecologiscle verbinding dm ul scostrook an
kegarrg (A9 b Diemerbos, Rffswderstaat)

BOSCHSLABBERS LANDSCHAPSARCHITECTEN 55



3.2 HOOFDUITGANGSPUNTEN

6. YERSTERKEN RECREATIEF LANDSCHAP

Waar mogelijk worden recreatieve routes versterkt en/ of op

elkaar aangesloten. Belangrijk hierbij zijn het fietsroutenatwerk,
waterwegennetwerk (sloepen, kana) en wandelroutes. Hierbij wardt
zoveel mogelijk gebruik gemaakt van bestaande landschapsstructuren
zoals aanwezige wegen of dijken.

Aangename onderdoorgangen Logische recreatieve routes
Q@ I ® _’L
V A N hidige kwalted orderdoorgangen
2 vrbston door elciting vV s/ ——
291
[ R . o . recredtiave walerverbind ien logische fietsrottes
o ps B utbrofiing. vadict Ioit herstolien herstellery maker
ussen huidiy en nieow: Goed voor
v (f' D gebrufc enecologie
oy Fijn detail
_é_ ketze b-ﬁ' mb'reﬂmg viaduct —
(‘)? minimale breedte. Goed voor i
v G2 beperite doorsnfding belangrike [E—— |
cultvirlandschappeljke elemerten o -
® Zffant viaduet: standaard verqanging tho foftinal en
rechte afsnfding verbetering vedy gevos!

=

“  Referenties

rekening Rouden met gebruiers, socidfs
vefighed, aangenarme doomgany

Aandacit voor recredtieve roctes onder en naby snefgen: vedfiy en aartrekelfi
{A12, Avarts & Jansma Archifecten)
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4. INPASSING







4.1 PROJECTGEBIEDEN EN INGREPEN

Combipakketien

Vanuit de verkeerskundige opgave worden er een viertal
‘combipakietten” bencemd, elk met eigen ingrepen op hoger of lager
nivead. Te noemen: Laag, Midden A, Midden B en Hoog.

In dit hoofdstuk wordt dieper ingegaan op de inpassing van de
verschillende verkeerskundige ingrepen langs het tracé A7-AB.

Projectgebieden

Deze ingrepen zijn te clusteren binnen vijf verschillende
projectgebieden; Hoorn, Purmerend, Wijde Wormer, Zaan en
Amsterdam. Hierin is Purmerend een samenvoeging van meerdere
deeltrajecten namelijk Tuinhoek, Purmerend en deels de Beemster

en Wijde Wormer. Onder projectgebied Zaan valen Costzaan en
Zaandam. Naast deze drie locaties, vindt er ook nog een aanpassing
plaats aan het profiel van de weg in de YWijde Wormer. Deze gaat
namelijk van 2x2 naar 2x3 rijpanen.Omdat de uitbreiding met name in

Combipakket 3: Laag

@ VEGAMAATREGELEN

— TEVEGENIPHAARDEREN
s LW OLFEN A AR

Sputsstionk {77) )&

Afwadesen A7 Prins Bemardplein (136, T
x«x ik rfstiook vestesggen tat ma e BF-4erprgngs plaals 553

A

Wgkauknams: ale stroken Coentunel 161}

COMBIPAKKET 3: LAAG

Basis

«  Spitsstrook Hoorn

o Afwaarderen A7 Zaanstac

¢ Openstelling rijstroken Coentunnel

Modelafhankelijk

« Afstrepen A8

« Verlenging invoegstrook Costzaan
«  Linker rijstrook tot voorbi) BP
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de middenberm za zijn, is de impact op het landschap beperkt. Vel
zal deze even kort worden toegelicht. Ten slotte zal er in combipakket
‘Hoog' ook een aanpassing binnen het Coenplein plaatsyinden. Omdat
dit een geheel eigen identiteit heeft is het tot apart projectgebied
bencemd met de naam Amsterdam’.

Aangezien er nog geen voorkeursyariant is gekozen, worden in deze
gebiedsgerichte inpassingsyisie alle varianten onderzocht op de
inpasbaarheid in het bestaande landschap.

In de opbouw zal eerst de visie op het projectgebied worden
toegelicht. Aan de hand enkele principes worden de algemene
inpassingsopgaven zichtbaar gemaakt in een schets. Yervolgens
wordt de impact van de verkeerskundige ingrepen weergegeven en,
afhankelijk van de ingreep, inpassingsmaatregelen weergegeven
middels schetsen of principes.

Combipakket 4: Midden A
@ WEGMARTREGELEN %
— VRGN IPWAARDEREN
RSP NAARDERIN
L ppinene) Dbl taoond [528)
Sitiatrnk nde voivwissidhe stk (T8 ﬁf
Alshiten b en oesit (125)
N,
1 b sy (178 Yo
Y o~ x‘ ; 2 | Gievhan i)
5 >

4

s verbAmnEbagen {1546 158}

COMBIPAKKET 4: MIDDEN A

Basis

« Spitsstrook Hoorn
e Purmerend 2x3

« A7 Zaanstad - Purmerend 2x3 (deels)

o Afwaarderen A7 Zaanstad

¢ Openstelling rijstroken Coentunnel

Modelafhankelijk

«  Knooppunt Zaandarm: variant 2 (vervallen bood)

«  Vervallen aansluiting nr. 2 & volledig maken aansluiting nr. 3
« AB 25 incl. op- en afritten

«  Tweezijdig maken aansluiting Zaandijk Yest

«  Vervallen aansluiting Zaandijk



PROJECTGEBIED HOORN

Combipakket 5: Midden B

— (TEWOEGENDFWARFDEREN
o VERWIDERINATWAARTEREN

VOONTIGEDETEN MY dows|
amavimal el van het npopmi {1545, 1681
TN

COMBIPAKKET 5: MIDDEN B

Basis

« Spitsstrook Hoom

Purmerend 2x3

A7 Zaanstad - Purmerend 2x3
Afwaarderen A7 Zaanstad
Openstelling rijstroken Coentunnel

Modelafhankelijk
«  Knooppunt Zaandarm: variant 20 (volledig)
« AB 2%5 incl. op- en afritten

|

{

D & profectgebisdent by fandschappelfie ipassing

Combipakket 6: Hoog

5

— TOEVOEGEN/IFWARRDEREN
e VEWERTAPRAAFDERER

{A10]

AR ONTIGEGE KN Lo SOITakE BaaTEiamAT],
f van et inocpmi (1548, 168
1SN

COMBIPAKKET 6: HOOG

Basis

« Spitsstrook Hoom
e Purmerend 2x3

e A7 Zaanstad - Purmerend 2x3

e Afwaarderen A7 Zaanstad

« (Openstelling rijstroken Coentunnel
Modelafhankelijk

«  Knooppunt Zaandarm: variant 20 (volledig)
«  AB 2%6 incl. op- en afritten

«  Aanpassen Coenplein
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4.2 PROJECTGEBIED HOORN

L
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4.2 PROJECTGEBIED HOORN

Naar een uniforme inrichting

Het tracé van de A7 tussen de aansluiting Yestfrisiaweg en afrit
Avenhorn kent in de huidige situatie een zeer afwisselend profiel van
zichtwallen, bomenrijen, geluidschermen, houten schermen en open
zichten op de polder. Een storend element langs dit tracédeel is afrit
Hoorn met het bijpehorende voorzieningen; benzineyerkooppunt,
carpooiplaats en een Mc Donalds. Deze voorzieningen liggen in de
huidige situatie zeer dominant en storend in de polder en dit wordt in
de toekomst mogelijk versterkt door uitbreiding van de carpoolplaats
en realisatie van een autowasstraat. Er ligt een belangrijke opgave om
de voorzieningen rondom afrit Hoorn goed in te passen. Ook moet in
de toekomst een uitbreiding naar volledig 2x3 niet onmogelijk gemaakt
worden.

Met de aanleq van de spitsstrook ligh er een kans om een meer
uniforme inpassing te realiseren. |dealiter krijot de weg aan de
00stzZijde een doorgaande groene wal yoorzien van beplanting ter
afscherming van de stadsrand. Mogelijk moeten op sommige delen
van het tracé geluidsschermen (terud) geplaatst worden, bij voorkeur
krijgen deze een groene voet en worden deze voorzien van gen
heesterbeplanting en doorgaande bomenri| aan de achterzijde.

.. 'o'pen S
. landschap

open
landschap
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Aan de westzijde wordt ingezet op maximale openheid en daarmee
beleefbaarheid van het landschap, storende elementen worden
zoveel mogelijk verwijderd. De wal ter hoogte van het lint Costeinde
wordt behouden en eenduidig vormgegeven door toepassing van
heesterbeplanting.

Bij knooppunt Avenhorn ligh de opgave tot het inpassen van 25
carpooiplaatsen aan de westzijde van de snelweq. Bij het verwijderen
van de beplanting kijkt men, dankzij de verhoogde ligging van de weg,
over het knooppunt hieen het open landschap in. Mocht het wenselijk
Zijn de carpoolplaatsen toch iets uit het zicht te nemen, danis lage
beplanting of een wal een goed alternatief. Op deze manier heeft de
automobilist nog steeds wrij zicht op het landschap, maar is deze voor
de omgeying toch deels uit het zicht onttrokken.

CONCEPT: STEDELIJKE RAND
AAN HET OPEN LANDSCHAP



BESTAANDE VL UCHTSTROOK OPWAARDEREN TOT SPITSSTROOK

Wegyverbreding ten behoeve van realisatie
spitsstrook aan Deiden ZijdeN Weg = -eeeeemce e e A

Ten behoeve van inrichting spitsstrook zal bestaande
vluchtstrook over gehele lengte, varigrend van 0,20 - maeaeamemccmcccccccceeeeeean
0,80 mn, werbreed moeten worden

Bestaande aansluiting handhayen =========mecemmmemmmaaanas
Verbreden kunstwerk ten behoeve van weglitbreiding = - ---==eaaceammaecaamacaaa. " {
A
Verbreden kunstwerk ten behoeve van weguitbreiding === --==eaeeaamaamaaaaaas
Werbreden kunstwerk ten behoeve van weguitbreiding =--===-===--zaaat

............................. Werwijderen verzorgingsplaats De Koggen
ten behoeve van inrichting spitsstrook

---------------------------------------------------- Werbreden kunstwerk ten behoeve wan weguitbreiding
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4.2 PROJECTGEBIED HOORN

Samenhang wegranden Vormgeving wal vs beschikbare ruimte en functie

“ u V serduidiy wegbeeld over aaneergesitan daken,
bewaking samenhang van fet gebied

® grote verscheidenheid aan efermerten bi
A vorTgeving wegrand met veel versnpoering

% 1. b gefuidswerends fuctie foge wal tospassen met beplarting op boverzfds
{worker)

I

Wegrand westzijde

2B beperite breedieruimte fage(re) zizftwaltospassen met fladg geluidsschemn
an beplartting aan snelwegzids

ey A
ﬁ

V open zicht op famschap

k o /'\ 3. bif beperkte bresdieruinte smafle ziohtwal tospassen met krublenvegetatis,
zandsr beplarting

arwelter hoogle van dorpsiigt Beriho of een zichtwd met
begroadng en bomenfaan (yeffl aan overzfde srefweg)

Wegrand oostzijde

4 b bepenite breedieruimte fage(re) zizftwaltospassen en foger geluidsscherm
pladtsen Wenselfl met beplartting, mogelfk zordar,

Over gehels lengte (wadr nodiy) geluidsschermen tospassen met geffke utstraling

V 28N zo samenhangend mogelfie Zichtwal van zuid naar noord. Aan en een stedefjie hwaltelt

wegzfide kruidenvegetdtie intaud, begrosding op de wal Aande
stadszfide zo mogelfh een bomertaan befn uden of aarplarttan

Afharkelfl van de beschivbare rufme en samenfiany i oplossingen disrtt per
focatie bekeken te worden naar mogelfihedsn wor aamkoop van grond
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TR
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.BELEVING

~ Eenduidige wegrand

met zicht op het landschap
f

BELEVING \

assing kruispunt en
cties in open landschay

-

-~¢ 3, BELEVING \
3 Eenduidigs wegrand,, e s e =
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A
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I
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------ 5. ECOLOGIE
Wersterken
ecologische verbinding

3. BELEYING
_________ Open zicht op landschap,
snehiveqg kaal in het open landschap
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4.2 PROJECTGEBIED HOORN

Vormgeving wal vs beschikbare ruimte en functie Referenties

__MN\1~

Maximaal 3 verschiferde foogten foepassen miet een 2o fang mogelive krgle

Voorbeald van grmene zichtwal met fisesters (A7 Hoom)

OQvergang foogle zictwal 2o geleidelive mogeli vormgever 2o ook woor verschif
i geluidsschermen en beplfarting.

Voorbeald van een stedelfl geluidsscherm met begroeding (42 Velddrel)

' =

L

Fracftiy open zift over fandschap (A7 Hoor)
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OPGAVE
Realiseren lage zichtwal met
bossages langs kruispunt

OPGAYE SESEsSss=-=-7F
Werwijderen beplanting,
zicht op landschap

OPGAVE

Realiseren geluidswal
stadszijde mogelijk met
geluidsscherm, zo mogelijk
behoud bomen

OPGAVE

beplanting verwijderen kruispunt M 8
tbv. beleving landschag . wgdlge-=-smmmopf® o mmnbmmnpeme e mcmnnn e = m e ,

open landschap en vergezichten

OPGAVE ----mmmmcccceecccc e eeeeeeaea S
Inpassing tankstation, MeDonalds,
carwash en 60 carpoolplaatsen in open
landschap. Evt. rondom groenyoorziening
realiseren wan max 1.60m hoog om
voertuigen uit het zicht te nemen

OPGAYE
Doortrekken zichtal
met bossages

OPGAYE
Doortrekken zichtal
met bossages

OPGAVE
toevoegen begroeiiing op huidige
grondhal, bedrijvigheid uit zicht nemen

OPGAVE

Werwideren verzorgingsplaats de
Kogge, inrichten parklandschap.
Aanhelen zichtwal

Doortrekken zichtal

g met bossages

boomlanen en boomgroepen
kruispunt verwijderen t.b.v.
beleving open landschap

YRR GEBIEDSOPGAVE

; ----- OPGAVE g';%ﬁ”an\ﬁ”?”eweg
.- TR Inpassing 23 carpoolplastsen Vergroten parkzone

OPGAVE
beplanting verwijderen t.b.v. beleving
open landschap en vergezichten

GEBIEDSOPGAVE r====x=========
Wersterken ecologische
verbindingszone

GEBIEDSOPGAVE
Werwijderen bossages t.b.v.
open zicht op landschap




4.3 PROJECTGEBIED PURMEREND
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Leesbare opvolging van landschappen

De verkeerskundige ingreep bij Purmerend wordt gekenmerkt doordat
het door 4 verschillende landschappen, oftewel, belevingswerelden
heen snijdt. Daarbij hebben we hier ook te maken met drie
aansluitingen. Dit heeft een onrustig effect op de weggebruiker, hetis
moeilijk te bepalen waar men zich bevind.

We hebben hier te maken met twee bijzondere landschappen, namelijk
droogmakerijen De Beemster en de Wijde YWormer waarvan de eerste
tot UNESCO werelderfgoed behoort. Beiden worden ze gekenmerkt
door hun geometrisch ordening en open landschap. Daarnaast bevindt
de Stelling yan Amsterdam zich ook in de Beemster waardoor dit zich
als dubbel UNESCO onderscheid. In de Wijde YWormer is de openheid
nog goed beleefbaar en heeft de automobilist, op de twee overhoeken
na, een mooi open zicht op het landschap.

De Beemster kent echter een minder uniform profiel en dat is mede
te wijten aan het afwijkende karakter van de Tuinhoek De meer
fiinmazige schaal dat het van origine heeft meegekregen, zorgt
ervoor dat het landschap langzaam een steeds hogere dichthaic
heeft verkregen. De stad Purmerend is door de jaren heen steeds
dichter tegen de snelweg aangegroeid, wat heeft geresulteerdin hoge
geluidsschermen en begroeiing om de weg uit het zicht te nemen

en geluidshinder te beperken. Deze maatregelen hebben er echter
ook yoor gezorgd dat de automobilist niet ervaart wanneer hij de
Beemster/Tuinhoek in en/of uit rijat. Tevens is door deze verdichting
de karakteristieke verkaveling van de Tuinhoek niet meer beleefbaar
vanaf de snelweg en een aantal van deze verkavelingsstructuren zijn
zelfs doorbroken bij aanleg van de snelweg.

Met de aanpassing van de weg ligt er een kans om deze historische
en originele karakteristieken te versterken en waar nodig herstellen,
evenals de beleving van de overgangen tussen de verschillende
belevingsgebieden. Belangrijk is ook om het accentverschil en dus de
overgang tussen Tuinhoek en Beemster zichtbaar te maken vanaf de
Wweq.

In de Beemster is de ocorspronkelijke verkavelingsstructuur,
gemarkeerd door haar ritmiek aan bomenlanen, nog wel goed te
beleven. Doordat de Beemster echter met bomensterfte te maken
heeft gehad, zijn de bomen deels verdwenen. Met aanpassing van de
snelweq ligt er de kans om de lanen weer aan te vullen evenals de
dubbele bomenrij langs de snelweg. Boomcompensatie kan dan ook
in deze structuren gezocht wordan.

Door de bomen langs de A7 hoog genoeg op te kruinen, blijft het zicht
voor de automobilist op het open landschap behouden, maar wordt de
weg vanuit de omgeving juist uit het zicht ontnomen.

De Volgerweg met voetgangersbrug die de snelweg kruist, markeert
de gvergang tussen Tuinhoek en Beemster en de oorspronkelijke
verdedigingslinie van de Stelling van Amsterdam. Aanpassing van de
weg s dus een Uitgelezen kans om deze overgang te benadrukieen
middels een juist ontwerp van wegrand en voetgangersbrug.

Het is niet wenselijk carpoolplaatsen te realiseren in de Beemster.

Dit zal de cultuurhistorische waarden aantasten en de beleving van
het open landschap. Daarbij verdwijnt er een halve aansluiting bij
Purmerend Centrum, waardoor deze locatie minder aantrekielijk wordt
voor carpoolers. Purmerend Zuid ligt hierin meer yvoor de hand.

Tussen de Beemster en de Wijde Wormer maakt de weg een
scherpe bocht. Dit deel van het tracé heeft zijn eigen identiteit tussen
de twee droogmakerijen in en dient dus ook zo vormgegeven te
worden. Tevens vormt de snelweq hier een grens tussen stad en
land. Zaandam breidt zich echter langzaam over de snelweg uit,

de snelweg kan hier een stads karakter krijgen. YWel dient er in dit
gebied rekening gehouden te worden met de ecologische structuur
langs de Wijde Wormer, waar een grote kans tot kwdaiteitsyerhoging
ligt. Tet slot zal door uitbreiding van de stad naar het westen, gen
gewaardeerd recreatiegebied verdwijnen. Onderzocht kan worden

of deze westelijk van de Cude Provincialeweg terug gebracht kan
worden in landschappelijke vorm. Deze weg vormt een historische
landschapslijn, namelijk de middenas van de Wijde Wormer, en kan op
die manier versterkt worden en behouden blijven.

Beemster

CONCEPT: LEESBARE OPYOLGING
AAN LANDSCHAPPEN



van 2x2 naar 2x3 f .-
Bst zijde extra

/

huidig/ behouden
vervallen

aanpassen
nieuw

nieuw kunstwerk
behoud kunstwerk
aanpassen kunstwerk

; Utbreiding naar 2¢3 - ; s
. binnen bestaand profiel ) A N ! ./ b .
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4.3 PROJECTGEBIED PURMEREND

Beleving ringvaart/ dijk Beemster Beleving ringvaart/ dijk Wijde Wormer

® New ringvaart en af nist beleefbaar vanaf de weg door het
artbreken van de bomenlaan en de minfmale mazt van het
dfwlichaam

V Ribaar verfagen en bormerdaan ferstellen

® Ner door aanwszigheid *Jus’ van de Guds Provincidlewsy en
het bosfe, word? zicft op Wide Wormer en overgang hierheern
befernmerd

Vormgeving viaduct Beemster

Bosfe verwidsran en Moumidinweg do de difk faggen
zodat Qude Provincidfeweg Rier direct op aan kan takken. dit
accerttusert de corspromkelive structucr van de ringdf en
madkt tavens de oversteek woor fistsers vedfiger Evertrels

Viaduct fs door zfin citstraling een fine orderdoorgany en een markarts, s ot ; twideling bi Neck kam ubticle
herkenbare overgany. Reprasertatisf woor en ferkenbaar &5 Beemster en f‘-’d'; Uaﬁ;g dre?ada;kn;{;gﬂfeﬁ WG B G o St
ringvaart ’

Parallelweg bocht Purmerend Stedelijke snelweg bocht Purmerend

Paralfelwey is onderdeel van stedeljie groenzone en naastgelegern woomwik De AT heeft inde bocht een gesioten karakter met focus op de weg.
Tweezfidiy geflive wegranden (geluidssehermen) of accertverschd [y

verschf ortudtieling bedide ziden weg)
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 snelweg door stedelijk landschap,
~ vormgevingin contrast met beide
~ droogmakerijen

............... 3. BELEVING
Aanwiezigheid Hoorn
kenbaar maken

*

*
Gy
L) =

o 7 "&ELE\HNG
- versterken overgang YWijde Wormer - Purmerend
v . =Ty

1

1

5, ECOLOGIE
wersterken ecologische verbinding

1. WEGBEELD !

snehiveq 'kaal' inpassen in
Wijde Wormer; minimaliseren
objecten en verwijderen groen +
'lus' Oude Provincialeweg
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4.3 PROJECTGEBIED PURMEREND

Contrast verschillende landschappen Wegrand tuinhoek, relatie weg - omgeving

Hervenbare fadschappen mat markarte
avergangen. Symnetrie weerszfide weg

waarborgen. Uitzomering mogelfi accentversc il ® N doorlopends bossages nemen b vervanging bossages

voor Pummerand (B) affaie i van omtwideling srefweg ot fiet Zicht, vanaf weg geen terugbrengen dubbele bormenri

westziae srelveg. herenbaarheid fandschap {samenfiang Beemster),
fvesteran in loogwaardiges
groene Ltstraling gefuids wal

Wegrand Beemster

! e~ r\f\.@!

V Beho ud bomenfaan ten behoeve van beperking visuele fmpact van fet tafud wegrand: tweezjdiy dubbele ® laay opgekroo e
en wegobjecten. bomentaan op maaield met zioht Eomenfaan, afwikerds
arder dg kronen door arderbegroeing

® Verwgdersn bomeniaan vanwegs et passende cultucrhistorische igresp.
Aftematief van sen golverds weg met vesl wegoljactan (ook) nit passend

infandschap. Groenranden Tuinhoek

Samenhang/ onderscheid wegrand Tuinhoek - Beemster

befiood bossages, kader bossages arbrengen
terugzetien bi befocdar, dubbels bomenlaan
hrofsingen voor deel fegshaarheid {samenhiang
verstarking kamers terughbrengen LBeemster), waar nodfy
fecshaarheid ritmickf kaders befo udsr
schadf Tuinfioek {worker)
® Ner doorlapends wegrandsn Tweezidiy galfie oplossing, verschyf
verstoort beleving o vergang wegrand tussen twee fandschappen
tuinfoek - Beemster Beemster/ Tuinhoek kruisingen en verzorgingsplaatsen

V princpe; dubbek
Bormenfaan volgt weg
ar oyt afritten

Samenhang oplossing wegrand symmetrisch landschap

AL = AR

®rmez§d@e ongelfk \/ tweez{idfy gelfk \/ samenhany met

accertversc i
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] GEBIEDSOPGAYE =~ - -=----- W-f o~ - -
YOORBEELDUITWERKING PURMEREND fort Stelling wan Amsterdam

= beleefbaar maken drm.w.
opschonen fonds

OPGAYE
Herstel openheid kruispunt, werwijderen
bossages, aanbrengen boomlanen

OPGAVE

OPGAVE

OPGAVE
overgang Tuinhoek - Beemster + Stelling
van Amsterdam versterken door contrast
wiegbeplanting, werschil in geluidsscherm
en markering m. buy. vormgeying brug

GEBIEDSORGAVE

structuren in Beermsteryef Jierken

Al door herstellen en beleeﬂ_)aarmaken
bormenlanen en (water)Wegen

o 5

KEUZE e,y
mogelijkheden in beplanting woor heg
versterken van de |eesbaarhgid van g
Tuinhoek. bijy. 'kamers' creeeren dogr
dichte bossages van de weg a-eeehuivep
7

qL-
f

GEBIEDSOPGAYE

beleriguan Ringraart
versterken doeiferstellen
bomenlaan op dijk B
verllagen van de Zuiddijk

markeren entree Beemster
en beleving Ringraart d.m.y.
= = 'terugleggen’ beplanting

- - - DPGAVE

vormgaving geluidswal en
kunstwerk markeert overgang
Beemster - Purmerend

OPGAYE
werwijderen boomgroepin
oksel knooppunt == = = = =

1

= 1
OPGAVE === === - - - \ GEBIEDSOPGAVE
weryfjderer-bormen-t b Hoortrekken laanbeplanti GEBIEDSOPGAVE
open'zicht-ap ringyaart kanaaldik ter markeringifgasrt ontwikkelen recreatisgebied ter
compensatie van Beusebos, passenc
bij landschapsstructuur en draagt bij
aan ecologische verbinding

R GEBIEDSOPGAVE
A\l OPGAVE behouden en versterken historische

E?EBIEDSDPGAHI'IE " - - - doortrekken stedslijke groenzone as WI]dE!IWOI'I'ﬂE!I' naar PurmEI:rend
fietspad op de dijk voor een 7 . 3 richting snehweg (oude Middenvaart, nu Machinesloot
optimale belevingwan het= = =% N 790 : - £ 2 langs Dude Praovincialeweg)
landschap * OPGAYE

versterken parkzone rondom
OPGAVE )\ N A4 uitbreidende aansluiting OPGAVE
verwijderen/afviakken bes . e h e N S e e R i wormgeving snehweq als eigen identiteit
en ongebruikte taluc ; (stedelijk karakter) tussen twee

OPGAYE droogmakerijen. Focus op uniformiteit

bij aanpassen kunstwerk extra en weggeleiding, Aanwezigheid kenbaar

aandacht voor ontwerp 0w, voor weggebruiker

OPGAVE fietser, ecologie en versterken

Inpassing carpoolplaatsen identiteit landschap

GEBIEDSOPGAYE

ecologische zone NMM doortrekken
onder snehveg doar richting MW
gebied Jisperveld. Knelpunt kij
kunstierk verbeteren

OPGAVE
openheid en beleving W versterken door
verwijderen van bomengroepin averhoek
en 'lus' wan de Oude Provincialeweg

beplanting fangs de weg beperken.tot bermanlaan, dichte
_bossages.y erwijderen, beleving van Begmster versterken



4.3 PROJECTGEBIED PURMEREND

Referenties

Doargaands boombeplartting fangs de ringvaart Beemstar

Orderbraking boormfaan fags snefweg ter Roogte van krufserde walrstrictuor
{Beemster)

[eeshare kamerstructuur onder Boormkroon door (Beemster)

Openfiedd en feashare dik (de Wiide Wommer)
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Bjzmndere vormgeving geluidsseferm bjv s verwjzing naar achteriggerde Aardacit voor ortwerp van de snelweg onderdo organgen (TR Delft, NB3T tussen
larxdschap {van Hattum en Blankevoort, A2 Utrecht) Hestersn en Amferm)

EBomerdaan ringdfk Beemster doortrakien tot aan srefweg (wlirck, Sroomkarmal

Erog over ringuaart distt okt en transparartt vormgegeven te zfn (Zwarts &
Jansma, wiaduct A Schipfol)

Varmgewirg Brug ter markering van de Selling van Amsterdam (MTD
fadschapsarchifecten, Genfadinbrug A4 Hoofddomp )

Ortwerp onderdoorgang verwdst naar Holflands fardschap en s sociaal vedlly
(R i SR, Utrecht)

Varmgewirg coupore ter markering van de Sefing van dmsterdam (MTD
fadschapsarchifecten, A4 Hoofddorp) 1'

Vormgewing fists- en vostgangerstunel verwdst naar rike fistorse (Barthem
Crocwel, Cryperspassage Amsterdam 05)
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4.4 PROJECTGEBIED DE WIJDE WORMER
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4.4 PROJECTGEBIED DE WIJDE WORMER

Schoon op de middenas

Door de Wijde Wormer ligt het tracé van de A7 voor een groct deel op
de middenas van de droogmakerij. Alleen bij de beide kruisingen met
de Ringvaart van de Wijde Wormer buict het tracé van de middenas
af om de ringvaart haaks te kruisen. De overhoeken die door deze
afbuiging zijn ontstaan zijn yoorzien van een stevig blok beplanting ter
geleiding van het verkeer. Kenmerkend voor de Wijde Wormer is juist

het open en symmetrische landschap.

In de huidige situatie kent het tracé een dubbele rijstrook in beide
richtingen, voorzien van een spitsstrook. Ten behoeve van deze
spitsstroken is het tracé voorzien van tal van camera’s. Deze maken,
samen met overige attributen als bebording, matrixborden, verlichting
en diverse bomen, dat er voor zowel de weggebruiker als vanuit het

landschap een vrij druk beeld ontstaat.

§2 MIRT YERKENNING A7 -A%
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lintdorpen & .
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opel prd "
% - “landschap”, .
-~

Met het omyormen van de spitstroken naar volwaardige derde rijstroken
kan magelijk een (groot) deel van de attributen langs het trace verdwijnen.
De bijbehorende herinrichting van de weg biedt de kans om de weg zo kaal
mogelijk door de Wijde Wormer te leggen. Namelijk door geleiderails en
bebording tot een minimum te beperken, de verlichting bij voorkeur geheel
te verwijderen, de matrixportalen over de gehele weq te spannen en door
beplanting langs het tracé te verwijderen. Cp deze manier wordt het zicht op
de weg vanuit het landschap beperkt en ontstaat een rustiger beeld voor de
weggebrLiker,

Het open en symmetrische karakter van de Wijde YWormer kan nog meer
versterkt worden door de beplanting in de overhoeken te verwijderen. Dit zorgt
er ook voor dat de overgang naar het landschap van Oostzaan en Puermerend
beter beleefbaar is.

Watercompensatie wordt gezocht in verbreding van sloten haaks op het tracé
van de A7, door deze slcten waar nodig te voorzien van natuuryriendelijke
oevers ontstaan meerdere ecologische verbindingen tussen het Oostzanerveld
en het Wormer- en Jisperveld.

Neck

o . "

CONCEPT: KAAL IN HET
OPEN LANDSCHAP
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4.4 PROJECTGEBIED DE WIJDE WORMER

Kale ligging weg in Wijde Wormer Maogelijkheden herstel ringvaart Wijde Wormer

L5

v A doortrakien rngvaart onder weag {worker)
+ ferstal Ristorisc e stroctucr Wide Wormer
+ waterrecredie
+ scolgi
- watsrhwalfes (fwm verschilen wateriwaltet)
- kosten, grote ingreep weyg en fandschap

Extra aandacht voor mingmaliseran &iriboten en groen it ket fandschap

Structuur water en natuur

v B doortreldentat de wag (workewr 2)
+ waterkwalted
- ferstal zizfthare Ristorische stroctuor Wide Wommer
+- walsrrecred s overstap kano's, boten onmogelfi
-+~ kosten, geen grote igresp weg, wef farndschap
+- verbetering ecologie

Watercompensalie i structuor de Wide Wormer, hazks op de snefwey

Kruispunt

v 0> terughbrengen desf (workeor 3)
+ kosten
+ walsrkwaled (aansfuter waar wenselfk)
+- deels fierstel zichbare beleving
- watermscreatis, geen verbetering
- goologle
{estfetizche vormgeving befargrik)

® Krugsing ingepakt door
schaamgroen
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3. BELEYING ;
snehiveq ligt kaal in
~ hetlandschap

i

g

3. BELEVING

ersterken beley gg‘)h :

landschap bij kruispun
R

/

ol
L

TIG WEGBEELD

M
N “f © minimaliseren objecten
0 lwm, Zichtbaarheid weg
) .v@ ingland_sc

3 b ! A

- - et L
G 2T i / _ e ) 4 ) <
P, 1 L o " " L e

1 . N : : atie middels
2 AN ' \ Nt verb herstellen sloten
i : 21—
A
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4.4 PROJECTGEBIED DE WIJDE WORMER

Verlichting Referenties

T | —

Varlichting Zorgt woor T

‘geslotert wegrandsn |

® :

Envef verlichting in
middenbern

V Voorbeeld van obstakelrie butenberm, verlichting inmiddenberm (A1 Baam)

___/____"""‘\_ Geen (zichthare)

V verlfz ity smastan

Oevers en biodiversiteit

®

Rirxgvaart #7 open fandschap (3s Wids Wormer)

Op erkele plakien togpassen van symmetrische flauwe cevers passend bif
symrmetrisch landschiap. Over volledige breedte verbind! twee ziden aan efiaar

Openfiedd en feashare dik (de Wiide Wommer)
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GEBIEDSOPGAVE

GEBIEDSOPGAVE Versterken karakteristieke
Watercompensatie groenstructuren
haaks op.de weg

GEBIEDSOPGAYE

Ecologische verbindingan paralel OPGAVE :
/ Wersterken beleving overgang
aan watercompen satie landschappen

OPGAVE

Werwijderen deel bossages,
versterking beleving
[andschap| 4 dmqmedeaa=-

, OPGAVE
Herstel reservering
rustplaatsen

OPGAVE

Werwijderen bossages, talud
en lus Oude Provincialeweg:
versterking beleving openheid
landschap

Herstel ringvaart,

GEBIEDSOPGAVE

Wersterken recreatieve
structuur aver de ringdijk

OPGAVE
Wersterken beleving overgang landschappen
riddels werwijderen beplanting en wormgewing
geluidsschermen

1
1
)
)
)
4
GEBIEDSOPGAYE
heldere fietsroute’ belevingsovergang

landszhappen en verbeteren
onderdoorgang bij aanpassing kunsterk



4.5 PROJECTGEBIED ZAAN
00STZAAN 4
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\Geluidschermen en opgaande beplanting beperken het zicht op de openpolder
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Tussen twee zichten van veenweide

Het deeltraject Oostzaan beslaat het deel vanaf de ringvaart van de
Wijde Wormer tot en met het knooppunt Zaandarm.

Kenmerkend is het groene landschap aan weerszijde van de A7 dat
in contrast staat met het omyangrijke Kaverblad knooppunt van
Zaandam. De A7 kent een tweeledig wegbeeld. Aan de westzijde is
het karakteristieke veenweidelandschap grotendeels verdwenen en
is er een weelderig (ecologisch interessant) recreatiegebied en deels
bebouwing voor in de plaats gekomen. Aan de oostzijde, los van
een aantal boomgroepen, is het karakteristieke open zicht met het
slotenpatroon goed herkenbaar,

Een grote kwaliteit, als gebruiker van dit deel van de snelweg, is het
zicht op het open veenweide landschap aan de oostzijde van de A7,
Behoud en versterking hiervan is dan ook zeker gewenst. Er ligt een
grote kans om de samenhang tussen de twee zijden van de weg te
versterken. Het terugbrengen van een deel van de oorspronkelijke
waterstructuur van het veenweidelandschap kan tot versterking leiden
van recreatie, beleving, ecologie en watercompensatie.

De overgang van het veenweidelandschap naar de Wijde YWormer is
slecht herkenbaar voor de gebruiker van de A7. Richting de Wijde
Wormer verschijnt er hogere begroeiing aan weerszijde van de
snelweg die, samen met tweezijdige geluidsschermen, de entree

naar de Wijde Wormer uit het zicht nemen. Om de overgang tussen
Oostzaan en de Wijde Wormer te markeren, dient de wegrand en
directe omgeving daarvan, anders te worden ingericht. Cplossingen
hiervoor kunnen gezocht worden in het verwijderen of aanpassen van
de beplanting en het anders yormgeven van de geluidsschermen. 0ok
is het wenselijk om, t.b.y. beleving, recreatie en ecologie, de ringvaart
ten oosten van de weg geheel of deels weer terug te brengen.

Bij het knooppunt Zaandam, nu met zijn ene been in het landschap
en de andere in de stad, ligt de kans om de veenweidelandschappen
verder door te trekken onder de op- en afritten door, tot aan de AS.
Het verschilt per variant tot in hoeverre dit mogelijk is. De A7 richting
Zaandam, wordt bij afwaardering omgeyormd tot een *stedalijke
groene boulevard’. Deze wordt dusdanig yormgegeven dat het

de nieuwe entree en tevens het visitekaartje voor de stad vormt.

Bij variant hoog is er tevens de mogelijkheid de oude YWatering

te herstellen en hiermee bij te dragen aan recreatie, ecologie en
watercompensatie.

De fietsroute die momenteel langs de oostzijde van het knooppunt
loopt, zal bij voorkeur ook aangepast worden. De onderdoorgang ten
Zuiden van het knooppunt wordt als sociaal onveilig ervaren. Hier

ligt de opgave tot verbetering van onderdoorgang of omleggen van
het gehele fietspad langs de westzijde van het kruispunt. Tevens ligt
er een opmerkelijke fietsovergang over het spoor die verschillende
gebieden op ingewikkelde wijze met elkaar verbindt. Op grotere schaal
zijn verschillende varianten te bedenken die directere verbindingen
maken tussen Zaandam en de noord- en oostyerbinding.

Bij behoud of verleggen van het fietspad is een belangrijk vitgangspunt
dat het fietspad te gast is in het veenweidelandschap en de structuur
dus onder geen beding doorsnijdt.

Met de capaciteitsuitbreiding van de A7 ligt er verder een kans om
het wegbeeld zo rustig en eenduidig mogelijk vom te geven en het
aantal attributen en portalen over en langs de weg te beperken tot een
minimurm.

Veenweide . -

‘eco+recreatie’

"

el
‘-_&/‘?1

CONCEPT: TUSSEN TWEE
VEENWEIDE-GEZICHTEN

stecelik % ‘
gebied 4y

" ‘open’




NAAFI X5 OF 2X6, OPTIMALISATIE KNOOPPU - ZAANDA M
Y
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4.5 PROJECTGEBIED ZAAN
00STZAAN

Samenhang tweezijdigheid snelweg Referenties

® 1o groot corttrast twee ziden: 0ost open veenweids,
west verwidsrds natuur

V samenfiang met accertversehi beide 2fden walerstructuur veerweide.
aost madmale openfieid, west accertt op ecologis enrecredis

Afwisselerd groen weenweilefand schap (Oostzaan)

>
nu groot cortrast twee z§den gewsnst acoermverschil
® o0st apen veenweids, 005t apen weenwedls
wizst venwiderds natuer west: waterstructur met
afwisselend (ecofogischf

recreatizf) groen fandschap

Groen als versterking van landschap

0

i

i
Wi,

i

‘@ randort geplaatste versterien feesbaar landschidp
grognigrapen, verm mmeling door grosringrepen
fardschap
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\'*-__wa ringraart richting Zaan

e i

~ 5.ECOLOGIE/ 6. RECREAT
A Epdté{g\ische"é_:r_l_ reatieve

-- 5.ECOLOGIE
Toevoegen grognblauwe

4. DUURZAAMHEID
. Watergangen terugbrengen t.b.v.
© waterkwalitsit en compensatie

\
\
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4.5 PROJECTGEBIED ZAAN
00STZAAN

Maogelijkheden verbetering fietspad bij aanpassen kruispunt

Inpassing fietspad langs kruispunt (behoud; lokaal verleggen)

N.B. mogeffihedan b alle variatten mogeffi

V Optis {: fistsrotts inpassen &fs
anderdeel van fiet fandschap (e
schetsen).
{variart faay &5 befood)

Optie 2 fistsroute noordzfde spoar,
fardschap doortrekien

Optée 5 Fistsrodte zuidzfide spoor,
fadschap doortrakien

914 MIRT YERKENNING A7 -A%
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® figtspad ® fistspad fistspad
arderbrechkt stopt te gast i
fadschap fardschap fardschap



GEBIEDSOPGAYE
Wersterken stedelijke groen assen

OPTIE
Herstel watergang i
Toevoegen kanoverbinding it

[

OPGAVE
Chergang versterken middels verwijderen
bossages/ aanpassen zichtschermen

GEBIEDSOPGAVE
Recreatieve en ecologische

GEBIEDSOPGAVES, o - oo - oas Toe e v
Terugbrengen karakteristiek water structuur
veemueidelandschap. Versterken afwisselend

ecologischy recreatieff open landschap, incl
watercompensatie

Undrzetten/ versterken
cultuurlandschap tot Wil

b . \ . : 2 : :
— OPGAVE - N, . N OPGAVE

Doortrekken 'eco/recreatief) Toevoegen groenbladwe
veemveidelandschap verbindingen
landschaptot kruispunt

OPGA
Wersterken openheid oostzijde middels
verwijderen bossagesy bomen

GEBIEDSOPGAVE
Wersterken openheid en waterrijl karakter
'open’ veemweidelandschap

OPGAVE
Doortrekken bornenlaan/
bossages tot spoor

OPGAVE
Leesbaarheid 2 landschappen
bij kruispunt versterken

OPGAVE
Doortrekken 'open' veemieidelandschap
tot kruispunt

OPGAVE
Ontwilkelen groene
stedelijke boulevard

OPGAYE

Doortrekken eenduidig stedelijk
landschap tot AR Let op: ingrepen getekent op variant
Midden Bf Hoog met maximaal aantal

kansen



4.5 PROJECTGEBIED ZAAN
00STZAAN

Inpassing fly-over Referenties

huidige nieme
dslag fly-over

AR SR e en i

Midden 4: bionder enfof miiyerend geltidssefiermn tospassen
{ter foogte van fat Noordwacfter,

|

verdwijnen nieuwe

— huidige
fsl fly-
afslag 1.: oEr A8

I 5 . E
(ORISR, . o P
Midden Bf foog: geluidsseferm combieran met foge beplartting
{ter hoogte van fat Noordwacfter,

Mg e huidige
fly-owver AR
-4_5

V Uit het zizht halen door groerzore (fer oogte van fiat Ferim 4)

Inpassing noorderboog (variant midden &)

Voorbeeld van bizondere wormgewving fl-over woor Zowef avformobdist als omgeving
{Figtshrug over 413)

Voorbeeld van bizondere wormgewving fl-over woor Zowef avformobdist als omgeving

® koog op tald, verfioogde boog noordzids, (Waardempolder)

stapt fandschap doartrekden fandschap

Voorbeeld van bizondere wormgewving fl-over woor Zowef avformobdist als omgeving
{Kroopp ot Kerensfiedde)
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Afwiaardering A7

Variart fazg

Wervallen bogen

Aanpassen

bogen
i E ..... Yerbindingsbogen
E : yerhooge
Afwiaardering A¥ E

Wervallen bogen

Variart midder A

7o

Wervallen bogen

---- Werbindingsbogen
verhooge

Afwiaardering A¥

Wervallen bogen

Variart midden B hoog

P Doortrekken weelderic
landschap

Doortrekken
stedelijk
landschap

fpassingsvoo rstel variatt faag

Doartrekken 'eco-recreatief’
veemweide-landsch

| ey CDOOHFEH{B?E

: open’ —=
Fa . ~ Noeedweide-— =
- ININS " . landschap i
L\ N2 = s ==;
By AN =

~—

£

._ g

iy, =

A\

: E‘-’-:

Doortrekken A
stedelijk = D

landschap Ne %g)c

fpassingsvoo rstel variatt midden A

CR0g o o2 1% W open' 2|
e I3 - = 1 >
.' NG CC’;’-%\.'EaE:erE:idE:- E jg
' __ e 2 fandschap =/ =
Herstel watering t.b.v.: \\\ -\'-- W c::;:&ﬂE
-800|09i8: AR m _—
-recreatie (kano) ! ‘ %9
wiaterk alitait ! 3 B @C
Doortrekken \ b, e
stedelijk N [:___:::‘ =
landschap ;

fpassingsvoorstel variatt midden Bf Hoog
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4.5 PROJECTGEBIED ZAAN
ZAANDAM f
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Heldere stadsrand

Het deeltraject Zaandam wordt gekenmerkt door een hoocg
geluidsscherm enerzijds en het open veenweidelandschap anderzijds,
en functioneert zo als heldere scheiding tussen staden land.

Het tracé van de A8 zal, afhankelijk van de variant, een grote
capaciteitsyergroting ondervinden. Hierdoor komt het tankstation

aan de oostzijde van de wegte vervalen. Dit biedt kans om het
veenweidelandschap door te trekiken tot aan de snelweqg en deze zijde
van de snelweq een eenduidiger beeld te geven. Door het ontbreken
van geluidsschermen of hoge beplanting aan de oostzijde van de weg,
is ervrij zicht op het landschap. Een grote kwaliteit die behouden
dient te worden en waar mogelijk versterkt. Yanuit het landschapis
niet zozeer de snelwegte zien als wel de ca. 8 m hoge geluidswal.

Dit levert een groot contrast op met het yredige beeld van het open
veenweidelandschap. Bij vervanging van dit scherm dient extra
aandacht uit te gaan naar een vormgeving die dit contrast verminderd.
Vanuit de stad wordt de snelweg uit het zicht genomen door een
tussenliggende groenzone.

De aanpassing van het wegprofiel ten gevolge van
capaciteitsuitbreiding, biedt de gelegenheid om de weg zo rustig en
eenduidig mogelijk vorm te geven. COntwerpprincipes hiervoor zijn te
vinden onder het hoofduitgangspunt ‘Rustig wegbeeld in hoofdstuk 3.

Aangezien de weg oostelijk aan Natura2000 gebied grenst, mag deze
hier dleen binnen bestaand profiel vitbreiden. Dit heeft tot gevolg dat
de grootste uitbreiding aan de westzijde zal plaatsvinden. Dit biedt

kans aan de groenblauwe zone die hier direct aan de snelweg grenst.
De kyaliteit kan worden verhoogd door de waterstructuur, horende bij
het veenlandschap, weer gedeeltelijk terug te brengen. Tevens kan dit
gen toevoeging zijn t.h.y. watercompensatie, ecologie en recreatie.

TN
Stedenjk“g,
gebied Lho

—pepd ¢ f

e

CONCEPT: HELDERE STADRAND '

Deze groenblauwe strook yormt een ‘buffer’ tussen de snelweg en de Zaanse
woonwijken Peldersveld en Poelenburg. Een wandelverbinding, uitloop voor
‘rondie met de hond/ luchtje scheppen’ maakt deze zone toegankelijk en
wellicht kan dit recreatiegebied op grotere schaal de Jagersplas verbinden met
de Noorder 1J-plas. Met name in variant ‘hoog’ ontstaat er een kans de Watering
door te trekken en aan te sluiten op de Jagersplas.

Door de kaliteit van deze zone te verhogen kan het tevens worden ingezet als
mitigerende maatregel voor uitbreiding van de snelweq volgens variant ‘Midden
B/Hoog" waarin deze dichter tegen de bestaande bebouwing aan komt te liggen.

Enkele verkeerskundige varianten hebben tot gevolg dat het tankstation ten
Zuigwesten van de A8 moet worden opgeschoven. Hier ligt de opgave om het
gebied horend bij deze functie opnieuw in te passen in het landschap. Daarbi)
wordt gekozen voor een zo eenvoudig mogelijke rechilijnige inpassing, waarki]
de verblijfsruimte aan de waterzijde wordt geplaatst, gebruikmakend van de
recreatieve zone.

Afzonderlijk van de verkeerskundige opgave, ligt er ook nog een
inpassingsopgave yoor de hoogspanningsmasten die momenteel door het
veenweidelandschap lopen, parallel aan de A8, Aan de hand van een aantal
principes en uitgangspunten wordt toelicht hoe hiermee om kan worden
gegaan.

* Meenweide
. fopen’ -

+ 7 . lintbebouwing

HHh

S S f_s
- ___ﬁ-mstedeluk
N~ 1 gebied
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4.5 PROJECTGEBIED ZAAN
ZAANDAM

Heldere grens stad-land Fietstunnel Zaandam

Heldere scheiding stadi fandschiap. Open zicht richting fandschap, geslaten Leho ud focatie fietspad: verbeteran socitle veiliyheid middels versterken
rizfting stad. Aardacit woor zomgvildige wormge ving geluidsseherm Lum verficfting enterugsnoelen baplating woor meer apenfedd
Zicht vanut et fandschiap

Lage zichtwal aan veenweidegebied

V Ear fage zichtwd ortrigertt et zi2ft op adolampen vanuft fiet fadschap,

hehoud zicht op het lndschap vanaf de snelweg en draagt by aan Veralien fistspad: vervargen door sen ecologische verhinding. Zo mogelik
geluidsaemping op natura2000 gebied aarsfutend op fandschap, natoeftige ecologie

Groenzone Watering als uitloopgebied stad

Herkenbaarheid landschap groenzone Watering

D Watering als stedeffke bodlevard, groenzone Watering &ls utfoopgebied
stad. Ecologisch fandschappelfl karakter (witer, osver, zoom, martel, bos)

Groerzone Watering als verbinding

D Jagersplas

De Jagersplas

%"f Waterstructour veenweidefandschap herkenbaar aanweziy. Waterstructuur
% verstervery terughrengen Lhyv watercompensaties, secofogis, recreatie
- *'
XN ™
Z X
= Ly
= v
Z ol
&_—'1
Noorder I.-Plas Moo rder 1i-Plas
Y f
Grogrnzone #fs recredtisve Grogrzong ultfoop gebisd
an ecologische verbinding stad (en mogelfie
tussen Noorder (f-Plas en recreatiave verbinding
JSAgersplas tussen Noordsr -Plas en
JSagersplas)
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-=-- Wersterking doortréaden
veemieidelandschap Oostzaan

= | "-.\:
. GIE/ Rl ﬂ\
erken ecologische en’
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4.5 PROJECTGEBIED ZAAN
ZAANDAM

Inpassing verzorgingsplaats Referentiebeelden

N

NSNS

VZP anderdes! van groerzons, fadschap foopt door,
gven wey van de srelveg fuctiones! deeftagen
srefweg aan

?

Ll
[
L

o
-]
----- )o.
%
-]
n
;
noord- en zuidzfde ot Zcht hwaltatisve vormge g, ; - ~
door bossages, westzde ZOrQViidige FpAsSIY I eenwoudige bruy over waterganges
transparatters overgang recredisf gebid
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OPGAVE =~ -c-comemcmccmcmcnaas
Eenduidige vitstraling stadsrand.
Geluidsscherm dusdanigvormgegeven
dat deze minimaal zichtbaar is vanal zowel

OPGAVE
S kallglsagpec i kgt -~ S ;s e 3cherm heeft consistente en groens’
transparante vormgeving zodat deze
minimaal zichtbaar is wanuit de omgeving
""""""""""""""""""" T
Herstel veemweidelandschap bij
venwijderen tankstation
OPGAYE  ~-emmeecmeecceceececeeececeeeeceeeee e ae o f e |

Inpassing V2P in recreatieve groenzone

OPGAYE
- Y eesbaarheid 'open' veenlandschap zo

/‘vroeg mogelijk zichtbaar maken

OPGAYE === === mmmmmm e e e e e R R
Bossages nemen geluidsscherm uit het zieht
en zijn onderdeel van recreatieve groenstrook



4.5 PROJECTGEBIED ZAAN
ZAANDAM

Aanpassing hoogspaningsmasten

Ter hooote van de Kerkstraat, lintbebouwing yan Oostzaan, worden
electriciteitsmasten opnieuw ingepast. Direct onder de masten kan
niet gewoond worden, dus om een gat midden in dit lint te voorkomen
waar niemand woont, worden de masten verplaatst richting de AS.
Hierbij zijn een viertal varianten benoemd waarvan twee met &én
of twee masten, en twee die zich met het magnetisch veld over
vier of zes rijstroken bevindt. Het aantal woningen dat hierdoor niet
meer te bewonen is, verschilt per model. Deze worden aangegeven
met groene stippen. De nieuwe verbinding wordt aangegeven met
een doorlopende groene lijn, de huidige met een rood-witte lijn.

De huidige locatie van de masten is weergegeven met een zwarte
stip en de nieuwe locatie met een blauw driehoekje. Hiernaast

Zijn enkele principes benoemdter inpassing van de masten. Zois

Samenhang hoogspanningsmasten

® uitzonderig type mastern
A¥) LY LV N LV S AV
EAY EAS L N Y Fa e

V samenharg tyoe mastern

Inpassing hoogspanningsmasten

hekwerken

® doorangden
rondom

structoren ipassen

Versterken ecologie

fadschappe i

® stardaard shot V versterking ecofogi

Behoud rand snelweg

byt P

® doorbreking grosnistrook

V befioud groenstrook
(Zicht vana woorormgeving,)
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het belangrijk buiten de zichtassen te blijven die de aanliggende
woonwijk aangenaam maakt om in te wonen. Ook het doorbreken
van de groenzone langs de snelweq is niet wenselijk Kortom, een
lokale inpassing met zo min mogelijk objecten en passend binnen de
landschappelijke water- en groenstructuren.

Met betrekking tot het landschap en de omgeving is variant 2/4 het
meest gunstig, deze heeft de meest rustige inpassing. De mast wordt
geplaatst op de groenstrook tussen snelweg en watergang. Hiermee
komt hij verder van de woonwijk af te staan dan de huidige mast en er
blifven meer woningen bespaard op de Kerkstraat, Yoorwaarde is wel,
dat de watergang naast de nieuwe mast bevaarbaar blijft en dat de
groenstrook voldoende formaat houdt om de snelweg uit het zicht van
de woonwijk te ontnemen.

Locatie

2o mogeliv mast minimadl zicitbaar vanott beboowings it



mastar, wier ristroken

- e

Variart 16 é6n rig e mmast, zes riistroken Variart 26 twee rie e mmasten, 285 rstroken
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4.6 PROJECTGEBIED AMSTERDAM

Bryenzige Coerplein, wisselerd goenbeeld
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4.6 PROJECTGEBIED AMSTERDAM

‘Eigen’ coenplein met herkenbare randen

Het deeltraject Amsterdam kenmerkt zich door de aanwezigheid van
het ingewikkelde knooppunt Coenplein. Dit knooppunt is door zijn
maat en randen, aanwezigheid van veel geluidsschermen, een eigen
plek met een eigen karakter. De focus van de snelweggebruiker zal
op dit knooppunt hoofdzakelijk op de weg liggen en minder op de
omgeving. Tevens is het vanuit de omgeving wenselijk het Coenplein
niet te zien en hetis dan ook voor een groot deel verdwenen achter
geluidsschermen en bomenlanen.

Bij de zuidoostelijke rand, nu al voor een groot deel eenduidic
vormgegeven middels geluidsschermen en bomenlanen, kan het al
aanwezige karakter doorgezet worden. Zo ook aan de noordeijde vanaf
de verlengde Stellingweg tot aan de Kerkweg Costzaan, en aan de
westzijde vanal Noorder |J-Plas tot de Kerkstraat. De geluidsschermen
dienen consistent en aantrekkelijk yormgegeven te worden zodat ze
rust en herkenbaarheid op de weg geven.

Stedelijk

110 MIRT VERKENNING A7 -A3

De rand van de Noorder 1J-Plas, een groct ecologisch-recreatief
groengebied, nu niet herkenbaar, krijgt een herkenbare rand passend
bij het karakter. Een afwisselende, ecologische interessante rand
(kruiden, zoorm, bos), met een rijke varigtie aan beplanting (kKeur,
maat, bloeiy passend bij een stedelijk recreatiegebied.

Het Coenplein krijot een eigen Karakter waar rust en samenhang
voorop staan. De automobilist zal hier met name op de weg letten,
afleidingen zijn niet wenselijk. Dit is een geschikie plek om een
duurzame invulling te geven, zoals bijvoorbeeld zonnecollectoren.
Deze maken het plein tot een herkenbare plek en wekken energie op.
Dit kan gecombineerd worden met watercompensatie welke tevens
bijdraagd aan energieopwekking van de collactoren.

Mintbebouwing
o NB T TR
z g, -
‘ " Weenweide
‘il ‘open’

CONCEPT: ‘EIGEN’ COENPLEIN
MET HERKENBARE RANDEN
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4.6 PROJECTGEBIED AMSTERDAM

Wegrand stadszijde

T TT——

V Redelfie rand met geluidsschermn en doorfoperds dubbels bormenrg

Wegrand Noorder |J-Plaszijde

Ecologische opboow van kroidernvegstatie naar zoom en bos. Ecologisch
an recreatief iferassants beplamting . varidte Wer, textucr, Bloaftfden,
groedvfzen

Rofrtalfl afwissefends rand, #fstand tot weyg, &fwisseling i groen en
grootte
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4.6 PROJECTGEBIED AMSTERDAM

Referenties

Ecolagisch en recreatief iferassante groenrand s

Efficiartt zome ue n ek sfw nnewg iz
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Ontwildeelen eenduidige GEBIEDSOPGAYE
stedelijke groene rand Wersterken eenduidig
groen karakter W16

 GEBIEDSOPGAVE
Versterken openheid eenduidige
vesiiweidelandschap

PGAVE @ '
Ontwikkelen sted%kg i
verbindingsweg m

GEBIEDSOPGAYE
Ontwildeelen Noorder I-Plas als
ecologisch-recreatiel groengebied

" Ontwikkelen 'gigen’y samenhangends
duurzame imeulling Coenplein

Ontwildeelen eenduidige
stedelijke groene rand

OPGAYE
Ontwildeelen eenduidige
recreatief-ecologische rand
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9. DUURZAAMHEID




Naast de inpassingsstudies van de verschillende varianten in het
huidige landschap, speelt er ook nog een duurzaamheidsopgaye. Hier
word in dit hoofdstuk dieper op ingegaan.

AY en windmokens ten zuidervesten van Hoorn



9. DUURZAAMHEID

Uitgangspunt is een duurzame inpassing van de snelweqg waar
mogelijke Hierbij wordt Atlas Natuurlijk Kapitaal as leidraad genomen.
Deze atlas geeft over de gehele breedte van duurzaamheid de
mogelijkheden weer. Voor meer informatie, zie:

wwwy. atlasnatuurlijkkapitaal.nl

Betreffende de landschappen waar de A7-AB doorheen snijdt, zijn er
meerdere mogelijkheden en beperkingen te benoemen. Met name de
energieopgave in de yorm van zonnecellen en/of windenergie vraagt
hierbij veel aandacht, deze vraagt immers ook de meeste ruimte van
het landschap.

Voor de inpassing van maatregelen voor duurzaamheid, kunnen
weer de eerdere uitgangspunten worden gebruikt. Belangrijk hierin

is dat het landschap altijd leidend is en dat de ingrepen altijd over de
gehele lengte van een deeltraject kunnen worden toegepast. Dit geldt
in mindere mate voor ingrepen die zich verder van de weqg af in het
landschap bevinden.

In dit hoofdstuk wordt eerst wat achtergrond informatie gegeven, om
veryolgens gebiedsgericht de inpassing van duurzaamheid in kaart te
brengen.

Energie als onderdeel van de weg

Energie kan een goede maatregel zijn als onderdeel van het
wegprofiel. In deze situatie, waar de snelweg minimaal aanwezig is
in het landschap, dient er extra aandacht te gaan naar een esthetisch
passende oplossing. Zois het plaatsen van zonnecellen op de

vl fstrook een goede mogelijkheid, of by, op de vangrads. Dit ziin
technieken waar op dit moment mee getest wordt. Zonnecellen op de
portalen heeft een minimale opbrengst, doet erg & aan de uitstraling
van de portalen zelf en zal niet bijdragen aan een rustig wegbeeld.

In gefuidssefiermen is ook een goede oplossing die op een subtiels
manier passend kan bijdragen aan de energiebehoefte. Door de
energiemaatregelen in de richting van de wegte plaatsen, versterk
|e het lineaire karakter hiervan en krijgt het een sterkere duurzame

uitstraling dan wanneer de restruimtes naast de weqg gebruikt worden.

Landschap is leidend

Het cultuurlandchap in deze regio is leidend en dient te worden
gerespecteerd. Ingrepen mogen nocit cultuurhistorische lijnen
doorbeken of afdoen aan de ruimtelijkheid of Karakteristieke
structuren. Venselijk is dat deze juist bijdragen aan het karakter van
het landschap. In landschappen als de Beemster of Wijde Wormer
Zouden enkel per hoge uitzondering aangemerkt kunnen worden yoor
inpassing yan zonne-energie (wind nal.), en erzal veel aandacht
moeten gaan naar een perfecte inpassing. Ae enkele principes bij de
hoofduitgangspunten.

Denken in grote gebaren en slim combineren

Alleen ingrepen doen, daar waar meteen volume gemaakt kan
worden. Hiermee wordt versnippering in het landschap voorkomen.
Het is niet wenselijk om elke afrit van de snelweg vol te leggen met
zonnecellen. Ditis niet alleen onpraktisch i.v.m. aansluiten op het
net en een grote reeks aan kleine oppervlakken maar resulteert

in onogenlijke restruimtes die niet passendzijn bij het omliggend
landschap. Waterplassen als de Jagersplas en de Noorder 1J-Plas
of kavels binnen de Zeevang zijn geschikt om grote opperylakies te
realizeren. Daarmaast dient gelet te worden op plekken waar mogelijk
al aanslutingen zijn of plekken die slim te combineren zijn. De
Windmolens in de Zeevang kunnen bijy. gecombineerd worden met
gen veld zonnepanelen.
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Meerwaarde zoeken

Zonne-energie kan veel meer opleveren dan alleen energie. Middels
inpassen in een groen landschap kan het een bijdrage leveren aan de
ecologie, by. schuilplaatsen yoor dieren. Ook kunnen by. schapen het
onderhoud van gazon yerzorgen.

Voorbeeld gebrofmhaken van gromdwal



Hout, vezels,

CULTURELE

genetische bronnen DIENSTEN Syimoglisene
waarde
PRODUCTIEDIENSTEN Eivana
' recreatie
Voedsel Water voor .
overig gebruik Natuurlijk
\% erfgoed
Drinkwater | t 7 Y Wetenschap
\ - ) / - en educatie
Biomassa 20—

voor energie

Kustbescherming

> /

Bodemvrucht-

baarheid Verkoeling

in de stad

Reinigend
vermogen bodem,
water, lucht

Koolstof-
vastlegging

Bodemerosie

Plaagonder-
drukking
Absorptie geluid,
wind en visuele
Levenscyclus  REGULERENDE  Bestuiving Waterberging verstoring
bescherming DIENSTEN

Bron: PBL, RIVM, WUR, CICES 2014

Natuurlijk kapitaal

Binnen het natuurlijk kapitaal wordt gezocht naar duurzame systemen
die geen afbraak doen aan het natuurlijk aanbod. Duurzame
Energieyoorziening is daar maar é&n van. Duurzaam materiad gebruik,
zoals bio-based, wordt al toegepast op verzorgingsplaatsen en kan
ook hier een plek krijgen. Maar ook biodiversiteit behoort hiertoe.
Bijvoorbeeld bermen met blosiende kruiden die goed is voor bijen,
maar ook yoor bestuiving, plaagonderdrukking, reiniging en meer,
Kruidenvegetatie kan mogelijk weer energie leveren als biomassa
voor energie of hergebruikt worden voor bio-based materialen. Of
eenvoudige ingrepen als het vergroten van de variatie aan beplanting
die de ecologie ten goede komt.

Duurzame energievoorziening uit hernieuwbare bronnen en
watercompensatie of waterberging zijn allemaal aspecten die onder de
paraplu van Natuurlijk Kapitaal te plaatsen zijn. Omdat deze echter wel
een relatief grote impact op het landschap hebben, worden ze op de
volgende paging's apart besproken en op het tracé geprojecteerd.

Hernieuwbare
energiebronnen

Niet-hernieuwbare
energiebronnen

Minerale

bronnen

ABIOTISCHE
BRONNEN
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9. DUURZAAMHEID

Natuurlijk Kapitaal: Zon

A. Op geluidsscherm of grondwal

Erergie v Hollardse B, BAM i " Fuorad Dutsind

Bij voorkeur aan stadzijde. Niet aan zijde waar het landschap zich
opent aan de weg. Voldoende afstand tot de weg of afgescheiden mid-
dels barrier of slootje. Criéntatie tussen zuidoost en zuidwest en altijd
over gehele lengte van het desbetreffende tracédeel.

B.Cp geleiderail

Dit is viteraard alleen mogelijk op loca-
ties waar een geleiderail aanwezig is.
In de middenberm is dit altijd het geval,
waardoor dat de meest voor de hanc

4 liggende keuze is, zeker met betrekking
tot continuitet.

4 Dit is mogelijk op locaties waar zich

gen geleiderail bevindt. Met name de
middenberm, tussen de geleidenrails in
vormt een logische plek. In buitenberm
is niet wenselijk wanneer de weg over-
gaat in het open landschap. Op het taluc
zou eventueel wel kunnen.

D. Op weqdek

Bij voorkeur toepassen op de vlucht-
strook of spitsstrook aangezien deze
minder bereden worden en dus meer
Zon yangen en minder slijtage ondervin-
den

EBAM infra

E. Bij verzorgingsplaatsen

Verzorgingsplazatsen zijn bij Litstek
geschikt voor het opwekken van duur-
zame energie. De verzorgingsplaats van
de toekomst is duurzaam en speelt in op
de toename van elektrische yoertuigen.
Dok hier speelt juiste inpassing een rol,
passend bij het landschap

NXT Afvrmaar, West architacten

F. Op kavels in landschap

- Waar het landschap geen bijizondere
status heeft en er grote vrije kavels
aanwezig zijn, is dit een goede optie. Bij
voorkeur koppelen aan windenergie en
zonder of onzichtbare afscheiding.

arengi s Hoogevesn

G. Drijvend op water (Jagersplas en Noorder J-Plas)
- | Dit is mogelijk op grote water opper-
- vlakten zoals de Noorder IJ-Plas en de
__ Jagersplas. Maar ook i.c.m. watercorm-
8 pensatie in knooppunten wanneer het
landschap dit toelaat.

zonnepark Lingewaard
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Natuurlijk Kapitaal: Wind

H. In combinatie met zon
| B el Met betrekding tot efficieéntie, kosten en
e 1 het voorkomen van te veel versnippe-
ring, is dit een wenselijk uitgangspunt.
Waar mogelijk manieren zoeken om
wind en zon te koppelen.

NUON

1. ¥olgt de lijnen van het landschap

Windturbines zijn vaak omestreden en
worden gezien als horizonvervuiling.
Wanneer deze echter zorgyuldig worden
ingepast, kunnen ze juist het landschap
met haar lange lijnen en vergezichten
versterken.

Emmapoider bf Fermsmord

Natuurlijk Kapitaal: Water

J. Water in knooppunten
= Langs snelwegen speelt dtijd een wa-
- teropgave, zeker met het oog op Klimaat-
verandering. Knooppunten zijn dan een
o voor de hand liggend zoekgebied. Het is
| echter wenselijk het water dusdanig inte
| passen dat het qua vormentaal aansiuit
" bij het omliggende landschap.

fatormortage BoschSiabbers

K. Verbreden sloten haaks op weg

Watercompensatie en buffering kan ook
in het omliggende landschap gezocht
worden. Door dit haaks op de weg te
doen, versterk je de beleving van de
landschapsstructuur.

Beamster

Natuurlijk Kapitaal: overig

L. Natuurvriendelijke oevers;

Sloctkanten kunnen worden afgegraven en natuuryriendelijk
ingericht. Dit is positiel voor ecologie, biodiversiteit en
waterkwaliteit.

M. Biobased materialen;

Objecten die bestaan uit natuurlijke grondstoffen zoals
vangrails, bankjes, lantaarmpalen, bijenhctel etc. Denk bij
toepassing aan verzorgingsplaatsen.

N. Bloemrijke of kruidenrijke bermen en/of knooppunten;
Inzaaien van bermen of kruispunten met robuuste soorten
bevordert biodiversiteit en laat de snelweg een verbindend
element zijn in plaats van een barriére.

0. Gesloten grondbalans;
bijv. een grondwal. g__ /

@

Grond verplaatsen is kostbaar, daarom is het streven om
afgegraven grond (Uit sloot bijy.) 1okad te hergebruiken in

P Biodiversiteit door verbinden van groen;

Ecologisch waardevolle gebieden dienen te worden
beschermd en zo mogelijk versterkt. Door bijy. waar
maogelijk de barriérewerking van de snelweg op te heffen.
Q. Reinigend vermogen bodern, water, lucht ;

Met behulp yvan bomenrijen, bosstroken, moerasstroken,
helofyten cevers en permanent grasland kunnen
veryuilende stoffen worden afgevangen.
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9. DUURZAAMHEID

Kijkend naar de verschillende maatregelen per deeltrgject, kunnen er
gen aantal conclusies worden getrokiken. Maatregel B: zonnecellen
op geleiderail en D: zonnecellen in wegdek, zijn in ale deeltrajecten
mogelijke Dit betekent dat het een mooi verbindend element kan zijn
ter markering van de CAH. Het versterkt de lineaire beweging, zonder
afbreuk te doen aan het karakter van het omliggende landschap.
Hetzelfde geldt voor maatregel M: biobased materialen en dan de
geleiderail in het bijzonder. Ook dit versterkt het gevoel van eenheid
op het tracé wat weer leidt tot een rustiger wegbeeld en duurzame
uitstraling.

Wat betreft zonnepanelen in geluidsschermen of op grondwallen,
Zijn er een stuk minder mogelijkheden. Alleen de stadsranden van
Amsterdam, Zaandam, Purmerend en Hoorn zijn hier geschikt voor.
Dit heeft te maken met de aanwezigheid van een geluidsscherm of
grondwal over de gehele lengte van het deeltraject.

Zonnepanelen in de berm gaat vaak goed samen met zonnecellen op
de geleiderail en dan met name in de middenberm van de snelweg,
dus tussen de geleiderails in.

In de buitenberm zijn er zeer weinig mogelijkheden. Dit heeft te maken
met het Litgangspunt dat het landschap leidend is en daarmee is een
onderbreking, in de vorm van zonnepanelen tussen snelweg en open
landschap, niet wenselijk. Enkel ter hoogte van Hoorn, waar in de

toekomst mogelijk grondwallen worden aangelegd, zouden panelen op

het talud geplaatst kunnen worden. Hier moet men echter wel waken
voor een te rommelig beeld. Zonnepanelen op de taluds zijn dus
alleen wenselijk wanneer deze bijdragen aan een eenduidig en rustig
wegbeeld,

Wanneer we het hebben over windenergie, dan is te zien dat dit
alleen mogelijk is in deeltrajecten 1, 2 en 3. Dit zijn namelijk de enige
gebieden waar windturbings in te passen zijn in het landschap en
daarmee een versterkende werking kunnen hebben. Ditzelfde geldt
voor de zonnevelden. Deze kunnen goed gekoppeld worden aan
windturbines en in West-Friesland Midden en Zeevang biedt het
landschap voldoende mogelijkhedean om grote gebaren te maken.

Al deze energiemaatregelen langs de weg, kunnen op langere termijn
worden ingezet om technologische innovaties te dienen. Denk

hierbij aan elektrisch rijden en opladen, dynamische verlichting en
wegbelijning of rea time informatie toepassingen zodat borden langs
de wegwellicht overbodig worden.

Wat betreft Natuurlijk Kapitaal zijn er twee maatregelen die er het
meest uit springen. Natuurvriendelijke oevers en bloemrijke- of
kruidenrijke bermen. Het is een erg waterrijk landschap met veel
sloten en tochten, dit biedt dus voldoende mogelijkheden om deze
deels ecologisch in te richten.

De bloemrijke en kruidenrijke bermen (of akkersknooppunten) zijn
over het gehele tracé een goede toevoeging, behalve in de Beemster.
Dit zou af doen aan de, door UNESCO gewaardeerde, karakteristieken
van het landschap. Tezamen met de dubbele bomenlaan die de
snelweg omlijst en de strakke geometrische lijnen, zou het ook een te
rommelig beeld geven.

Bij het ontwikicelen van zogenoemde ‘asfaltnatuur’ is het van belang
rekening te houden met de soorten die hier goed gedijen. Doordat de
bermen veel pekelzout bevatten en warmer zijn dan gemiddeld, voelen
zoutrminnende soorten (Uit zuidelijke landen) zich er thuis. Denk hierbi]
aan Bezemkruiskuid en Deens lepelblad.

Tot slct hebben we de al eerder genoemde verzorgingsplaatsen.
De inpassing van hernieuwbare energiebronnen kan hier worden
onderzocht, maar ook andere diensten van Natuurlijk Kapitaal
kunnen hier geintegreerd worden. Denk aan biobased materialen,
natuurvriendelijke oevers, specifieke beplanting en andere
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toepassingen te zien in de voorbeelden op de vorige pagina’s. Op deze
manier worden het duurzame stations die zijn verbonden door een
duurzame snelweg.

Voor het vervolgtraject geeft deze inventarisatie hopelijk handvatten
yoor de inpassing van duurzame maatregelen. YWel moet men zich
realizeren dat bepaalde ingrepen zich bevinden op grondgebiec

van Rijkswaterstaat, waar anderen daar buiten liggen. Wanneer dit
laatste het geval is, zal sprake zijn van een gebiedsopgave en zijn de
omgevingspartijen aan zet.

DTROUW L&F | BROM: NDFF 2018

Verspradding Deens Lepelblad in Nederland
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