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Inleiding en onderzoeksmethode

Indeling van dit rapport

Het complete rapport van het akoestisch onderzoek bestaat uit een Hoofdrapport
voor de te wijzigen rijksweg en twee deelrapporten. Het Deelrapport Specifiek voor
de te wijzigen rijksweg ligt nu voor u. In dit deelrapport zijn de invoergegevens voor
het geluidmodel gedetailleerd beschreven en wordt gedetailleerd (op adresniveau)
ingegaan op de berekeningsresultaten. In het vervolg wordt dit rapport aangeduid
als het “Deelrapport Specifiek”.

Rapportage onderliggend wegennet

De regels voor geluid van rijkswegen en landelijke spoorwegen zijn vastgelegd in de
Wet milieubeheer en de regels voor geluid van niet-rijkswegen en overige
spoorwegen zijn vastgelegd in de Wet geluidhinder. Wanneer in het kader van een
project aan een rijksweg ook een niet-rijksweg (onderliggend wegennet) moet
worden gewijzigd of aangelegd, is daarvoor akoestisch onderzoek nodig volgens de
regels van de Wet geluidhinder. De inhoud van deze regels verschilt echter zowel
wat betreft de normstelling als wat betreft de onderzoeksmethode. Het onderzoek
naar de wijziging van de onderliggende wegen is opgenomen in hoofdstuk 8.

Schematisch overzicht indeling rapportage
In het volgende schema is de samenhang tussen de verschillende (deel)rapporten
weergegeven.

Hoofdrapport rijksweg(en)

Bijlage A
Memo Resultaten
akoestisch onderzoek op
referentiepunten

4 )
Deelrapport
Algemeen
. J
4 a
Deelrapport
Specifiek
L J

Figuur 1 Samenhang tussen de akoestische (deel)rapporten. De akoestische rapportage is
“input” voor het Tracébesluit.

Indeling per hoofdstuk

Hoofdstuk 2 bevat de gebruikte verkeers- en andere brongegevens.

Hoofdstuk 3 gaat in op de modellering van de weg en de directe omgeving van de
weg, waaronder de ligging van woningen en andere geluidsgevoelige
objecten.
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Hoofdstuk 4 geeft een samenvatting van de resultaten van alle onderzochte
situaties in tabelvorm.

Hoofdstuk 5 beschrijft de doelmatigheidsafweging per maatregel/cluster.

Hoofdstuk 6 bevat de resultaten van het onderzoek naar cumulatie en beschrijft
welke gevolgtrekkingen hieraan zijn verbonden voor de
maatregelafwegingen.

Hoofdstuk 7 beschrijft de gemaakte afweging van maatregelen ter voorkoming of
beperking van een overschrijdingsbesluit.

Hoofdstuk 9 beschrijft het overkoepelende maatregelvoorstel op basis van alle
gemaakte afwegingen. Tevens is aangegeven wat de gevolgen zijn
voor de geluidsbelastingen bij woningen, andere geluidsgevoelige
objecten, natuur- en stiltegebieden en niet geluidsgevoelige objecten.

De bijlagen bij dit rapport beschrijven de volgende onderdelen:

Bijlage A Deze bijlage bevat voor alle woningen en geluidsgevoelige objecten
binnen het onderzoeksgebied per adres/locatie de rekenresultaten van
het volledig benut plafond (Lgen,ger) €n de rekenresultaten van de
toekomstige projectsituatie zonder aanvullende maatregelen en de
projectsituatie met het geadviseerde maatregelenpakket.

Bijlage B In deze bijlage zijn de rekenresultaten opgenomen van de
geluidsbelastingen op relevante niet-geluidsgevoelige bestemmingen
binnen het onderzoeksgebied.

Bijlage C Deze bijlage bevat de resultaten van de geluidberekeningen aan de
onderzochte maatregelvarianten.

Bijlage D Deze bijlage bevat de resultaten op alle bouwlagen voor
geluidsgevoelige objecten waarvoor na uitvoering van het
projectonderzoek naar de binnenwaarde nodig kan zijn.

Bijlage E Deze bijlage bevat de kaartbladen.

Onderzoeksmethode

Uit de in het Hoofdrapport, Bijlage A, weergegeven toets is gebleken dat enkele
waarden van het geluidproductieplafond langs de te wijzigen N65 als gevolg van
het project zullen worden overschreden wanneer geen maatregelen worden
getroffen.

Op grond van deze resultaten is geconcludeerd dat nader onderzoek moet worden
uitgevoerd naar eventuele (doelmatige) maatregelen waarmee de overschrijdingen
kunnen worden voorkomen of zoveel mogelijk beperkt.

Het onderhavige Deelrapport Specifiek beschrijft het onderzoek naar eventuele
(doelmatige) maatregelen. Hiervoor zijn de toekomstige geluidsbelastingen
berekend op geluidsgevoelige objecten binnen de invloedssfeer van de te wijzigen
rijksweg. Voor de precieze onderzoeksmethode en de toepasselijke regelgeving
wordt verder verwezen naar het Hoofdrapport en het Deelrapport Algemeen.

Wijzigingen N65 binnen PHS Meteren-Boxtel

Vanwege de verdiepte ligging van het spoor (vanaf de Molenvenseweg, ten noorden
van de N65, tot aan de Wolfskamerweg, ten zuiden van N65, in Vught) wordt de
kruising van de N65 met het spoor "omgekeerd”. De N65 ligt in de nieuwe situatie
op maaiveld en het spoor op niveau -1. De Aert Heymlaan wordt door de omkering
van het Spoor met de N65 ter hoogte van de N65 doodlopend voor alle verkeer, de

1 In de huidige situatie geldt op het onderzochte wegvak een snelheid van 100 km/uur, in de toekomstige
situatie geldt op het onderzochte wegvak (tussen km 3.0 en km 4.18) een snelheid van 80 km/uur. In de
huidige situatie wordt het wegvak A65 benoemd, in de toekomstige situatie zal dit N65 zijn, gerelateerd
aan de snelheid. Om die reden wordt in het rapport gesproken over N65.
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Rembrandtlaan wordt doodlopend voor autoverkeer. Ter hoogte van De
Rembrandtlaan wordt evenwijdig aan de oostkant van het spoor een langzaam
verkeer tunnel aangelegd. De Rembrandtlaan, aan de noordzijde van de N65, wordt
over het spoor ongelijkvloers voor alle verkeer met de Lekkerbeetjenlaan
verbonden. De huidige afrit Rembrandtlaan wordt verlengd en de toerit vanaf de
Rembrandtlaan vervalt. De toerit Olmenlaan blijft gehandhaafd. Ten opzichte van
het OTB wijzigt de snelheid in de toekomstige situatie, was in het OTB nog het
uitgangspunt 70 km/uur, in het TB geldt in het gehele onderzoeksgebied 80 km/uur
op de N65.

Wijzigingen N65 buiten PHS Meteren-Boxtel

De N65 wordt niet alleen aangepast vanwege het Project Hoogfrequent Spoor
Meteren-Boxtel (PHS), maar ook in het kader het bestemmingsplan Vught-Haaren.
De N65 wordt ter plaatse van de aansluiting Helvoirtseweg/ J.F. Kennedylaan
verdiept aangelegd, waarbij de westelijke aansluiting van en naar Tilburg worden
gehandhaafd en de oostelijke aansluitingen van en naar Utrecht komen te vervallen.
Samen met de afrit Rembrandtlaan en de oprit Olmenlaan vormen deze een
complete aansluiting op de N65. De N65 ter plaatse van de aansluiting De
Bréautélaan/ Martinilaan wordt ook verdiept waarbij de aansluitingen op de N65
komen te vervallen. Kruisend gemotoriseerd en langzaam verkeer blijft mogelijk.
Deze wijzigingen vallen buiten het Tracébesluit PHS Meteren-Boxtel en worden in
een separate juridisch-planologische procedure verankerd.
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Verkeers- en andere brongegevens

Maatgevend jaar na realisatie project

De geluidberekeningen voor de te wijzigen hoofdweg zijn uitgevoerd voor het jaar
20352, Dit is 10 jaar na realisatie van de projecten N65, namelijk de wijziging van
de N65 vanwege PHS Meteren-Boxtel en de wijzigingen van de N65 tussen Vught en
Haaren ten zuiden km 4.18.

Bestanden met uitgangspunten

Voor het onderzoek zijn de gegevens gehanteerd zoals weergegeven in tabel 1. De
verkeersgegevens zijn opgesteld door Goudappel Coffeng?.

Er zijn voor het maatgevende jaar 2035 drie situaties beoordeeld namelijk Lgen,cpp,
I-den,SAK en I-den,projez:t-

Op basis van Lgen,cpp is de referentiesituatie bepaald en de omvang van de
saneringssituaties. Hierbij is uitgegaan van de gegevens uit het geluidregister.

De toekomstige situatie is beoordeeld op basis van Lgen project €N het aantal aan te
houden reductiepunten voor de beoordeling van de geluidmaatregelen is gebaseerd
op Lgen,sak- Hierbij is uitgegaan van de verkeersgegevens van Goudappel Coffeng,
zie de gebruikte bestanden in Tabel 1.

Tabel 1 Gebruikte bestanden met uitgangspunten

Type gegevens Herkomst
Brongegevens geluidregister Geluidregister d.d. 1 september 2018
(intensiteiten, De gegevens zijn gelijk aan het vigerende register.

wegdekverharding, snelheden
en schermen)

Wegontwerp, eindsituatie N65 | De wegontwerpen van de eindsituatie zijn overeenkomstig
de:

e Eindsituatie N65 variant 5_v9.0; dwarsprofiel aangepast
conform profiel BPN65;

e Eindsituatie N65 variant 5_v9.0 dwarsprofielen;
dwarsprofiel aangepast conform profiel BPN65;

e FEindsituatie N65 variant 5_v7.0 lengteprofielen

Verkeersgegevens situatie 2035 | Alle verkeersgegevens zijn ontleend aan de verkeerskundige
(0.b.v. NRM2016) PHS en N65 | studie van Goudappel Coffeng, Milieucijfers 13 december

2018.

BAG gegevens BAG online gegevens d.d. november 2018
https://bagviewer.kadaster.nl

Algemeen Hoogtebestand http://nationaalregister.nl

Nederland (AHN2)

DTB bestand rijksweg A65 Arcadis (ontwerp)

Gewijzigde brongegevens

Door de fysieke wijziging van de weg wijzigen de brongegevens van de N65 tussen
de projectgrenzen van km 3.0 en km 4.18, zie ook Figuur 2.

Daarnaast is ten zuidwesten van km 4.18 sprake van wijzigingen aan de N65
vanwege het project N65 Vught-Haaren. In de projectsituatie is rekening gehouden
met de realisatie van beide projecten. Ten noorden van de te wijzigen N65 (vanaf

2 Het wijzigen van de N65 hangt samen met het project PHS MB, voor beide projecten zijn de vervoers- en
brongegevens gelijk. Een toelichting is opgenomen in het hoofdrapport.

3 Verkeersgegevens N65: 2035 VKA+ met ongelijkvioerse aansluitingen en 80 km/uur, verstrekt aan
Arcadis op 13-11-2018. Deze cijfers zijn in december aangepast en opgenomen in het geluidmodel voor de
toekomstige situatie: Milieucijfers Goudappel 13 december 2018.
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km 3.0 tot de aansluiting met de A2) wijzigen de brongegevens niet. De gegevens
tot de A2 zijn ontleend aan het geluidregister.

De geluidsbelastingen in de situatie bij volledige benutting van de geldende
geluidproductieplafonds (Lgen,cpp) zijn berekend aan de hand van de brongegevens in
het geluidregister. Brongegevens die aan het geluidregister zijn ontleend zijn niet in
detail in dit Deelrapport Specifiek beschreven. In dit rapport worden alleen de
brongegevens beschreven die wijzigen als gevolg van het project.

Het onderzoeksgebied van PHS Meteren-Boxtel sluit aan bij het onderzoeksgebied
van het bestemmingsplan Vught-Haaren. Binnen het onderzoeksgebied van het
bestemmingsplan is ter plaatse van de aansluiting Helvoirtseweg/ J.F. Kennedylaan
sprake van een verdiepte aanleg van de N65. De grens tussen beide projecten is
gekozen op km 4.18, zodat de wijziging in het lengteprofiel aansluiting
Helvoirtseweg/J.F. Kennedylaan valt in het onderzoek van het bestemmingsplan. De
verkeersintensiteiten en gekozen geluidschermhoogten zijn afgestemd tussen beide
projecten.

MARCADIS &=

- A

e WAY/ = | P fefnsa A\ p = Wi poweven: g | — — —

Figuur 2 (zie ook bijlage E) De brongegevens kunnen alleen binnen de projectgrenzen (N65
PHS) wijzigen, buiten dit gebied (van km 3.0 richting A2) wijzigen de brongegevens niet en
zijn deze ontleend aan het geluidregister. Vanaf km 4,18 (richting Haaren) geldt dat de
brongegevens wijzigen in het kader van het bestemmingsplan N65.

Verkeersintensiteiten hoofdweg

De verkeersintensiteiten die in de berekeningsmodellen voor de dag-, avond- of
nachtperiode worden gebruikt, worden uitgedrukt in het gemiddeld aantal
motorvoertuigen dat in de betreffende etmaalperiode per uur over de weg rijdt
(gemiddeld over het jaar). De verkeersintensiteiten verschillen per wegvak. Voor de
voertuigen is onderscheid gemaakt naar het type voertuig. De voertuigen zijn
onderverdeeld in lichte, middelzware en zware voertuigen. Afhankelijk van het
aantal rijstroken van de hoofdweg zijn de verkeersintensiteiten voor de
verschillende situaties in de geluidmodellen bovendien toegedeeld aan één of meer
rijlijnen per rijrichting. Deze opdeling van de verkeersintensiteiten in
etmaalperioden, voertuigcategorieén en rijlijnen is toegelicht in het Deelrapport
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Algemeen. Voor de N65 geldt dat er sprake is van 2x2 rijstroken en 1 rijlijn per
rijrichting in het model. De intensiteiten zijn eveneens opgenomen in bijlage E.

Voor de situatie met het project zijn in de memo Resultaten akoestisch onderzoek
op referentiepunten, dat weergegeven is in bijlage A van het hoofdrapport, de
rijlijnen weergegeven voor 2035.

Wegdekverhardingen

ZOAB is de standaard akoestische kwaliteit van een weg in beheer bij het Rijk, zoals
aangegeven in artikel 7 van het Besluit geluid milieubeheer. Op basis van deze
wegdekverharding is in hoofdstuk 4 bepaald of sprake is van een overschrijding van
toetswaarden voor de geluidsbelasting.

Binnen het projectgebied is in de nieuwe situatie uitgegaan van het toepassen van
een de bronmaatregelen tweelaags ZOAB.

Op de toe- en afritten is er sprake van technische bezwaren tegen de toepassing
van stil asfalt vanwege optrekkend en afremmend verkeer, waardoor wordt
uitgegaan van een dicht asfaltbeton (DAB). Met uitzondering van de ‘stukjes’ ZOAB
op de op- en afrit daar waar de op- en afritten aansluiten op de N65. Deze
gedeelten ZOAB op de op- en afritten zijn opgenomen als tweelaags ZOAB binnen
het project.

De wegdekverhardingen, zoals ze zijn ingevoerd in het model met het project zijn
weergegeven op de kaartbladen in bijlage E1.

Geluidschermen en —wallen

In Tabel 2 zijn de bestaande geluidschermen weergegeven die in de toekomstige
situatie na realisatie van het project gehandhaafd kunnen blijven. Tevens is in deze
tabel weergegeven of de geluidschermen in het geluidregister voorkomen. Op de
kaartbladen in bijlage E4 is de ligging van deze geluidschermen weergegeven. De
geluidschermen staan, met uitzondering van de schermen langs het viaduct bij de
Taalstraat, op 1,35 m vanaf binnenkant buitenste streep en de geluidsabsorptie
voldoet aan minimaal de klasse A3 (wegzijde) en minimaal de klasse Al niet
wegzijde. De hoogte van de geluidschermen is gemeten vanaf de hoogte van de
weg ter plaatse binnenkant buitenste streep.
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Tabel 2 Ligging geluidschermen in de huidige situatie en te handhaven in de
projectsituatie

e
s E £

27 2

=z )

3P ge |5

oT g é 9] v

c B o o) £

g < =N o | B

0 O © T o £

ID . £ > c % _ 5 |5
Locatie o ¥ = £ Reflectie 3 <

van km tot km | Ligging % i) £9 Type (wegzijde) 8 2

1166 2,97 - 2,98 Noord 4.1 1,45 Scherm | Absorberend Vv v
3664 2,98 - 3,03 Noord 4.2 2,65 Scherm | Absorberend vV v
5739 3,03 - 3,05 Noord 4.2 3,85 Scherm | Absorberend v v
345 3,05 - 3,13 Noord 4 3,85-7,85 | Scherm | Absorberend vV v
2654 3,05 - 3,15 Noord 3.1 3,65 Wal Absorberend v v
51 3,12 - 3,21 Noord 4 6,80 Scherm | Absorberend Vv v
2880 3,15 - 3,28 Noord 3.1 4,15 Scherm | Absorberend v v
5376 3,28 - 3,37 Noord 4 4,05 Scherm | Absorberend Vv v

Snelheden

In de geluidmodellen is rekening gehouden met geldende maximumsnelheden zoals
weergegeven in de volgende tabel voor de toekomstige situatie met het project.

In het Deelrapport Algemeen is uitgelegd hoe de maximumsnelheid op een wegvak
in het akoestisch rekenmodel is vertaald naar de gehanteerde rijsnelheid voor de
verschillende categorieén motorvoertuigen. De gehanteerde rijsnelheden, zoals die
zijn ingevoerd in het model, zijn samengevat weergegeven in onderstaande tabel.
Bij de op- en afritten geldt op- en afbouwend vanaf/tot 50 km/uur.

Tabel 3: Maximumsnelheden 2035 inclusief project

Locatie Rijstrook Maximumsnelheid
N65 van km 3,00 tot km Hoofdrijbaan 80 km/h
4,18

Gegevens overige geluidsbronnen

Onderliggend wegennet

De gegevens van het onderliggend wegennet zijn beschreven in hoofdstuk 8. De
belangrijkste aanpassing is de Rembrandtlaan, die aan de noordzijde van de
A65/N65, over het spoor ongelijkvloers voor alle verkeer met de Lekkerbeetjenlaan
wordt verbonden.

Spoorwegen

Aanleiding voor de aanpassing van de N65 betreft het programma hoogfrequent
spoor. Als gevolg hiervan dient de nu bestaande onderdoorgang voor de A65 met de
hoofdspoorweg Meteren-Boxtel omgekeerd te worden tot een kruising waarbij de
A65 op maaiveld is gesitueerd en de hoofdspoorweg verdiept in een tunnelbak is
gelegen. Voor deze hoofdspoorweg gelden ook geluidproductieplafonds. De
geluidsbelastingen die deze hoofdspoorweg veroorzaakt op geluidsgevoelige
objecten langs de rijksweg zijn daarom berekend aan de hand van gegevens die zijn
ontleend aan de projectgegevens van de hoofdspoorweg®.

4 Zie rapport MB1.2.2-03-TB rapport Geluid ‘s-Hertogenbosch-Vught
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2.8.3 Gegevens overige bronnen voor cumulatie
In het onderzoeksgebied zijn een aantal (onderliggende wegennet) wegen
gesitueerd, zoals de Taalstraat en de Helvoirtseweg. Er is in het onderzoeksgebied

echter geen sprake van overig bronnen die van belang zijn bij cumulatie anders dan
hierboven vermelde (spoor)wegen.
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Akoestisch rekenmodel

In dit hoofdstuk is aangegeven op welke manier en met welke geografische
gegevens het akoestisch rekenmodel is opgesteld. Het akoestisch rekenmodel is op
kaarten weergegeven op de kaartbladen.

Gebruikte rekenmethoden

Bij de berekeningen is gebruik gemaakt van het softwarepakket Geomilieu (versie
4.30). Dit pakket voldoet aan Standaard-rekenmethode 2 van het Reken- en
meetvoorschrift geluid 2012, Bijlage III.

Ligging van de weg en overige bronnen

Als basis voor het modelleren van de weg zijn de volgende bronbestanden gebruikt:

e DTB (Digitale Topografische Bestanden) voor het wegmodel van de hoofdweg in
de bestaande situatie met het project.

e de ontwerpbestanden wegontwerp N65 (eindsituatie N65 variant 5-v9.0.dwg)
voor het wegmodel van de hoofdweg in de toekomstige situatie inclusief project.

Parameters wegdekverharding

De parameters van de wegdekverharding uit het geluidmodel zijn overgenomen uit
de CROW-publicatie 316 “De wegdekcorrectie voor geluid en wegverkeer 2012” van
september 2012 of (voor wegdektypen die daarin niet zijn opgenomen) zoals
gepubliceerd op http://www.infomil.nl/.

Gebruikt kaartmateriaal omgeving

Voor het modelleren van de omgeving van de weg is gebruik gemaakt van het

volgende kaartmateriaal:

e DTB kaarten (december 2015), gebruikt voor het omgevingsmodel (hoogteligging
en de ligging van de bodemgebieden);

e Topl0-vector kaarten (juni 2013, gebruikt voor de ligging van de bodemgebieden
en de ligging van de geluidsgevoelige bestemmingen.

¢ BAG (november 2018), gebruikt voor de ligging van gebouwen, adressen en
bijbehorende functie(s);

e AHN2 (maart 2014) voor het modelleren van de maaiveldhoogten van het
omgevingsmodel.

Nieuwe ontwikkelingen

Behalve met bestaande bebouwing moet indien van toepassing ook rekening worden
gehouden met geprojecteerde bebouwing en andere toekomstige ontwikkelingen,
zie het Deelrapport Algemeen.

De nieuwe ontwikkelingen zijn alleen inzichtelijk gemaakt voor de
onderzoeksgebieden waar volgens Stap® 2 nog onderzoek op woningniveau
plaatsvindt. De onderzoeksgebieden zijn de locaties waar na Stap 1C nog
overschrijdingen resteren van de geluidproductieplafonds.

Om te inventariseren of er voor dit onderzoek ook rekening moet worden gehouden
met geprojecteerde bebouwing, is op 3-1-2019 een overzicht met autonome
plannen vastgesteld door ProRail. Dit overzicht met geactualiseerde plannen is
tezamen met de gemeente Vught samengesteld. Hieruit is gebleken dat er binnen
het onderzoeksgebied geen geprojecteerde geluidsgevoelige objecten en overige

5 Stappenplan akoestisch onderzoek is uitgelegd in hoofdstuk 3.1 van het Hoofdrapport behorende bij dit
onderzoek.
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toekomstige ontwikkelingen in de bestemmingsplannen staan waarmee rekening
moet worden gehouden.

Bodemgebieden

In het rekenmodel is conform de uitgangspunten in het Deelrapport Algemeen
rekening gehouden met de akoestische eigenschappen van de bodem. Als basis
hiervoor zijn de verharde vlakken uit de DTB (Digitaal Topografisch Bestand)
kaarten gehanteerd, aangevuld met informatie uit de Top10Vector (versie juni
2013). Aan de hand recente luchtfoto’s zijn de gebieden gecontroleerd op
actualiteit.

Natura 2000, Natuurnetwerk Nederland (NNN), stiltegebieden,
habitatgebied, en/of vogelrichtlijngebied

In de nabijheid van de N65 liggen Natura 2000-, NNN (Natuurnetwerk Nederland)-
en andere natuurgebieden. Het onderzoek naar de effecten op relevante
natuurgebieden is opgenomen in het Deelrapport Natuur®. Er bevinden zich geen
stiltegebied in de directe omgeving van het projectgebied.

Niet geluidsgevoelige bestemmingen

Binnen het onderzoeksgebied ligt één niet-geluidsgevoelige bestemmingen waarvoor
het van belang is om de toekomstige geluidsbelasting te beoordelen. De berekening

is uitgevoerd (Lgen,grr €N Lden,project N@ Maatregelen) voor het kantoorpand gelegen in

de oksel van de N65 en de hoofdspoorweg Meteren-Boxtel. Dit pand ligt dichtbij de

omkering van de N65.

Figuren van het geluidmodel

Op de kaartbladen in Bijlage E is het geluidmodel weergegeven voor de toekomstige
situatie met het project. In deze figuren zijn verder de gehanteerde rekenpunten
weergegeven.

Ook is in deze figuren de ligging aangegeven van de geluidmaatregelen die in het
geluidregister zijn opgenomen. Met behulp van deze maatregelen is de Lgen, gpp Op de
relevante objecten berekend.

618 rapport - Natuur: MB1.5.2-03
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Geluidsbelastingen

Onderzoeksgebied ten opzichte van de projectgrenzen

Als gevolg van de wijziging van de brongegevens tussen de projectgrenzen kan ook
de geluidproductie op de referentiepunten net buiten de projectgrenzen een
verandering ondergaan. Met het landelijke geluidmodel, dat ook wordt gebruikt voor
de jaarlijkse nalevingsrapportages op basis van het Reken- en meetvoorschrift
geluidhinder, bijlage V, is berekend of en tot hoe ver buiten de projectgrenzen de
geluidproductieplafonds als gevolg van het project zouden worden overschreden.
Een verslag van dit onderzoek is opgenomen in de memo ‘Resultaten akoestisch
onderzoek op referentiepunten’ dat weergegeven is in bijlage A van het
hoofdrapport.

Uit Stap 1a van Geluidloket blijkt, dat de GPP’s langs de N65 tussen km 3.6 en km
4.1 (rode bolletjes) worden overschreden. Deze kilometers vormen in beginsel de
begrenzing van het onderzoeksgebied in de lengterichting van de weg. In Figuur 3 is
dit gebied aangegeven.

GPP_Stap1a_2-1 : Resultaten toets geluidproductieplafonds

E5r Necerland. Commenty
g Conibuors
N /2

0 875 175 350 525 700 7

Schaal 1:8.750 Esri Nederand, Commurity Map Contributors
Verschil Stap 1a Minimaal onderzoeksgebied Stap 1a i op

® > huidige GPP L T TB N65 PHS

= huidige GPP Projactpebied
®  <tuidige GPP
Pagina 1 van 1

Figuur 3 Resultaten toets geluidproductieplafonds (zie ook de memo in bijlage A van het
hoofdrapport)

In de richting loodrecht op de weg wordt het onderzoeksgebied begrensd door de
ligging van geluidsgevoelige objecten met een toekomstige geluidsbelasting zonder
maatregelen (ook zonder eventueel al bestaande maatregelen) die meer bedraagt
dan de voorkeurwaarde van 50 dB.

Ter indicatie is in Figuur 4 de 50 dB-contour op 7,5 m hoogte vanwege de N65
weergegeven in de situatie dat er geen bebouwing is (poldercontour). Deze contour
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vormt een indicatie voor het maximale gebied waarbinnen het onderzoek dient
plaats te vinden.

Alle geluidsgevoelige objecten met een hogere toekomstige geluidsbelasting zonder
maatregelen dan 50 dB zijn in het onderzoek betrokken. De toekomstige 50 dB
contour zal door het treffen van geluidmaatregelen vanwege het project dichterbij
de N65 liggen.

Vi ‘
/A \
| Contour bij 75m hoogte D N TB PHS Meteren - Boxtel
i A N6S Ligging 50 68
Onderosksgetiedsgrens_NS5_PHS PRl ke rconfour

N8BS plan203S AT SN amerger 10HMI

|
# ARCADI |

2199 00008

e wm A

Figuur 4 Maximale onderzoeksgebied op basis van de 50dB-contour op 7,5 m hoogte zonder
bebouwing in de projectsituatie.

Voor de geluidsgevoelige objecten die in het onderzoeksgebied liggen, is onderzocht
of de toetswaarde wordt overschreden. Als dit zo is, is onderzocht of aanvullende
overdrachtsmaatregelen doelmatig zijn om dat te voorkomen of zoveel mogelijk te
beperken. In de memo Resultaten akoestisch onderzoek op referentiepunten
(bijlage A bij het Hoofdrapport) is in de figuur GPP_Stap3_1-1 (Wegdektypes,
ligging referentiepunten en inpassingsgrenzen project) van de memo is de
afbakening van het project voor het afwegen van geluidmaatregelen aangegeven
(door middel van het aangegeven van het inpassingsgrenzen project in register).
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Omdat de maatregelafweging voor de resterende knelpunten binnen het
inpassingsgebied ertoe kan leiden dat ook buiten deze afbakeningen nog GPP-
wijzigingen (verlaging) moeten plaatsvinden in het TB, kan het nodig zijn om ook
buiten deze afbakeningen nog rekening te houden met de saneringsstreefwaarde
voor eventueel aanwezige saneringsobjecten. Echter langs de A2 is er geen sprake
meer van een geluidsanering, omdat deze sanering in het verleden met de wijziging
van de A2 is meegenomen. In het aansluitende wegvak van de N65 vanaf km 4,18
zijn de saneringsobjecten, in het kader van het akoestisch onderzoek N65 Vught -
Haaren, als gekoppelde sanering meegenomen. Vanaf km 3,0 liggen er langs de
N65 geen saneringsobjecten.

In het inpassingsgebied is slechts gedeeltelijk sprake van overschrijdingen van de
GPP’s, maar tot km 3,0 is echter wel sprake van onderschrijdingen. Het
onderzoeksgebied dient zodanig te worden gekozen dat alle saneringen vanwege
mogelijke onderschrijdingen ook worden meegenomen. Binnen de onderschrijdingen
tot km 3.0 zijn de te onderzoeken saneringsobjecten, zoals de flat Eikendonck wel
meegenomen. Alle saneringsobjecten binnen het inpassingsgebied tussen km 3,0 en
km 4,18 zijn voor de afweging van geluidmaatregelen meegenomen. Het
onderzoeksgebied is daardoor overeenkomstig de gekozen projectgrenzen.

Toegestane geluidsbelasting bij de geluidsgevoelige objecten

Toegestane geluidsbelasting bij wijziging bestaande rijksweg

Bij geluidsgevoelige objecten nabij een bestaande rijksweg is de toegestane
geluidsbelasting de waarde die al was toegestaan op grond van het geldende
geluidproductieplafond (Lgen,cpp)-

Hierbij geldt volgens de wet een ondergrens van 50 dB, want een geluidsbelasting
van 50 dB is altijd toelaatbaar. Wanneer de L4en gpp Van een geluidsgevoelig object
lager is dan 50 dB, hoeft voor een eventuele toename van de toekomstige

geluidsbelasting op dit object tot 50 dB dus geen maatregel afgewogen te worden.

Volgens de wet hoeven bij wijziging van een bestaande rijksweg voor
geluidsgevoelige objecten geen maatregelen te worden afgewogen indien de
geluidsbelasting bij dit geluidsgevoelige object niet toeneemt tot boven de hoogste
waarde van:

A. de Lgen,crp Op het betreffende object;

B. 50 dB.

Omdat voor de aanwezige saneringsobjecten,

a. Categorie a-saneringsobject