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1 Inleiding

In maart 2008 heeft het kabinet een besluit genomen over een maatregelenpakket voor de korte 
termijn OV SAAL-corridor. De maatregelen hebben tot doel voldoende capaciteit en kwaliteit te 
bieden voor de periode vanaf voorgenomen opening van de Hanzelijn eind 2012. Het gaat om 
groei naar 12 treinen per uur per richting over de Hollandse brug bij opening van de Hanzelijn en 
verdere doorgroei naar 14 treinen in 2016.

Voor de maatregelen op de Flevolijn is in het najaar van 2009 een concept Ontwerp Tracébesluit 
opgeleverd. Op basis van onderzoek bleek dat het beoogde doel niet binnen de gestelde kaders 
kon worden bereikt en dat scope aanpassing nodig is. 

Gelet op de meest recente onderzoekresultaten hebben ProRail en NS aan I&M geadviseerd (zie 
bron 1) uit te gaan van een bijgesteld treindienstmodel en maatregelenpakket 
(dienstregelingstructuur zonder inhaling tussen Schiphol en Almere Oostvaarders). Dit omvat 
maatregelen voor kort volgen, tailtracksporen, wisselaanpassingen in Almere Centrum en 
Oostvaarders en geluidmaatregelen. Deze maatregelen maken het mogelijk om met  14 treinen 
per uur per richting voldoende capaciteit en kwaliteit te bieden. Het treindienstmodel is 
vergelijkbaar met de vigerende topspecificaties voor OV SAAL korte termijn. Wel is de 
dienstregelingstructuur gewijzigd, wat leidt tot een ander maatregelenpakket op de SAAL corridor, 
met name op de Flevolijn (cluster A). De maatregelen voor kort volgen gelden voor de hele 
corridor. 

Op 8 juli is het advies van de spoorsector besproken met de overheden en heeft I&M ProRail 
opdracht gegeven (brief dd 28 juli 2010; kenmerk:VENW/BSK-2010/85543) de planstudie naar OV 
SAAL cluster A te hervatten.
Deze nieuwe uitgangspunten voor OV SAAL korte termijn hebben geen gevolgen voor OV SAAL 
cluster C, behoudens de maatregelen voor kort volgen (traject Hoofddorp – Zwolle).. 
Besluitvorming over realisatie van OV SAAL cluster C (4 sporen Zuidtak tussen Riekerpolder en 
Utrechtboog en aanleg van vrije kruisingen) heeft plaatsgevonden. De aanleg is in voorbereiding. 
Indienststelling is voorzien in 2016. De specificaties zijn uitgewerkt in het vastgestelde functioneel 
programma van eisen OV SAAL cluster C (EDMS #337349 versie 4.3 dd 22 juni 2010). 

In deze CRS OV SAAL korte termijn worden de functionele specificaties gegeven voor de te 
nemen maatregelen in cluster A om de voorziene planmatige dienstregeling in 2013 
respectievelijk 2016 te kunnen rijden. Eisen op het gebied van bijsturing zullen worden 
toegevoegd zodra de filosofie die momenteel in ontwikkeling is zal zijn vastgesteld.

Brondocumenten:
1. Mogelijkheden OV SAAL EDMS #2466119 dd 1 juli 2010
2. Advies 4/6 sporigheid A’dam Zuid/Zuidas (EDMS #2488695 dd 6 juli 2010)
3. Vervoerreferentie voorjaar 2010 (EDMS 2394604)
4. Verkeerreferentie voorjaar 2010 (EDMS 2392818)
5. Infrareferentie najaar 2009 (EDMS 1570359)
6. Beschikbaarheid en betrouwbaarheid 2008 (AGP Duinmeijer, 25 maart 2008)
7. Memo specificaties sneller inhalen (EDMS #2384599)
8. Triple A toolbox (overzicht van innovatieve capaciteitsmaatregelen)
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2 Knelpuntbeschrijving

2.1 Spoorcapaciteit

De corridor OV SAAL (Schiphol – Amsterdam Zuid – Weesp – Almere – Lelystad is een  
intensief bereden traject. Bovendien maken twee andere corridors, de Gooilijn (Hilversum) –
Schiphol en de corridor Utrecht – Bijlmer – Schiphol op het deeltraject Schiphol – Duivendrecht 
gebruik van dezelfde infrastructuur. 
Na realisatie van de Hanzelijn in 2012 ontstaat via de Hanzelijn / Flevolijn een hoogwaardige 
spoorverbinding tussen de Randstad met Zwolle en Noord Nederland. Als gevolg daarvan zal 
het treinverkeer gaan toenemen van 10 naar 12 reizigerstreinen per uur op de Hollandse brug. 
In 2012 wordt ook het station Almere Poort geopend. Perronverlengingen op de Flevolijn 
maken vanaf 2012 verhoging van de treincapaciteit mogelijk. Rekening wordt gehouden met 14 
treinen per uur in 2016. Daarnaast moet ook het goederenverkeer van Amsterdam Centraal 
naar Amersfoort en van Rotterdam naar Noord Nederland en Bentheim worden verwerkt.

Op de OVSAAL corridor is onvoldoende capaciteit beschikbaar om het toenemende 
reizigersverkeer en goederenverkeer te kunnen verwerken. 
Hierna een schematische weergave van de beschikbare infrastructuur voor cluster A. 
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3 Topspecificaties

3.1 Functie eisen

3.1.1 Toekomstig systeem

nr specificatie Bron Eisinitiator

1 Het spoorsysteem (combinatie van infrastructuur en 
vervoermiddelen) moet de geprognosticeerde reizigersaantallen, de 
goederenstromen en bijbehorende lijnvoeringen conform de 
geldende normen en richtlijnen kunnen faciliteren. Dit geldt voor 
zowel de planning als de uitvoering (betrouwbaarheid). 

ProRail

Toelichting
Het gehanteerde uitgangspunt hierbij is het streven naar minimale reistijden, wissels zijn niet 
beperkend voor de aanzet- en remkarakteristieken van de in 3.1.4 opgenomen materieeltypen,  
gelijkmatige verdeling van treinen over het uur en waarborgen van netwerksamenhang. De in 
dit document gespecificeerde topeisen zijn op dit uitgangspunt gebaseerd. De huidige 
functionaliteiten mogen in beginsel niet verslechteren.

3.1.2 Specificatie vervoer

nr specificatie Bron Eisinitiator

2.1 Verwacht wordt dat de vervoeromvang op de SAAL corridor is 
toegenomen naar 70-80.000 reizigers per dag in 2015 (beide 
richtingen samen). 

Vervoerpr
ognoses 
SAAL 2

e

fase. Ref 
v3b en 
PHS Amb.

ProRail
VenD

2.2 Infrastructuur dient in de 2015 de goederenstromen Amsterdam -
Bentheim, Kijfhoek - Noord Nederland en Kijfhoek -Bentheim kunnen 
faciliteren (minimaal 3,9 miljoen ton (scenario LG) tot maximaal 5,3 
miljoen ton (scenario HV).

1

Vervoer-
refentie .
(bron 3)

ProRail
VenD

3.1.3 Specificatie verkeer 

nr specificatie Bron Eisinitiator

3 Infrastructuur dient geschikt te zijn voor de gewenste dienstregeling 
t.b.v. reizigersverkeer en goederenverkeer (zie bijlage 1).

Bron 4 ProRail 
VenD

  
1

Ter hoogte van Weesp; voor andere doorsneden gelden andere waarden. Op basis van PHS routeringvariant 2/2/2 

Hanzelijn; 2015 teruggeschaald obv 2020.
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Nr specificatie Bron Eisinitiator

3.1 De reizigerslijnvoering drgl 2013 respectievelijk 2016 (in beide 
gevallen is sprake van een gestrekte en een alternerende variant) 
moeten kunnen worden verwerkt (in 2013: 12 treinen / uur / richting, 
in 2016 14 treinen / uur / richting op Flevolijn) met de  
gespecificeerde kwaliteiteisen t.a.v. reistijden voor IC en SPR tussen 
hoofdstations, regelmatige frequentieverdeling, stationnementen en 
aansluitingen. Zie bijlage 1

(bron 1) ProRail
VenD

3.1.1 Minimale rijtijden voor IC en SPR treinen (in aansluiting bij aanzet-, 
snelheid en remkarakteristieken)

3.1.2 Facilitering van aansluiting in Weesp tussen SPR diensten 
Amsterdam Centraal / Amsterdam Zuid – Almere / Hilversum

3.1.3 De maximum snelheid van reizigerstreinen is vooralsnog gelijk aan 
de huidige baanvaksnelheden (Flevolijn140 km/h). NB: Ook op de 
Hanzelijn rijden de treinen vooralsnog 140 km/h. Er moet rekening 
gehouden worden met snelheidsverhoging naar 160 km/h 
(Oostvaarders – Zwolle)

3.1.4 Er moet rekening gehouden worden met de volgende maximale 
treinlengten:

- IC treinen 12 bakken VIRM (treinlengte 324 m)
- SPR treinen 16 bakken SLT (treinlengte 271 m) 

Goederentreinen (lengte 700 m)

3.2 In het studiegebied moet het goederenverkeer volgens lijnvoering 
bijlage 2 kunnen worden verwerkt 
(relevante deel van nulvariant goederen PHS)

ProRail
VenD

3.3 De technische opvolgtijd tussen twee (reizigers- en/of goederen) 
treinen op de capaciteitkritische punten moet korter zijn dan 0.5,1.5 
2.5  min (tbv 1, 2 respectievelijk 3 minuten opvolgtijd in 
dienstregeling). Zie voor de locatiespecifieke opvolgtijden bijlage 4 en 
bijlage 5.

ProRail
VenD

Toelichting reizigersverkeer
De lijnvoering is vrijwel identiek aan de vigerende topspecificaties. Afwijking is dat de treinen 
Utrecht – Almere om markt redenen niet meer beginnen / eindigen in Almere Oostvaarders, 
maar in Almere Centrum. Op de thans gespecificeerde infrastructuur is het ook mogelijk de 
treindienst Utrecht – Almere Centrum verder door te rijden naar Lelystad of naar Almere 
Oostvaarders. Dit laatste kan niet zonder aanleg van een 2

e
tailtrackspoor.

-
- Uitgangspunt voor de dienstregelingstructuur op de OV SAAL corridor is dat de SPR 

treinen tussen Schiphol en Oostvaarders niet worden ingehaald door IC treinen
- Uitgangspunt is dat IC treinen niet stoppen in Duivendrecht en Almere Buiten.
- Uitgangspunt in de gekozen structuur zijn stationnementstijden van 24 sec van de 

SPR. Langere stationnementen (bv 36 sec) zal leiden tot reistijdverlenging van enkele 
minuten van SPR en IC treinen (zie bijlage 1)

Toelichting goederenverkeer
Zolang in het kader van het programma PHS geen alternatieve routering Rotterdam –
Bentheim (via IJssellijn) beschikbaar is, rijden deze goederentreinen via de bestaande 
routering Gouda – Weesp – Amersfoort. 
De goederenroute van Rotterdam naar Noord Nederland loopt via Breukelen- Zuidtak – Weesp 
en de Flevo-/Hanzelijn. 

nr specificatie Bron Eisinitiator

4 In geval van een verstoring op het baanvak Schiphol –  Flevolijn dient 
het treinverkeer op een aangepast kwaliteitsniveau verwerkt te kunnen 

ProRail VL



7

worden (bijsturing). Vertragingen moeten beperkt blijven tot het 
verstoorde deeltraject (wordt nog aangevuld)

3.2 Aspect eisen
3.2.1 Specificatie RAM

nr specificatie Bron Eisinitiator

5 De beschikbaarheid en betrouwbaarheid van de treinpaden 
moeten minimaal op het huidige niveau liggen. Ambitie: oplossing 
moet een bijdrage leveren aan verbetering van de betrouwbaar-
heid en beschikbaarheid van de treinpaden 

Beschikbaarh
eid en be-
trouwbaarheid 
2008 (6)

ProRail
VenD

nr specificatie Bron Eisinitiator

6 De infra dient doelmatig en veilig onderhoudbaar te zijn gedurende de 
hele levensduur.

ProRail 
AM

3.2.2 Milieu en veiligheid

nr specificatie Bron Eisinitiator

7 Er moet worden voldaan aan de geldende wettelijke eisen op het 
gebied van milieu

I&M

nr specificatie Bron Eisinitiator

8 De infra dient zodanig te zijn dat veiligheidsrisico’s minimaal zijn 
en te voldoen aan de vigerende wet- en regelgeving.

RAMSHE-
CROW96B

ProRail 
AM

3.3 Raakvlak eisen

3.3.1 Interne raakvlakeisen

nr Specificatie Bron Eisinitiator

9 Bij de uitwerking van de inframaatregelen (zowel spoor als transfer) 
moet rekening worden gehouden met: de geplande infrastructuur-
wijzigingen in de projectomgeving volgens de infrareferentie  

Infrarefere
ntie 
(bron 5)

Prorail 
VenD

Toelichting
De maatregelen ten behoeve van de spoorcapaciteit én de transfercapaciteit dienen in 
onderlinge samenhang uitgewerkt te worden.

Uitgaan van de geplande infrastructuurwijzigingsprojecten:
• Hanzelijn (2012)
• 4 sporigheid Asra – Dvaw incl. dubbele vorken (2016)
• Zwolle 4

e
perron (HS2F, 2012)

• Opening halte Almere Poort (2012)
• Almere Centrum perronverlenging naar 340 m (2012)
• Perronverlenging Almere Buiten, Oostvaarders en Muziekwijk ten behoeve van 

faciliteren treinlengte van 271 m (2012)
• Amersfoort West, vrije kruising (2012)
• Weesp Vechtbrug, aangepast brugregime (2011)

3.3.2 Externe raakvlakeisen (omgeving)

nr specificatie Bron Eisinitiator
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10 nvt gemeente

3.4 Realisatie eisen

nr specificatie Bron Eisinitiator

11 De gespecificeerde maatregelen (hoofdstuk 4 en 5) dienen uiterlijk 
december 2012 respectievelijk december 2015 beschikbaar te zijn.

Bron 1 VenD

3.5 Vormgeving eisen
n.v.t.

3.6 Toekomstvastheid eisen

nr Specificatie Bron Eisinitiator

12 Bij de uitwerking van de inframaatregelen (zowel spoor als transfer) 
toekomstige infrastructuur ontwikkelingen volgens de infrareferentie in 
de projectomgeving niet onmogelijk maken

Infrarefere
ntie (bron 
5)

VenD

Niet onmogelijk maken van mogelijke toekomstige infraprojecten
• Snelheidsverhoging Flevolijn naar 160 km/h (Oostvaarders – Lelystad)
• Zuidas (inclusief 6 sporig station Amsterdam Zuid)
• OV SAAL MLT, nader in te vullen zodra er besluitvorming is

4 Transferfunctionaliteit

Toelichting:
• Aangezien er in principe geen nieuwbouw aan de stations plaats gaat vinden zijn de 

bestaande stations getoetst aan de beheernorm. Wanneer het betreffende station bij de 
verwachtte vervoeromvang aan deze norm voldoet zijn, voor de volledigheid, alleen de 
afmetingen behorende bij deze beheernorm opgegeven. 
Indien dit niet het geval is zal het betreffende station aangepast moeten worden zodanig 
dat wel aan de beheernorm wordt voldaan. Wanneer hiervoor een ingrijpende verbouwing 
nodig is dient zelfs aan de nieuwbouwnorm te worden voldaan. Bij deze stations zijn beide 
normen opgenomen. 

• De gespecificeerde maatregelen dienen uiterlijk december 2012 beschikbaar te zijn

ID Faciliteren in-, uit- en overstappende reizigers op 
Flevolijn

Bron Eisinitiator

4 De stations aan de Flevolijn dienen geschikt te zijn om in 
2020 in totaal 85.000 in-, uit- en overstappende reizigers 
te faciliteren.

Vervoerprognoses 
SAAL 2

e
fase. Ref 

v3b en PHS Amb.

V&W

ID Transfercapaciteit station Almere Poort Bron Eisinitiator

4.1 Station Almere Poort dient geschikt te zijn om 13.700 
reizigers/dag te laten in- en uitstappen.

Vervoerprognoses 
SAAL 2

e
fase. Ref 

v3b en PHS Amb.

V&W

ID Transfercapaciteit drukste uur station Almere Poort Bron Eisinitiator

4.1.1 Station Almere Poort dient geschikt te zijn om 2.400 
reizigers in het drukste uur te laten in- en uitstappen.

4.1 V&W
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Resultaat toets: 
Het is niet bekend in hoeverre het toekomstige station bij deze vervoeromvang nog aan de 
beheernorm voldoet. Deze toets is niet uitgevoerd vanwege een gebrek aan gegevens over de 
gehanteerde afmetingen in het ontwerp van dit station. De verantwoordelijkheid daarvoor 
berust bij het project Almere Poort, opening station.

ID Afmetingen transferruimte station Almere Poort Bron Eisinitiator

4.1.2 De nuttige perronlengte op station Almere Poort dient 
275m te bedragen.

3.1.4 ProRail

4.1.3 Op station Almere Poort is, bij een perronlengte van 
275m, een netto perronoppervlak nodig van minimaal 
925 m

2
per perron (beheernorm). 

Ingeval van nieuwbouw is een netto perronoppervlak 
nodig van minimaal 1.100 m

2
per perron.

4.1.1 ProRail

4.1.4 Op station Almere Poort is tussen de perronrand en 
obstakels > 10m lang een afstand vereist van minimaal 
2,8 m.

4.1.1 ProRail

4.1.5 De stijgpuntcapaciteit op station Almere Poort dient 
voldoende te zijn voor het afwikkelen van een uitgaande 
stroom van maximaal 150 reizigers/ minuut per perron.
Daarnaast dient per stijgpunt rekening te worden 
gehouden met 0.75m extra tbv tegengestelde stroom.

4.1.1 ProRail

ID Transfercapaciteit station Almere Muziekwijk Bron Eisinitiator

4.2 Station Almere Muziekwijk dient geschikt te zijn om 
10.000 reizigers/dag te laten in- en uitstappen.

Vervoerprognoses 
SAAL 2

e
fase. Ref 

v3b en PHS Amb.

V&W

ID Transfercapaciteit drukste uur station Almere 
Muziekwijk

Bron Eisinitiator

4.2.1 Station Almere Muziekwijk dient geschikt te zijn om 1.800 
reizigers in het drukste uur te laten in- en uitstappen.

4.2 V&W

Resultaat toets: 
Het huidige station voldoet bij deze vervoeromvang aan de beheernorm. 

ID Afmetingen transferruimte station Almere Muziekwijk Bron Eisinitiator

4.2.2 De nuttige perronlengte op station Almere Muziekwijk 
dient 275m te bedragen.

3.1.4 ProRail

4.2.3 Op station Almere Muziekwijk is, bij een perronlengte van 
275m, een netto perronoppervlak nodig van minimaal 850 
m

2
per perron.

4.2.1 ProRail

4.2.4 Op station Almere Muziekwijk is tussen de perronrand en 
obstakels > 10m lang een afstand vereist van minimaal 
3,2 m.

4.2.1 ProRail

4.2.5 De stijgpuntcapaciteit op station Almere Muziekwijk dient 
voldoende te zijn voor het afwikkelen van een uitgaande 
stroom van maximaal 150 reizigers/ minuut per perron.
Daarnaast dient per stijgpunt rekening te worden 
gehouden met 0.75m extra tbv tegengestelde stroom.

4.2.1 ProRail

ID Transfercapaciteit station Almere Centrum Bron Eisinitiator

4.3 Station Almere Centrum dient geschikt te zijn om 43.600 
reizigers/dag te laten in-, uit- en overstappen.

Vervoerprognoses 
SAAL 2

e
fase. Ref 

v3b en PHS Amb.

V&W
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ID Transfercapaciteit drukste uur station Almere 
Centrum

Bron Eisinitiator

4.3.1 Station Almere Centrum dient geschikt te zijn om 7.700 
reizigers in het drukste uur te laten in-, uit- en 
overstappen.

4.3 V&W

Resultaat toets: 
Het huidige station voldoet bij deze vervoeromvang niet volledig aan de beheernorm. Op het 
perron richting Lelystad is de capaciteit van de stijgpunten te laag en op het perron richting 
Amsterdam voldoet de afstand tussen de perronrand en het stijgpunt (= een obstakel > 10 m) 
niet.
In hoeverre het totale netto perronoppervlak voldoet voor het verwachtte vervoeromvang is niet 
getoetst aangezien er geen gegevens beschikbaar waren over het beschikbare 
perronoppervlak na de geplande perronverlenging. Dit zal in de uitwerking van het ontwerp
nader getoetst moeten worden.

ID Afmetingen transferruimte station Almere Centrum Bron Eisinitiator

4.3.2 De nuttige perronlengte op station Almere Centrum dient 
340m te bedragen.

3.1.4 ProRail

4.3.3 Op station Almere Centrum is, bij een perronlengte van 
340m, een netto perronoppervlak nodig van minimaal: 
• 3.000 m

2
voor het perron richting Amsterdam

• 2.300 m
2

voor het perron richting Lelystad 
(beheernorm)

Ingeval van nieuwbouw is een netto perronoppervlak 
nodig van minimaal:
• 3.500 m

2
voor het perron richting Amsterdam

• 2.600 m
2

voor het perron richting Lelystad.

4.3.1 ProRail

4.3.4 Op station Almere Centrum is tussen de perronrand en 
obstakels > 10m lang een afstand vereist van minimaal:
• 4,0m bij de binnensporen op het perron ri Amsterdam
• 5,2m bij de buitensporen op het perron ri Amsterdam
• 2,4m bij de binnensporen op het perron ri Lelystad
• 3,2m bij de buitensporen op het perron ri Lelystad

4.3.1 ProRail

4.3.5 De perrons op station Almere Centraal dienen te worden 
ontsloten door op- en neergaande roltrappen.

4.3.1 ProRail

4.3.6 De stijgpuntcapaciteit op station Almere Centrum dient 
voldoende te zijn voor het afwikkelen van een uitgaande 
stroom van maximaal:
• 150 reizigers/ minuut voor het perron ri Amsterdam
• 400 reizigers/ minuut voor het perron ri Lelystad. 
(De stroom die het perron op gaat gebruikt voornamelijk 
de roltrap)

4.3.1 ProRail

ID Transfercapaciteit station Almere Parkwijk Bron Eisinitiator

4.4 Station Almere Parkwijk dient geschikt te zijn om 7.600 
reizigers/dag te laten in- en uitstappen.

Vervoerprognoses 
SAAL 2

e
fase. Ref 

v3b en PHS Amb.

V&W

ID Transfercapaciteit drukste uur station Almere 
Parkwijk

Bron Eisinitiator

4.4.1 Station Almere Parkwijk dient geschikt te zijn om 1.400 
reizigers in het drukste uur te laten in- en uitstappen.

4.4 V&W
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Resultaat toets: 
Het huidige station voldoet bij deze vervoeromvang aan de beheernorm. 

ID Afmetingen transferruimte station Almere Parkwijk Bron Eisinitiator

4.4.2 De nuttige perronlengte op station Almere Parkwijk dient 
275m te bedragen.

3.1.4 ProRail

4.4.3 Op station Almere Parkwijk is, bij een perronlengte van 
275m, een netto perronoppervlak nodig van minimaal 
850 m

2
per perron.

4.4.1 ProRail

4.4.4 Op station Almere Parkwijk is tussen de perronrand en 
obstakels > 10m lang een afstand vereist van minimaal 
2,8 m.

4.4.1 ProRail

4.4.5 De stijgpuntcapaciteit op station Almere Parkwijk dient 
voldoende te zijn voor het afwikkelen van een uitgaande 
stroom van maximaal 125 reizigers/ minuut per perron.
Daarnaast dient per stijgpunt rekening te worden 
gehouden met 0.75m extra tbv tegengestelde stroom.

4.4.1 ProRail

ID Transfercapaciteit station Almere Buiten Bron Eisinitiator

4.5 Station Almere Buiten dient geschikt te zijn om 9.2000 
reizigers/dag te laten in- en uitstappen.

Vervoerprognoses 
SAAL 2

e
fase. Ref 

v3b en PHS Amb.

V&W

ID Transfercapaciteit drukste uur station Almere Buiten Bron Eisinitiator

4.5.1 Station Almere Buiten dient geschikt te zijn om 1.600 
reizigers in het drukste uur te laten in- en uitstappen.

4.5 V&W

Resultaat toets: 
Het huidige station voldoet bij deze aantallen aan de beheernorm.

ID Afmetingen transferruimte station Almere Buiten Bron Eisinitiator

4.5.2 De nuttige perronlengte op station Almere Buiten dient 
275m te bedragen.

3.1.4 ProRail

4.5.3 Op station Almere Buiten is, bij een perronlengte van 
275m, een netto perronoppervlak nodig van minimaal
900 m

2
per perron.

4.5.1 ProRail

4.5.4 Op station Almere Buiten is tussen de perronrand en 
obstakels > 10m lang een afstand vereist van minimaal 
3.2 m.

4.5.1 ProRail

4.5.5 De stijgpuntcapaciteit op station Almere Buiten dient 
voldoende te zijn voor het afwikkelen van een uitgaande 
stroom van maximaal 80 reizigers/ minuut per perron.
Daarnaast dient per stijgpunt rekening te worden 
gehouden met 0.75m extra tbv tegengestelde stroom.

4.5.1 ProRail

ID Transfercapaciteit station Almere Oostvaarders Bron Eisinitiator

4.6 Station Almere Oostvaarders dient geschikt te zijn om 
5.200 reizigers/dag te laten in- en uitstappen.

Vervoerprognoses 
SAAL 2

e
fase. Ref 

v3b en PHS Amb.

V&W
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ID Transfercapaciteit drukste uur station Almere 
Oostvaarders

Bron Eisinitiator

4.6.1 Station Almere Oostvaarders dient geschikt te zijn om 
950 reizigers in het drukste uur te laten in- en uitstappen.

4.6 V&W

Resultaat toets: 
Het huidige station voldoet bij deze aantallen aan de beheernorm. 

ID Perronbreedte station Almere Oostvaarders Bron Eisinitiator

4.6.2 De nuttige perronlengte op station Almere Oostvaarders 
dient 275m te bedragen.

3.1.4 ProRail

4.6.3 Op station Almere Oostvaarders is, bij een perronlengte 
van 275m, een netto perronoppervlak nodig van minimaal 
1.750 m

2
per eilandperron.

4.6.1 ProRail

4.6.4 Op station Almere Buiten is tussen de perronrand en 
obstakels > 10m lang een afstand vereist van minimaal 
2.8 m.

4.6.1 ProRail

4.6.5 De stijgpuntcapaciteit op station Almere Oostvaarders 
dient voldoende te zijn voor het afwikkelen van een 
uitgaande stroom van maximaal 80 reizigers/ minuut per 
perron.
Daarnaast dient per stijgpunt rekening te worden 
gehouden met 0.75m extra tbv tegengestelde stroom.

4.6.1 ProRail
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5 Infrasysteemspecificaties

5.1 spoorcapaciteit

Nr specificatie Bron Eisinitiator

5.1 Oplossing kort volgen
Het mogelijk maken van korte ongehinderde volgtijden tussen treinen 
(bij vertrek, aankomst, inhalingen, onderweg) op bepaalde locaties 
zoals gespecificeerd in bijlage 5 (drgl 2013) en bijlage 4 (drgl 2016) met 
behulp van kleine maatregelen, seinoptimalisaties, en innovatieve 
maatregelen

[1]
. 

In specifieke situaties gelden daarnaast eisen aan de gehinderde 
opvolgtijd:

- waar hinder een probleem is (vaak voorkomt) én
- optimalisatie van infra een oplossing biedt (omdat de gehinderde 

opvolgtijd kritiek/maatgevend is)

Concreet gaat dat om de volgende situaties:
- perronopvolging
- kruisende rijwegen
- invoeg-/samenlooppunten

In bijlage 4 en 5 worden ook deze specifieke locaties op de SAAL 
corridor benoemd.

Bron 1 ProRail 
VenD en 
VL

5.2. Beheermaatregelen
• Gezien de hoge intensiteit en diversiteit in het treinverkeer zijn 

maatregelen noodzakelijk voor het beheersen van de treinverkeer
2

• Bij aansluiting Hattemerbroek: systeemondersteuning voor FCFS

Bron 1 ProRail 
Verkeers
leiding

Toelichting
Zie voor een uitgebreide toelichting en uitwerking van de specificatie ‘kort volgen’  
bijlage 4 en 5 (EDMS #2540741 +# 2609228)

5.3 Almere Centraal (zie bijlage 3 en 6)
Capaciteit voor het keren van 6 treinen per uur (richting Amsterdam), 
zonder kruisende treinbewegingen/onafhankelijk van treinbewegingen 
op de doorgaande sporen 

Bron 1 ProRail 
VenD

5.3.1 Realisatie van 2 tailtracksporen aan oostzijde van station (t.b.v. 
treinlengte van 324m). Indienststelling uiterlijk 2015 (tbv drgl 2016)

ProRail 
VenD

5.3.2 Extra bereikbaarheden ten westen van station naar de 
binnenperronsporen, zodat treinen op de binnenperronsporen kunnen 
keren, zonder het treinverkeer op de buitensporen te hinderen. 
Indienststelling uiterlijk 2012 (tbv drgl 2013 en 2015)

3

NS

Toelichting
Structurele oplossing is de realisatie van tailtracksporen (eis 5.3.1). Dit maakt een robuuste 
treindienst en een vast perronspoorgebruik mogelijk. Eis 5.3.2, extra wissels (tbv 
bereikbaarheden en gelijktijdigheden) ten westen van het station biedt de mogelijkheid om op 

  
[1]

Zie voor innovatieve maatregelen bron 10 ‘triple A Toolbox’.
2 Optie voor beheermaatregel is het systeem Routelint HD. Implementatie betreft een autonoom project
3 Wanneer blijkt dat deze spec niet eind 2012 gerealiseerd kan zijn, dan is er vanwege kostenoverwegingen voorkeur 

voor een toekomstvaste oplossing boven tijdelijke maatregelen
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piekmomenten met de treindienst ‘kort’ te keren langs de perronsporen. Daarmee kan een 
treincompositie worden uitgespaard (orde grootte € 10 mio exploitatiekosten per jaar volgens 
opgave NS)
In bijlage 3 is het functionele sporenschema opgenomen

5.4 Almere Oostvaarders (zie bijlage 3 en 6)
Capaciteit voor het keren van 2 treinen per uur (richting Almere), 
zonder kruisende treinbewegingen/onafhankelijk van treinbewegingen 
op de doorgaande sporen 
Indienststelling uiterlijk 2012 (tbv drgl 2013)

Bron 1 ProRail 
VenD

5.4.1 realisatie van 1 tailtrackspoor aan oostzijde station (t.b.v treinlengte van 
324 m)

5.4.2 snellere (80 km/u) binnenkomst van Weesp naar sp 913 / vertrek van 
spoor 912 naar Weesp

5.4.3 Reservering voor 2
e

keerspoor (t.b.v. treinlengte van 324 m)

In bijlage 3 is het functionele sporenschema opgenomen

nr specificatie Bron Eisinitiator

5.6 Weesp
De infrastructuur moet de gespecificeerde lijnvoering faciliteren, 
zowel de mogelijkheid van gestrekte als die van alternerende 
lijnvoering van SPR’s

I&M

5.2 Financieel kader

nr specificatie Bron Eisinitiator

5.2.1 De investeringskosten van alle maatregelen op de OV SAAL corridor 
(pakket 2020 inclusief korte termijn) moeten passen binnen financieel 
kader OV SAAL (€ 1,4 mia). 
De maatregelen voor OV SAAL korte termijn cluster A moeten 
passen binnen het gereserveerde budget (€ 240 mio) 

I&M
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Bijlage 1: Lijnvoering reizigers

1. 2 SPR doortrekken over HZL
2. 2 IC’s naar Groningen/Leeuwarden worden gerouteerd via Flevo/Hanzelijn
3. IC’s Asd-Lls inkorten tot Alm
4. geen stop van IC in Dvd en Almb

ASD

WP

ZL

brn

ut

hor hvsp

hvs

hvsn

bsmz

ndb

almalmpt

almp almo

almb

kpnz

dnt

shl asdz

asb

rai dvd dmnz

hfd

ass

asdl

asdm asdw dmn

lls

HNK

GVC

GVC

GVC

RTD

BD

UT UT

GN/LW

ES

almm

DV

uto AMF

amfs

LW

avat

nkk

pt

eml

hd

hde

ns wz

DV

RTD

bhv dld

RTD

ATW

VERVOLGONDERZOEK OV SAAL KT – lijnvoering ‘4/4 gestrekt’ (2013)

Sprinter (1/u/r)

HST (1/u/r)

IC (1/u/r)

GVC

26-1-2011

ASD

WP

ZL

brn

ut

hor hvsp

hvs

hvsn

bsmz

ndb

almalmpt

almp almo

almb

kpnz

dnt

shl asdz

asb

rai dvd dmnz

hfd

ass

asdl

asdm asdw dmn

lls

HNK

GVC

GVC

GVC

RTD

BD

UT UT

GN/LW

ES

almm

DV

uto AMF

amfs

LW

avat

nkk

pt

eml

hd

hde

ns wz

DV

RTD

bhv dld

RTD

ATW

VERVOLGONDERZOEK OV SAAL KT – lijnvoering ‘4/4 alterneren’ (2013)

26-1-2011
Sprinter (1/u/r)

HST (1/u/r)

IC (1/u/r)

GVC
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ASD

WP

ZL

brn

ut

hor hvsp

hvs

hvsn

bsmz

ndb

almalmpt

almp almo

almb

kpnz

dnt
shl asdz asb

rai dvd dmnz

hfd

ass

asdl

asdm asdw dmn

lls

HNK

GVC

GVC

GVC

RTD

BD

UT UT

GN/LW

ES

almm

DV

uto AMF

amfs

LW

avat

nkk

pt

eml

hd

hde

ns wz

DV

RTD

bhv dld

RTD

ATW

VERVOLGONDERZOEK OV SAAL KT – lijnvoering ‘4/4 gestrekt’ (2016)

UT

Sprinter (1/u/r)

spits IC (1/u/r)

HST (1/u/r)

IC (1/u/r)

GVC

26-1-2011

ASD

WP

ZL

brn

ut

hor hvsp

hvs

hvsn

bsmz

ndb

almalmpt

almp almo

almb

kpnz

dnt
asb

rai dvd dmnz

hfd

ass

asdl

asdm asdw dmn

lls

HNK

GVC

GVC

GVC

RTD

BD

UT UT

GN/LW

ES

almm

DV

uto AMF

amfs

LW

avat

nkk

pt

eml

hd

hde

ns wz

DV

RTD

bhv dld

RTD

ATW

VERVOLGONDERZOEK OV SAAL KT – lijnvoering ‘4/4 alterneren’ (2016)

Sprinter (1/u/r)

spits IC (1/u/r)

HST (1/u/r)

IC (1/u/r)

GVC

shl asdz

UT

26-1-2011
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De infraspecificaties zijn gebaseerd op een dienstregelingstructuur, waarbij op de OV SAAL 
corridor de SPR treinen tussen Schiphol en Oostvaarders niet worden ingehaald door IC 
treinen. Daarbij zijn een aantal uitgangspunten mbt reistijden voor IC en SPR, regelmatige 
frequentieverdeling, stationnementen en aansluitingen essentieel, aangezien deze 
uitgangspunten de infrastructuuroplossing mede bepalen.
Deze uitgangspunten zijn opgenomen in onderstaande tabel (bron: dienstregelingvariant 3a uit 
notitie van ProRail/NS aan VenW (dd 1 juli 2010). 
Deze uitgangspunten zijn niet bedoeld om de dienstregeling vast te leggen, de vervoerder zal 
t.z.t een dienstregeling indienen.

In de tabel zijn ook een aantal uitgangspunten opgenomen die los staan van de 
infraspecificatie (geen IC stop in Dvd en Almb, gestrekte / alternerende lijnvoering SPR, 2 
treinen Amsterdam CS - Almere C in spits cq hele dag) 

SAAL VARIANT 3A

dienstregelingstructuur zonder inhaling Shl-Almo

UITGANGSPUNTEN

aantal treinen Holl.brug 12+2

IC-stop Dvd nee

IC-stop Almb nee

sprinterstop Almpt 4/u

spinterstop Assp 4/u

opvolgtijden kort volgen

Vechtbrug opening besturen in uitvoering

sprinters rond Weesp gestrekt

gevolgen alterneren Wp spr Asdz staat 1' langer in Wp: ook IC Gvc-Lls/Gn en 
IC Shl-Ut +1' (2/u)

Snelheid HZL 140km/u

sprintermaterieel rond Wp Sprinter LightTrain

halteertijd sprinter 24"

gevolgen halteertijd 36" op Asdz-
Almo

+1'-2' SAAL-IC

uitwerking Hfd-Shl-Asra niet uitgewerkt
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SAAL VARIANT 3A

dienstregelingstructuur zonder inhaling Shl-Almo

UITWERKING INFRA

integraal kort volgen

kruiswissel Alm (of tailtrack(s))

FCFS Hattemerbroek - Zwolle

UITWERKING REIZIGERS Reistijd in minuten

IC Shl-Zl (2/u) 70-72

IC Asdz-Alm (4/u) 20

IC Asd-Alm (2/u) 21

spr Asd-Alm (4/u) 30

spr Asdz-Alm (4/u) 29

spr Asdz-Ndb (4/u) 25

spr Asd-Ndb (4/u) 26

IC Asdz-Ut (4/u)
bij 2sporige Zuidas & V/A als 2012

24

15'-liggingen allemaal exact

knoop Amf volledige knoop

Gooiboogtrein Alm-Almm-Almpt-Ndb-Hvs-Ut

Alm-Ut 41-42

asl Alm: Asd-Zl (2/u) 4 minuten

punctualiteit/robuustheid
(zie ook regel hieronder)

ok, mits kort volgen gerealiseerd

keren Alm minimaal kruiswissel Alm (dan keert Asd op Ut v.v., of 
Ut leeg door naar Almo/Llso); robuust met tailtracks
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SAAL VARIANT 3A

dienstregelingstructuur zonder inhaling Shl-Almo

UITWERKING GOEDEREN

goederen Kfh - On BUP-pad inpasbaar via Flevo/HZL

goederen Kfh - Bh BUP-pad inpasbaar via Wp-Amf

goederen Awhv - Bh BUP-pad inpasbaar via Wp-Amf

2 EXTRA SPITSTREINEN
(IC's ASD-ALM)

inpasbaar zonder uitsluiting goederen

keren Alm minimaal kruiswissel (Ut leeg door naar Almo/Llso); 
robuust met tailtracks

aanvullend

rijtijd 23 minuten;  (met uitsluiting G Awhv-Bh; 21 minuten)

asl Alm: Asd-Lls (2/u) 4 minuten
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Bijlage 2: lijnvoering goederen PHS nulvariant

1 Basis uurpatroon pad Lw On

Utg

Bv

Hlm

Azië/
Awhv

Asd

Bkl

Dvaz

UtWd

Rtd

B 
h

E
m

Alm

L
e
e
r

Eem Dz

EmnZl

Wp Amf Dv

H
g
l

Zp

A
m 
l

W
h 
z

Kfh Met Est

444

446

416 443

M
v
t

414

442

440

441

445

422

447

Voor SAAL 2013 relevant goederenpaden in hun context

448

449

420

415

413
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Bijlage 3 Functionele sporenschema’s Flevolijn

.

Kv
Ndb

Wp

MUIDERBERG-
AANSLUITING 901

ALMERE
POORT

ALMERE
MUZIEKWIJK

Almp
Lls

ALMERE
OOSTVAARDERS

904

Alm
Wp

ALMERE
PARKWIJK

ALMERE
BUITEN

914

911

LELYSTAD
CENTRUM

951

954

Swb
Zl

Lls
Wp

Llso

wissels  te vervangen 
door 1:15

ALMERE
CENTRUM

1 tailtrack 340m

2 tailtracks 340m
nieuw station Almpt

perronverlenging 
tot 340m

in geval van 
kruiswissel sporen 

902/903 270m

2e eilandperron
perronlengte 340m

2 keersporen

ß aanleg Hanzelijnà

SWIFTERBANT

goederenwachtspoor

DRONTEN

nieuw station Dnt

KAMPEN ZUID

Htba
Zl

nieuw station Kpnz
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Bijlage 4: Toelichting bij specificatie 13.1, korte volgen (aparte 
bijlage EMDS #2540741)
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Bijlage 6 Bereikbaarheden en gelijktijdigheden Almere Centrum en 
Almere Oostvaarders

Almere Centrum

1

2

3

4

B

A

TT2

TT1

C

D

Almm Almp

Geëiste bereikbaarheden 2013
van 1 naar A
van 2 naar A
van 3 naar A
van B naar 2, 3 en 4
van C naar 1
van 4 naar D

Geëiste bereikbaarheden 2016:
van 1 naar A
van 2 naar A
van 3 naar A
van B naar 2, 3 en 4
van C naar 1
van TT1 naar 2 en 3
van TT2 naar 2 en 3
van 2 naar TT1 en TT2
van 3 naar TT1 en TT2
van 4 naar D 

Geëiste gelijktijdigheden 2013:
1-A en B-2
2-A en B-3 
3-A en B-4
C-1 en 4-D 

Geëiste gelijktijdigheden 2016:
A-1 en B-2
A-2 en B-3
A-3 en B-4
C-1 en TT1-2 en 3-TT2 en 4-D

Deze eisen zijn op basis van de 24-
uursdienstregeling: exclusief bijsturing.

Almere Oostvaarders

1

2

3

4

B

A TT1

C

D

Almb Lls

Geëiste bereikbaarheden 2013 en 2016:
van 1 naar A
van 2 naar A
van B naar 3 en 4
van C naar 1 en 2
van TT1 naar 2
van 3 naar TT1 en D
van 4 naar D

Geëiste gelijktijdigheden 2013 en 2016:
1-A en B-2
2-A en B-3 
3-A en B-4
C-1 en TT1-2 en 4-D
C-1 en 3-TT1 en 4-D

Deze eisen zijn op basis van de 24-
uursdienstregeling: exclusief bijsturing.
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