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Figuur S.1 :  Plangebied  Ring Utrecht  
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Figuur S.2 geeft alle in deze samenvatting gebruikte geografische namen en topo-
niemen aan.  

 
Figuur S.2 :  Toponiemenkaart samenvatt ing MER Tweede Fase  
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In figuur S.3 i s het filebeeld in 2030 (referentiesituatie, dus zonder project Ring 
Utrecht) weergegeven.  

 
Figuur S.3: Congestiebeeld  referentiesituatie 2030 , samengesteld op basis van ochtend -  en 
avondspits  (indien  project Ring Utrecht niet wordt gerealiseerd)  

Deze ana lyse is uitgevoerd met modelberekeningen op basis van het ruimtelijk -
economische groeiscenario Global Economy (GE). Dit is een scenario met een rela-
tief hoge groei van het wegverkeer. Ook als de verkeersgroei in de komende jaren 
minder is blijven deze prob lemen aan de orde. In het MER is dit voor het RC -
scenario (een scenario met lagere groei dan in GE) nader onderbouwd.  
 
Het Project Ring Utrecht beoogt een veilige oplossing voor deze problemen te gene-
reren.  
 
Daarnaast is er een tweede ambitie. Deze betref t de kwaliteit van de leefomgeving. 
Deze staat onder druk vanwege de effecten van het verkeer (geluid, luchtkwaliteit) 
en de barrièrewerking van de weg tussen de stad Utrecht en het omliggende land-
schap. De doelstelling is dat maatregelen aan de Ring over het geheel genomen niet 
tot verslechtering leiden, en waar mogelijk zelfs een verbetering van de leefomge-
vingskwaliteit opleveren.  
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De effecten van het project worden bepaald ten opzichte van een referentiesitua-
tie  waarin alleen het project Ring Utrecht niet  uitgevoerd wordt (en alle andere 
wel ).  
 
OTB-ontwerp  
Het OTB - ontwerp  omvat (kort samengevat) wegverbredingen en aanpassingen 
van knooppunten en aansluitingen op de A27, de A28 en de A12. Deze zijn hieron-
der beschreven, zie daarbij ook figuur S.4.  

 
Figuur S.4 :  Toelichting op het ontwerp  
 
A27/A28  
Het grootste knelpunt van de Ring Utrecht is het deel van de A27 tussen de knoop-
punten Lunetten en Rijnsweerd. In beide rijrichtingen speelt het probleem dat zware 
verkeersstromen elkaar moeten kruisen. Naast verkeer dat tussen de beide knoop-
punten rechtdoor blijft rijden, is er in beide rijrichtingen ook een stroom die van 
links naar rechts wil opschuiven terwijl een andere stroom op hetzelfde weggedeelte 
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oosten komt de keuze uit een van de twee hierboven genoemde rijbanen. Op die 
manier is het verkeer afkomstig van de A28 al vóór Rijnsweer d goed gesorteerd . 
Het aantal weefbewegingen tussen Rijnsweerd en Lunetten gaat daardoor fors om-
laag.  

 
Figuur S.7 :  Schematische weergave rijstromen vanuit Hilversum en Amersfoort naar Den Haag 
en Breda door knooppunt Rijnsweerd naar knooppunt Lunetten, hu idig en toekomstig. Richting 
Arnhem volgt richting Breda en splitst af in knooppunt Lunetten.  
 
De aansluitende wegvakken van de A27 tot aan de aansluiting Houten (naar het 
zuiden) en de aansluiting Utrecht -Noord (naar het noorden) worden met één rij-
strook  verbreed. Tussen Utrecht -Noord en de aansluiting Bilthoven (onderdeel van 
het eerder te realiseren project A27/A1) wordt in de richting van Hilversum de spits-
strook omgezet in een permanente rijstrook.  
 
A12  
Het al bestaande systeem met hoofdrijbanen en pa rallelbanen op de A12 tussen de 
knooppunten Oudenrijn en Lunetten blijft bestaan.  De twee hoofdrijbanen hebben 
allebei 3 rijstroken. In de praktijk staan er vooral op de parallelbanen vaak files. 
Daarom komt er een extra rijstrook bij op de beide parallelb anen. De verkeersstro-
men op het bestaande weefvak op de zuidelijke rijbaan tussen de aansluiting 
Hoograven en knooppunt Lunetten worden in de nieuwe situatie gescheiden. Uitvoe-
gend verkeer vanaf de A12 gaat over invoegend verkeer vanuit de aansluiting 
Hoog raven heen.  
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Maatregelen voor de leefomgevingskwaliteit  
Het OTB -ontwerp omvat naast de infrastructuur een groot aantal maatregelen, zoals 
geluidschermen, aanpassingen aan de waterhuishouding, maatregelen ten behoeve 
van de natuur en de landschappelijke in passing. Deze maatregelen zijn in samen-
hang beschreven in het Landschapsplan Ring Utrecht . In deze samenvatting zijn 
de maatregelen in de volgende paragraaf per aspect beschreven, in samenhang met 
de analyse en beoordeling van de effecten voor dat aspect.  
 
Een belangrijke maatregel die bij meerdere aspecten/criteria bijdraagt aan een posi-
tief effect of het uitblijven van een negatief effect, is de realisatie van de Groene 
Verbinding. Dit is een overkapping over de A27 ter hoogte van het landgoed 
Amelisweerd  met een lengte van bijna 250 meter, waarmee de relatie tussen de 
stad Utrecht en het landgoed wordt hersteld. De inrichting van de Groene Verbin-
ding wordt uitgewerkt door de gemeente Utrecht (zie figuur S.8).  
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Figuur S. 8: Groene Verbinding over de A27 b ij Amelisweerd  
 

 
Figuur S.9 :  Mogelijk aanzicht Groene Verbinding vanaf de A27  
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Meest milieuvriendelijk alternatief  
In het MMA  is een extra invulling gegeven aan de tweede projectdoelstelling. De 
ontwikkeling van het MMA is gericht op optimalisaties op he t aspect energie (mede 
in relatie tot klimaat) en op een optimalisatie van de leefomgevingskwaliteit.  
 
Het  MMA is binnen milieueffectrapportage het alternatief dat tot de kleinste effecten 
op het milieu leidt. Het MMA mag echter niet strijdig zijn met eer dere besluitvor-
ming zoals die over de voorkeursvariant, waardoor elementen als een lagere rijsnel-
heid (minder emissies) of geen verbreding van de bak door Amelisweerd geen on-
derdeel van het MMA kunnen zijn.  
 
Het MMA omvat dezelfde weginfrastructuur als de  OTB-variant. Vanuit het jarenlan-
ge proces van evaluerend ontwerpen om het ruimtebeslag van het project te beper-
ken en specifieke waarden (woningen, parken, natuurgebieden, landgoederen, for-
ten, recreatieterreinen, bedrijfsgebouwen) zoveel mogelijk te spar en zijn er geen 
realistische mogelijkheden het ruimtebeslag verder te beperken. Dit ontwerpproces 
is toegelicht in de rapportage Ring Utrecht: Proces van probleemverkenning naar 
ontwerp -tracébesluit (2005 -2016).  
De maatregelen in het MMA zijn opgenomen in tabel S.2. De in cursief  aangegeven 
maatregelen zijn opgenomen in het ontwerp -tracébesluit. De andere maatregelen 
worden uitgewerkt in het kader van een op te stellen bestuursovereenkomst met de 
regionale overheden en/of in de voorbereiding van de aanbeste ding van de realisa-
tie.  
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Tabel S.2 :  Maatregelen MMA  

Aspect  Maatregel  Locatie  
Energie  Project zelfvoorzienend met zonnepanelen  Diverse locaties, nader uit te 

werken  
 LED-verlichting  Hele plangebied  
 Belijning glow in the dark  Naar geschikte locaties word t 

gezocht, gedacht kan worden aan 
Knooppunt Rijnsweerd  

   
Geluid  Aanvullend pakket geluidschermen om te 

voorkomen dat er woningen resteren met 
een toename van de geluidbelasting  

Diverse locaties  

 Stille voegovergangen  Hele plangebied  
 Diffractor (gelu idgoot)  Naar geschikte locaties wordt 

gezocht, gedacht kan worden aan 
N230 Nieuwe Wetering  

 Beperken klankkastwerking onderdoor-
gang  

Biltsestraatweg/  
Utrechtseweg  

 Akoestisch veiligheidsscherm  Amelisweerd, ten noorden van 
Groene Verbinding;  
Volkstuinen O ostbroekselaan  

   
Luchtkwaliteit  Aanvullend pakket geluidschermen  (zie geluid)  

 DVM -  maatregelen  Hele plangebied  
 Innovatieve maatregelen voor luchtkwali-

teit als Wall4Life (luchtreinigend geluid-
scherm)  

Naar geschikte locaties wordt 
gezocht, gedacht ka n worden aan 
Voordorp; Utrechtseweg; Maar-
schalkerweerd; Lunetten; 
Hoograven  

   
Natuur  Akoestisch veiligheidsscherm  Amelisweerd, ten noorden van 

Groene Verbinding, beide zijden 
A27  
Volkstuinen Oostbroekselaan  

 Scherm in plaats van landwal  Tussen Bak Amel isweerd en 
Kromme Rijn, oostzijde A27  

   
Water  Aanvullende waterberging  Diverse peilgebieden langs de 

A27  
   

De effecten  
Onderstaand zijn de effectbeoordelingen per aspect samengevat en toegelicht. 
Daarbij is voor de aspecten geluid, natuur, water, la ndschap en ruimtelijke kwaliteit 
nader ingegaan op de maatregelen die worden genomen om de negatieve effecten 
te beperken en de leefomgevingskwaliteit te behouden en te versterken.  
 
Bij elk aspect zijn de gehanteerde toetsingscriteria in vet en kader  aange geven.  
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Verkeer  
De analyse laat zien dat met de realisatie van het OTB -ontwerp de  doorstroming  
verbetert. In figuur S.10 is de situatie in 2030 aangegeven.  
De totale hoeveelheid congestie op het gehele netwerk (de snelwegen in het plan-
gebied  van de Ring Ut recht en omgeving) neemt sterk af.  
 

 
Figuur S.10 : Effecten van uitvoering van het project  op de congestie: groen zijn geen files 
meer (de grote afname), rood zijn de (kleinere) toenames als gevolg van het project , grijs zijn 
de overige files; die door de  realisatie van het project niet of nauwelijks worden beïnvloed.  
 
In figuur S.11  is het totale verkeersbeeld na realisatie van het project A27/A12 Ring 
Utrecht weergegeven.  
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