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1 Inleiding

1.1 Van ontwerp-Tracébesluit 2016 naar Tracébesluit 2020

Het Tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht 2020 (Tracébesluit 2020) is noodzakelijk
geworden door de vernietiging door de Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad
van State van het Tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht 2016 (Tracébesluit 2016) en
het wijzigings-Tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht 2018 (wijzigings-Tracébesluit
2018)1. Deze eerdere besluiten zijn vernietigd aangezien deze mede waren
gebaseerd op de Programmatische Aanpak Stikstof (PAS). Door de Raad van State-
uitspaak van 29 mei 20192, over het PAS zijn, naast het PAS zelf, ook de op het PAS
gebaseerde besluiten juridisch niet houdbaar gebleken.

Er zijn in het ontwerp van de A27/A12 zoals vastgelegd in het Tracébesluit 2020
vrijwel geen verschillen met het ontwerp zoals dat in 2016 is beschreven in het
Ontwerp-Tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht 2016 (ontwerp-Tracébesluit 2016). De
wijzigingen die er zijn, betreffen vooral inpassende en mitigerende maatregelen en
een verdere uitwerking van de realisatie.

Het nieuwe Tracébesluit 2020 is gebaseerd op het ontwerp-Tracébesluit 2016. Het
Tracébesluit 2016 (en het wijzigings-Tracébesluit 2018) is vernietigd omdat dit
besluit voor stikstof op het PAS was gebaseerd. Dit programma kan niet meer
worden gebruikt in relatie tot stikstof. Met het nieuwe Tracébesluit 2020 wordt dit
hersteld middels een project-specifieke beoordeling. Tevens bevat het Tracébesluit
2020 een aantal overige wijzigingen ten opzichte van het ontwerp-Tracébesluit
2016, op basis van actuele inzichten. Deze wijzigingen leiden niet tot een wezenlijk
ander plan. De wijzigingen zijn beschreven in deze geactualiseerde Nota van
Wijziging 2020. Tevens is de Nota van Antwoord – waar relevant - aangepast naar
aanleiding van de wijzigingen.

Opzet Nota van Wijziging 2020
De Nota van Wijziging 2020 volgt de opzet zoals die ook is toegepast voor de Nota
van Wijziging 2016. Aanvullend aan deze Nota is er in het kader van de
milieueffectrapportage een MER Actualisatie 2020 opgesteld en zijn er oplegnotities
opgesteld voor een aantal deelrapporten die onderdeel uitmaken van het MER
Tweede Fase A27/A12 Ring Utrecht (2016). Ook is een aantal deelrapporten
integraal vernieuwd.

1 Kenmerk 201701683/6/R3
2 kenmerk 201506170/2/R2, 201506807/4/R2, 201506815/3/R2 en 201506818/3/R2
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1.2 Herkomst van de wijzigingen

Een aantal van de zienswijzen op het ontwerp-Tracébesluit 2016 bevat voorstellen
voor concrete en locatiespecifieke aanpassingen. Deze voorstellen hebben in een
aantal gevallen geleid tot aanpassing van het tracébesluit. Deze wijzigingen waren
al opgenomen in het vernietigde Tracébesluit 2016 en zijn bestendigd in het
Tracébesluit 2020. Wijzigingen zijn niet alleen gebaseerd op zienswijzen, maar ook
op een verdere uitwerking van het ontwerp en de wijze van aanleg van het project.

Ten tweede is een aantal errata in het ontwerp-Tracébesluit 2016 en bijbehorende
bijlagen geconstateerd. Ook is een aantal aanbevelingen gedaan om een verdere
aanvulling dan wel verduidelijking toe te voegen. Ook deze wijzigingen waren al
opgenomen in het vernietigde Tracébesluit 2016/wijzigings-Tracébesluit 2018 en
zijn bestendigd in het Tracébesluit 2020.

Ten derde zijn er tussen het ontwerp-Tracébesluit 2016 en het Tracébesluit 2020
wijzigingen opgetreden in de geldende wet- en regelgeving, die hebben geleid tot
aanpassingen in de toelichting. Ook zijn er wettelijke en beleidsmatige
ontwikkelingen geweest die hebben geleid tot de noodzaak om berekeningen te
actualiseren (verkeer, luchtkwaliteit, stikstof).

De Nota van Wijziging 2020 heeft daarmee de volgende indeling.

A: Wijziging van maatregelen, deels als reactie op ingediende zienswijzen, inclusief
verwerking van errata (hoofdstuk 3)
B: Wijzigingen als gevolg van veranderde/geactualiseerde regelgeving (hoofdstuk 4)

Ontwerp-Tracébesluit 2016
+ MER Tweede Fase

Tracébesluit 2016 + Nota
van Wijziging 2016

Vernietigd in 2019

Tracébesluit 2018
(wijziging) + Notitie
Actualisteit MER en
Landschapsplan

Vernietigd in 2019

Tracébesluit 2020 +
Actualisatie MER 2020 +
Nota van Wijziging 2020



Pagina 7 van 92

De aanpassingen betreffen géén wijzigingen in de voorgestelde structuur van het
hoofdwegennet en de aansluitingen op het onderliggend wegennet. De
aanpassingen betreffen voornamelijk wijzigingen in de mitigerende en
compenserende maatregelen: deze werken door in de landschappelijke inpassing,
geluidmaatregelen, de bomencompensatie en de waterstructuur rondom de
snelwegen. Tevens zijn er aanpassingen in de noodzakelijke werkterreinen voor de
aanleg van het project. De aanpassingen liggen verspreid over het gehele
plangebied.

1.3 Actualisatie van de milieueffectrapportage (m.e.r.)
Het milieueffectrapport (MER) tweede Fase, dat gelijktijdig met het ontwerp-
tracébesluit 2016 ter visie is gegaan, is getoetst door de Commissie voor de
milieueffectrapportage (Commissie m.e.r.).

De Commissie m.e.r. heeft op 24 augustus 2016 haar toetsingsadvies over het MER
Tweede Fase uitgebracht. De Commissie m.e.r. oordeelt daarbij als volgt3:

“De Commissie heeft waardering voor de zorgvuldige wijze waarop de volledige
m.e.r-procedure is doorlopen voor dit langlopende en complexe project. Het totale
MER bevat veel informatie van hoge kwaliteit, wat niet ten koste is gegaan van de
toegankelijkheid. De milieuinformatie uit het MER heeft ook een duidelijke rol gehad
bij de planontwikkeling. Uit het MER blijkt dat de leefomgevingsdoelstelling niet
overal wordt behaald maar dat het dubbeldoel wel heeft geleid tot een evenwichtige
benadering van zowel het verkeerskundige aspect als de kwaliteit van de
(leef)omgeving.“

De Commissie m.e.r heeft een aantal aanbevelingen gedaan. Dit betreft de
verdroginggevoelige natuur nabij de folie onder de A27, de effecten voor
archeologie en het op te stellen evaluatie – en monitoringsprogramma. In de
Actualisatie MER 2020 bij het Tracébesluit 2020 is nader op deze items ingegaan.

Daarbij is een afzonderlijk deelrapport van het MER opgesteld voor de nadere
uitwerking van de aanleg van de wegverbreding ter hoogte van de folie en de Bak
Amelisweerd. In dit Deelrapport Bouwmethode bemalen met schermwand ter
plaatse van verdiepte ligging A27 (2020) is ingegaan op de aanleg van een
schermwand als beheersmaatregel tegen ongewenste effecten op de stand van het
grondwater en de natuur en de effecten van die aanleg.

Het Deelrapport Bouwmethode bemalen met schermwand is getoetst door de
Commissie m.e.r. De Commissie geeft in het advies (23 juli 2020) aan dat het
deelrapport over de beoogde bouwmethode helder is opgebouwd en voor veel
onderwerpen gedetailleerde informatie bevat. De Commissie vindt dat het
“Deelrapport Bouwmethode bemalen met schermwand ter plaatse van verdiepte
ligging A27” goed laat zien waarom de minister kiest voor de bouwmethode met een
schermwand in de ondergrond en terugpompen van grondwater in de bodem. Op
die manier kan het grondwaterpeil goed onder controle blijven. Ook maakt het
deelrapport duidelijk waar archeologische waarden verwacht worden. De Commissie
heeft geadviseerd om het Deelrapport op een aantal punten nader aan te vullen.
Conform deze aanbevelingen is nader onderzoek gedaan en is het Deelrapport
verder aangevuld. Een uitgebreide reactie op de aanbevelingen van de Commissie is
opgenomen in de MER Actualisatie 2020.

3 Citaten uit “A27/A12 Ring Utrecht, Toetsingsadvies over het milieueffectrapport, 24 augustus
2016, van de Commissie voor de milieueffectrapportage.
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1.4 Overzicht van wijzigingen

De wijzigingen zijn als volgt geordend. Waar ze ook al waren opgenomen in de
tracébesluiten van 2016/2018 is dit aangegeven.

A: Wijzigingen in ontwerp en maatregelen:

1. Wijzigingen met betrekking tot het plangebied;
2. Wijzigingen met betrekking tot het ontwerp van de snelweg;
3. Wijzigingen met betrekking tot geluidschermen (deels uit Tracébesluit

2016);
4. Wijzigingen in maatregelen voor Natura 2000- en NNN-compensatie

(NNN uit Tracébesluit 2016);
5. Wijzigingen in maatregelen voor boscompensatie (grotendeels uit

wijzigings-Tracébesluit 2018)
6. Wijzigingen in maatregelen voor de fauna (grotendeels uit Tracébesluit

2016);
7. Wijzigingen in maatregelen voor watercompensatie (deels uit

Tracébesluit 2016);
8. Nadere uitwerking van maatregelen voor de aanleg (deels uit

Tracébesluit 2016);
9. Wijzigingen in lokale inpassingsmaatregelen (grotendeels uit

Tracébesluit 2016)
10. Overige wijzigingen (grotendeels uit Tracébesluit 2016).

B: Gewijzigde regelgeving en actualisaties
1. Spoedwet Aanpak Stikstof
2. Wet natuurbescherming
3. Erfgoedwet (Tracébesluit 2016)

Doorwerking van wijzigingen van maatregelen
Wijzigingen van maatregelen hebben een mogelijke doorwerking in diverse
onderdelen van het tracébesluit of de onderliggende rapportages. Bij de beschrijving
van de maatregelen is aangegeven welke documenten op basis hiervan zijn
aangepast en of de wijziging leidt tot een andere beoordeling van effecten in de
Actualisatie MER.

Een voorbeeld:
Verandering van locatie en omvang van een bepaalde watercompensatiemaatregel
werkt door in de kaarten bij het tracébesluit, in bijlage 4 behorend bij het
tracébesluit, maar ook in het landschapsplan en het deelrapport water.
Omdat uiteindelijk de totale balans (aantasting versus compensatie) in het project
moet kloppen is een afname in compensatie op de ene plek gekoppeld aan een
toename op een andere plek. De tabellen met de totale watercompensatie zijn
daarmee ook gewijzigd in zowel de besluittekst als de toelichting op het tracébesluit.

Doorwerking van gewijzigde wet en regelgeving en actualisaties
In de jaren tussen ontwerp-Tracébesluit 2016 en het Tracébesluit 2020 zijn er
diverse wijzigingen opgetreden in de wet- en regelgeving. Dit betreft de Spoedwet
Stikstof, de Wet natuurbescherming en de Erfgoedwet.

De veranderde wet- en regelgeving leidt tot verandering in het compensatie-artikel
in het Tracébesluit 2020, de toelichting van het tracébesluit en aanpassingen in de
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Passende Beoordeling en de berekeningen van stikstofdepositie, inclusief
compenserende maatregelen.

1.5 Rapportstructuur
Onderstaand is de positie van de Nota van Wijziging in de totale rapportstructuur
aangegeven. De Nota van Wijzing omvat zowel de wijzigingen als de doorwerking
van deze wijzigingen in de afzonderlijke deelrapporten. De afzonderlijke
deelrapporten zoals gepubliceerd bij het ontwerp-Tracébesluit 2016 zijn derhalve
niet aangepast. Waar in de deelrapporten het ontwerp-Tracébesluit 2016 is
aangehaald moet dit nu worden gelezen als Tracébesluit 2020.

Figuur 1.1 Rapportstructuur Tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht 2020
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1.6 Leeswijzer Nota van Wijziging

In de Nota van Wijziging 2020 zijn na dit inleidend hoofdstuk drie hoofdstukken
opgenomen.

¶ In hoofdstuk 2 zijn de wijzigingen van het Tracébesluit 2020, de bijlagen bij het
Tracébesluit 2020 en de toelichting op het Tracébesluit 2020 aangegeven. Alle
wijzigingen zijn beschreven als wijzigingen ten opzichte van het ontwerp-
Tracébesluit 2016. Dit hoofdstuk dient ter tracering van de wijzigingen en hun
doorwerking;

¶ In hoofdstuk 3 is een beschrijving opgenomen van de concrete aanpassingen in
het ontwerp en maatregelen;

¶ In hoofdstuk 4 zijn de wijzigingen als gevolg van gewijzigde regelgeving en
actualisaties te vinden.

De wijzigingen zoals beschreven in deze Nota leiden tot aanpassingen in het MER en
de bijbehorende deelrapporten. Er is ervoor gekozen om de documenten zoals die
ter visie lagen niet zelf aan te passen, maar aan te vullen met Oplegnotities en een
MER Actualisatie. Alleen de deelrapporten Natuur en “Toelichting op het TB-
ontwerp” zijn integraal geactualiseerd.
Bij het deelrapport Natuur is dit gedaan omdat er sinds 2016 veel aanvullend
veldonderzoek heeft plaatsgevonden en het voor de lezer meer inzichtelijk is als alle
relevante natuurgegevens in één document staan.
In het deelrapport “Toelichting op het TB-ontwerp” gaat het om enkele kleine
wijzigingen ten opzichte van het deelrapport bij het ontwerp-tracébesluit en
verduidelijkingen in figuren. Om figuren en tekst logisch bij elkaar te houden is
ervoor gekozen het gehele deelrapport te vervangen.

De nieuwe rapportages/Oplegnotities zijn:
¶ MER actualisatie 2020
¶ Deelrapport Bouwmethode bemalen met schermwand
¶ Oplegnotitie Verkeer 2020
¶ Oplegnotitie Geluid 2020
¶ Oplegnotitie Luchtkwaliteit 2020
¶ Deelrapport Natuur 2020
¶ Oplegnotitie Mitigatie- en compensatieplan 2020;
¶ Oplegnotitie Water 2020;
¶ Oplegnotitie Landschapsplan 2020;
¶ Deelrapport Toelichting op de TB-ontwerp;
¶ Passende Beoordeling 2020;
¶ Compensatieplan Natura 2000.
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2 Wijzigingen van het tracébesluit

2.1 Inleiding en beschrijving op hoofdlijnen van de aanpassingen

De wijzigingen die zijn opgetreden in het tracébesluit en de bijbehorende rapporten
zijn hieronder beschreven.
In dit hoofdstuk worden alleen de gewijzigde artikelen, tabellen en teksten van de
toelichting genoemd; de wijzigingen zelf zijn te zien in de betreffende artikelen etc.

2.2 Wijzigingen in de besluittekst van het tracébesluit
(Alleen gewijzigde artikelen worden genoemd)

I besluit
¶ In de aanhef is de toedeling van de benodigde depositieruimte als bedoeld

in artikel 2.5 Regeling natuurbescherming opgenomen;
¶ Formuleringen gewijzigd van ontwerp-tracébesluit naar tracébesluit
¶ Nota van Wijziging en Nota van Antwoord toegevoegd.

Artikel 1 Infrastructurele maatregelen
¶ De namen van de aansluitingen op het OWN zijn geactualiseerd en de

aanduiding van de oostelijke projectgrens op de A28 is aangepast.

Artikel 2 overige infrastructurele voorzieningen
¶  Laatste maatregel in tabel 2 “westzijde A27, ten zuiden van viaduct

Utrechtseweg” vervalt.
¶ De namen van de aansluitingen op het OWN zijn geactualiseerd.

Artikel 4 te amoveren opstallen
¶ Eerste punt in tabel 3 is gewijzigd naar zeven opstallen.
¶ 1 adres met opstallen toegevoegd.

Artikel 5 Verkeersveiligheidsmaatregelen
¶ Er is een lid 2 toegevoegd over de aan- en afwezigheid van vluchtstroken

Artikel 6 Overige veiligheidsmaatregelen
¶  Artikel 6 is toegevoegd
¶  Tabel 4 is toegevoegd

Als gevolg van het toevoegen van artikel 6 veranderen de nummers van de artikelen
6 t/m 16 in 7 t/m 17. Het artikelnummer in het vervolg van deze lijst is het nieuwe
artikelnummer.
Als gevolg van het toevoegen van tabel 4 verandert het nummer van de voormalige
tabel 4 in tabel 5.

Artikel 7 Geluidsmaatregelen
¶  7.1: Formulering gewijzigd ter verduidelijking van het artikel.

Artikel 8 verplaatste referentiepunten en gewijzigde productieplafonds
¶  8: Formulering gewijzigd ter verduidelijking van het artikel.

Artikel 9 Waterhuishoudingsmaatregelen
¶ 9.1: gewijzigd totaal aantal hectare waterberging.
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¶ Lid 3 is toegevoegd waarin de Schermwand is benoemd als maatregel om
grondwatereffecten in de aanlegfase te voorkomen.

Artikel 10 Mitigerende maatregelen Wet natuurbescherming
¶ Titel en artikel aangepast aan vernieuwd juridisch kader
¶ 10.2: artikel toegevoegd

Artikel 11 Compenserende maatregelen Wet natuurbescherming
¶ Titel en artikel aangepast aan vernieuwd juridisch kader
¶ Lid 1 met betrekking tot compensatie Natura 2000 toegevoegd;
¶ Lid 2 (voormalig lid 1):: Tabel 5:

o eerste maatregel verandert door afspreken met omgeving;
o tweede maatregel verandert vanwege nadere uitwerking NNN

compensatie,
o derde maatregel verandert vanwege nadere uitwerking NNN

compensatie,
¶   Lid 3 (voormalig lid 2) gewijzigd totaal aantal hectare te kappen en te

compenseren houtopstand als gevolg van gewijzigde oppervlaktes in bijlage
5 van het tracébesluit, mede op basis van het Tracébesluit2018.

Artikel 13 Opleveringstoets
¶Aangepast aan nieuwe standaard Rijkswaterstaat.

Artikel 14 Monitoringsprogramma
¶ Aangepast aan nieuwe standaard Rijkswaterstaat.
¶ Monitoring vanwege Schermwand toegevoegd.

Artikel 15 Uitmeet- en flexibiliteitsbepaling
¶Aanpassing in artikel 3 lid b en c met betrekking tot GPP’s en hogere waarden.

Artikel 18 Slotbepaling
¶Geactualiseerd naar gewijzigd jaartal

2.3 II Wijzigingen in de bijlagen bij het Tracébesluit 2020

Bijlage 1 bij het Tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht Kunstwerken
¶ Tabel 2, punt 2-17: toevoeging sloop van huidige voorziening,
¶ Tabel 3: Schermwand toegevoegd als kunstwerk 3.10

Bijlage 2 bij het Tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht Geluidsmaatregelen
¶ In het projectgebied ten zuiden van Utrecht-Noord worden de schermen niet

meer 10 graden achteroverhellend geplaatst maar rechtop.
¶ Tabel 1, voetnoot ** bij laatste kolom weggehaald
¶ Tabel 1: locatie geluidreducerend verharding aangepast in wegvak

knooppunt Oudenrijn, in de afrit Houten van de A27
¶ Tabel 1: actualisatie van namen aansluitingen
¶ Tabel 2, regel 5, 6 en 7 gewijzigd.
¶ Voetnoot 2/ formulering gewijzigd in verband met de duidelijkheid.
¶ Toelichting bij tabel 2 gewijzigd,
¶ Tabel 3,

o maatregel toegevoegd,
o kolom schermtype toegevoegd met aanduiding type
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o omschrijving maatregel “A27 west Voordorp” gewijzigd i.v.m.
duidelijkheid

¶ Toelichting bij tabel 3 en 4 gewijzigd
¶ Tabel 4 toegevoegd: nieuw te plaatsen geluidschermen (zijschermen) op

viaducten in knooppunt Rijnsweerd
¶

Bijlage 3 bij het Tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht Verplaatste
referentiepunten en gewijzigde geluidproductieplafonds

¶ Tabel regels gewijzigd
¶ Wijzigingen vanwege aanpassingen in geluidschermen

Bijlage 4 bij het Tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht
Waterhuishoudingsmaatregelen
De bijlage is compleet vervangen en presenteert de watercompensatie per
deelgebied en per peilgebied.

Bijlage 5 bij het Tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht Mitigerende en
compenserende maatregelen Wet natuurbescherming
De bijlage is compleet vervangen door een bijlage 5a met mitigerende maatregelen
voor de fauna , bijlage 5b met een overzicht van de compensatie van
houtopstanden en bijlage 5c met een overzicht van compenserende
faunamaatregelen.

Bijlage 6 bij het Tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht Maatregelen voor
landschappelijke en stedenbouwkundige inpassing
De bijlage is compleet vervangen door een overzicht van de inpassingsmaatregelen,
niet zijnde maatregelen die al zijn benoemd in de bijlagen 4 en 5. De overlap tussen
de bijlagen 4, 5 en 6 is eruit gehaald.

2.4 III instellen beroep
Hele artikel herzien: De teksten die gingen over het indienen van zienswijzen zijn
vervangen door teksten over het instellen van beroep.

2.5 IV Wijzigingen op de overzichtskaart en detailkaarten.
Op alle kaarten zijn wijzigingen doorgevoerd.

In paragraaf 2.7 zijn de wijzigingen op de tracékaarten aangegeven.

2.6  Wijzigingen op de toelichting

¶ Naamgeving ontwerp tracébesluit gewijzigd in tracébesluit

Hoofdstuk 1: Inleiding
¶ Paragraaf 1 inleiding is gewijzigd; de aanleiding voor het nieuwe Tracébesluit

2020 is toegelicht.
¶ Paragraaf 1.2 is gewijzigd
¶ Paragraaf 1.3 is gewijzigd, MER Deelrapport Bouwmethode bemalen met

schermwand ter plaatse van verdiepte ligging A27 is toegevoegd
¶ Paragraaf 1.4 is gewijzigd: actualisatie van namen aansluitingen.
¶ Paragraaf 1.5 wijzigingen tussen ontwerp Tracébesluit 2016 en Tracébesluit

2020 is toegevoegd
¶ Paragraaf 1.6 (voorheen 1.5) is gewijzigd; de beschrijving van andere

projecten is geactualiseerd.
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Hoofdstuk 2: Verantwoording keuze: nut en noodzaak
¶ Paragraaf 2.1 is gewijzigd, actualisatie op basis van ontwikkelingen in de

jaren na 2016
¶ Paragraaf 2.2 is gewijzigd, actualisatie op basis van MER Actualisatie 2020

Hoofdstuk 3: Uitgangspunten en beschrijving maatregelen
¶ Actualisatie namen aansluitingen in paragraaf 3.1 en 3.4
¶ paragraaf 3.3 eerste bolletje in de opsomming is gewijzigd

Hoofdstuk 4: Leefbaarheidsmaatregelen
¶ Paragraaf mma maatregelen is beperkt gewijzigd

Hoofstuk 5: Verkeer
¶ Paragraaf 5.1 is uitgebreid; kleine wijzigingen door het gehele hoofdstuk

Hoofdstuk 6: Geluid
¶ Kleine wijzigingen door het gehele hoofdstuk.

Hoofdstuk 7: Luchtkwaliteit
¶ Kleine wijzigingen door het gehele hoofdstuk

Hoofdstuk 8: Externe veiligheid
¶ Paragraaf 8.2 beschrijving verantwoording groepsrisico is gewijzigd
¶ Paragraaf 8.3 is gewijzigd

Hoofdstuk 9: Natuur
¶ Paragraaf 9.1 paragraaf over wettelijk kader is gewijzigd
¶ Paragraaf 9.2 is gewijzigd
¶ Paragraaf 9.3 is gewijzigd , Hierin is een samenvatting van de passende

beoordeling 2000 opgenomen.
¶ Paragraaf 9.4 is toegevoegd (ADC toets)

Hoofdstuk 10: Landschap, Cultuurhistorie en Archeologie
¶ Kleine wijzigingen door het gehele hoofdstuk

Hoofdstuk 11 Bodem en Water
¶ Paragraaf 11.2 is gewijzigd (tabellen 11.1 en 11.2)

Hoofdstuk 12: Relevante zaken na vaststelling van het tracébesluit
¶ Paragraaf 12.3 is gewijzigd
¶ Paragraaf 12.5 is gewijzigd

Hoofdstuk 13: Verdere procedure
¶ De jaartallen betreffende uitvoering en openstelling zijn aangepast
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2.7 Overzicht van wijzigingen in de kaarten van het tracébesluit

Onderstaand zijn alle wijzigingen op de plankaarten aangegeven. Een deel van de wijzingen betreft errata, in die gevallen is het plan niet
gewijzigd, maar bleek de weergave van het plan op de kaart bij het ontwerp-Tracébesluit 2016 niet volledig juist. Waar dat aan de orde is, is
dat aangeven. De inhoudelijke planwijzigingen zijn verderop in deze Nota van Wijziging toegelicht.

Plankaart Wijziging
1 Aanpassing TB-grens westelijk van A27, ten noorden van verzorgingsplaats Nijpoort

Aanpassing TB-grens oostzijde ter hoogte van Nieuwe Weteringseweg, mede voor de toevoeging van een dassentunnel
Het geluidscherm bij verzorgingsplaats Nijpoort (westbaan) is verplaatst. Het punt van overgang van schermhoogte van 5
maar 2 meter is 50meter noordelijker verschoven.
De natuurvriendelijke oever tussen Nieuwe Wetering en verzorgingsplaats Voordaan is uit het plan gehaald.
De bestaande watergang aan de westzijde van de A27 is aangegeven als bestaand (erratum)
De verharding van de Nieuwe Weteringseweg is aangegeven (erratum)
De TB-grens is ten zuiden van km 85,4 aan de wegkant van de bestaande waterhang gelegd.

2 Het doortrekken van de Bisschopswetering onder het viaduct is vervallen.
Aanpassing TB-grens aan westzijde A27 tussen verzorgingsplaats Nijpoort en de Groenekanseweg
De bestaande watergang aan de oostzijde van de A27 is buiten de TB-grens gebracht
De duiker bij km 84,1 is aan westzijde A27 aangesloten op een watergang (erratum)
Nabij Groenekan is een gat in het geluidscherm (tussen boog aansluiting Utrecht-Noord en A27-oostbaan) opgevuld.
De watercompensatie in de  aansluiting Utrecht Noord is aangepast aan het GPvE.
De spoorlijn Utrecht-Hilversum is niet meer dik (als zijnde aan te passen)a aangegeven. (erratum)
De “rijksgrens” is aangepast naar aanleiding van het vastgestelde Tracébesluit A27/A1 Aansluiting Utrecht-Noord-
knooppunt Eemnes- aansluiting Bunschoten

3 De watercompensatie in de aansluiting Utrecht Noord is aangepast aan het GPvE.
Ten oosten van A27, t.h.v. km 82.6 is de vergroting van de bestaande watergang vervallen. De bestaande waterstructuur
wordt gehandhaafd door toepassing van een grondkering langs de A27 (tussen km 82,6 en Voordorpsedijk)
Grijze arcering paadjes ten westen van de A27 tussen km 82,9 en 82,3 is aangepast (erratum)



De spoorlijn Utrecht-Amesrfoort is niet meer dik (als zijnde aan te passen)a aangegeven. (erratum)

Voorsorpsedijk naast spoorlijn Utrecht-Amersfoort (ten westen van A27) is grijs gearceed (erratum)

4 De ontsluiting van het terrein Agterberg is aan de oostzijde van de A27 aangepast. Daarmee is hier ook de TB-grens
aangepast. Hier is een grondkerende constructie aangebracht ter hoogte van de binneninsteek van de bestaande
watergang. Deze watergang blijft gedempt.
Ter plaatse van de kruising met de Blitse Rading een ander (groter) ruimtebeslag en dus een andere TB grens
Zuidoostelijk van de kruising Blitse Rading is een driehoek groencompensatie toegevoegd, dus ook aanpassing TB grens
De watercompensatie is anders ingericht, in plaatse van in de watergang langs de oostzijde van de A27 is dit in de
watergang in de bij de camping (Voorvechtse polder).

5 Het westelijk puntstuk ten noorden van de pergolaconstructie bij KW2-7 is verschoven ten gevolge van bewegwijzering.
Het bestaande kunstwerk Archimedeslaan onder het af te waarderen deel van de A28 is op de kaart aangegeven. (erratum)
De naam van de aansluiting A27 "Veemarkt" is aangepast naar "De Bilt"
Aan de noordoostzijde van knooppunt Rijnsweerd is een perceel voor boscompensatie verwijderd, hiervoor is de TB grens
aangepast
De watergang aan de zuidwestzijde van knooppunt Rijnsweerd is vergroot
Aan de noordzijde van de A28 is het gebied voor landschappelijke inpassing vervallen, de TB grens is hier dus gewijzigd

6 Het maatregelvlak van kunstwerk Bureveld is vergroot (erratum)
De naam van de aansluiting “De Uithof” is aangepast naar “Utrecht Science Park”
De doorgetrokken streep tussen KW2-11 en puntstuk voor rijbanen naar het zuiden toegevoegd
De tracébesluit-grens is aan de oostzijde van de zuidelijke hellingbaan naar de Uppsalatunnel naar het westen verschoven
om buiten het gebied van de opstelsporen van de Uithoflijn te blijven. (erratum)
De tracébesluit-grens is aan de noordoostzijde van de aansluiting De Bilt naar het zuiden verschoven.
Op de zuidelijke toerit is een invoeger voor de lijnbus toegevoegd, het geluischerm is hier omheen geprojecteerd (dus
anders dan hier beschreven staat). de TB grens is hierdoor verschoven
Aan de noordzijde van de A28 is het gebied voor landschappelijke inpassing verkleind, de TB grens is hier gewijzigd
De reservering voor het werkterrein is gewijzigd
De waterhuishouding langs de noordelijke afrit ter hoogte van de fietsbrug is gewijzigd, door het invoegen van een duiker in
plaats van de bestaande watergang om zo het ruimtebeslag te verminderen. De TB grens is hier gewijzigd
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7 De rand verharding bij het begin van de noordelijke parallelrijbaan is aangepast (erratum)
De tracébesluit-grens verschuift ter hoogte van de watercompensatie bij het ecoduct De Wildsche Hoek.  Ten opzicht van
het OTB is hier een stukje overbodige watergang uit het TB gehaald. (erratum)
TB-grens is om het nieuwe geluidscherm gelegd (erratum)

8 Nieuwe geluidschermen op de viaducten over de Weg tot de Wetenschap, de Archimedeslaan en de Kromme Rijn in
Knooppunt Rijnsweerd.
De trambaan Uithoflijn is duidelijker ingetekend (erratum)
Het kunstwerkoppervlak voor de onderdoorgang Archimedeslaan is vergroot om realisatie van dit kunstwerk in de
faseringen van knooppunt Rijnsweerd mogelijk te maken.
Nieuwe watergang westzijde A27 tussen Kromme Rijn en Bak Amelisweerd is vervallen
Grondwal oostzijde A27 tussen Kromme Rijn en Bak Amelisweerd vervangen door geluidscherm (geen wijziging TB grens)
Fietsbrug Kromme Rijn: aansluitende wegen ook in tracébesluit opgenomen
Ruimtebeslag westzijde A27 tussen Weg tot de Wetenschap en Kromme Rijn aangepast
Aanpassing zuidelijke oever Kromme Rijn is vervallen

9 Nieuw kunstwerk Schermwand is aangegeven (KW 3.10) en TB-grens op aantal locaties daaraan aangepast.
Bij Jaagpad Kromme Rijn de natuurvriendelijke oevers verplaatst naar een ander gebied
Nieuw werkterrein Mereveldseweg Noord opgenomen
Nieuw werkterrein Mereveldseweg Zuid is opgenomen. Dit gebied is ook een nieuw gebied voor compensatie houtopstanden.
Noordgrens kunstwerkvlak bak Amelisweerd is aangepast aan huidige situatie (erratum)
Dwarsdoorsnede bakconstructie is nu correct weergegeven (erratum)
Watergangen bij werkterreinen toegevoegd.
Bij Koningsweg is maatregelvalk verkeersdoeleinden verkleind voor bomenbank (erratum)
Aanpassing TB-grens bij snipper oostzijde A27 zuidelijk van Landje van Wiggen (erratum)
Oostelijk van de A27 aan de zuidzijde van de Koningsweg is een watergang toegevoegd
Grens deelgebied verschoven naar km 78.350.
Naar aanleiding van grondverwerving is de TB grens bij de NNN werkzaamheden bij de Kromme Rijn enigszins aangepast,
gronden waarop geen maatregelen plaatsvinden zijn buiten de TB grens gebracht.



Het vlakje tussen de A27 en het werkterrein Tussen de Rails was foutief gearceerd, aangegeven als maatregelvlak
verkeersmaatregelen (al sinds TB2016) maar dit valt buiten het TB. Dit is een bosje wat te handhaven is. (erratum)
Aan de zuidzijde van de A27, tussen het werkterrein Mereveldseweg zuid en het spoor was een maatregelvlak
verkeersmaatregelen buiten de  TB-grens aangegeven, dit is gecorrigeerd (erratum)

 10 Nieuw kunstwerk Schermwand is aangegeven (KW 3.10) en TB-grens op aantal locaties daaraan aangepast.
Lijnen spoor Utrecht - 's Hertogenbosch zijn aangepast (erratum)
Geluidscherm Zwarte Woud is toegevoegd
Damwand in het talud bij het Blauwe Huis is toegevoegd
Doorsteek in knooppunt grijs gemaakt (erratum)
Kleurverschil in maatregelvlakken op aangrenzende kaarten is aangepast (erratum)
Het geluidscherm langs verbindingsweg van de A27 naar de A12 is verplaatst
De ligging van de watergang tussen uit te breiden folie en werkterrein Nieuwe Houtenseweg is aangepast

11 Ligging fietspad Waijensedijk em de Waijense Wetering aan westzijde van de A27 is teruggebracht naar de bestaande
situatie
Kleur maatregelvlak tankgracht aangepast vabn blauw naar geel (erratum)
Aanduiding watergang naast A27 in zuidoost oksel knooppunt Lunetten aangepast naar te verbreden.  (erratum)
Boscompensatie in knooppunt Lunetten en nabij Waijensedijk is aangepast
Aanpassing Langeweg en aanbrengen langsliggende sloot aan westzijde is vervallen
Ruimtebeslag bij kunstwerk Utrechtseweg is vergroot
De rijbaan van de A27 in zuidelijke richting sluit bij ca. km 68,4 aan op de bestaande situatie (de nieuwe A27 volgens
project Houten Hooipolder)

12 Doorlopende watergang bij westzijde A27 km 69,8 weghalen en bestaande dam in stand houden.
Markering op A27 bij uitvoeging naar Houten aangepast. (erratum)
Aanpassing watergang voor aansluiting op duiker onder Utrechtseweg
Ter hoogte van een particulier terrein langs de A27 (oostbaan) ter hoogte van Houten is de tracébesluitgrens exact op de
slootgrens gelegd. (erratum)
Aangesloten wordt op een door het TB A27 Houten-Hooipolder aangepaste westelijke rijbaan.
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13 De situatie vanuit project A27 Houten-Hooipolder wordt gehandhaafd, de maatregelen vanuit het ontwerp-tracébesluit Ring
Utrecht vervallen
Het maatregelvlak verkeersdoeleinden op de zoutopslag van Rijkswaterstaat in de aansluiting Houten is weggehaald. Het
hier in het ontwerp-tracébesluit opgenomen werkterrein vervalt.
Kant verharding doorgetrokken tot over het calamiteitenterrein (pechhaven) naast de spitsstrook (erratum)

14 De TB-grens bij km 58,65 om het geluidscherm langs de verbindingsweg vanaf de A2 is aangepast (erratum)
Het geluidscherm langs de parallelbaan naar de afrit Nieuwegein op de A12 is verplaatst
Er is een vluchtrook toegevoegd in de zuidelijke afrit Nieuwegein van de A12. In verband daarmee is de grens van
werkzaamheden op de zuidelijke parallelrijbaan A12 is verschoven van km 59,0 naar ca. km 58,8.
Er zijn zoeklocaties voor opwekking duurzame energie in kader energieneutraliteit opgenomen buiten TB-grens
Op de hoofdrijbaan van de A12 is bij de opdikking van het aantal rijstroken de markering herzien.
Doorgetrokken streep bij het weefvak op de parallelrijbaan tussen de toerit vanuit Nieuwegein en de rijbanen naar de A12 is
verwijderd (erratum)
Streep A12 bij splitsing naar A2 aangepast conform bewegwijzeringsplan  (erratum)
De WKR leiding is aangegeven onder de toe- en afritten van de aansluiting Nieuwegein (erratum)
Een watergang aan noordzijde van de noordelijke parallelbaan is verplaatst.

15 Het geluidscherm langs de parallelbaan naar de afrit Nieuwegein op de A12 is verplaatst
De wegas van de zuidelijke toeriot op de A12 is binnen de TB-grens gebracht (erratum)
De kade in het Merwedekanaal ten noorden van de Vierlingbrug aangepast
De afslag Transferium Westraven is toegevoegd en de markering is aangepast (erratum)
De aanduiding van het fietspad (Liesboschpad) ten zuiden van de A12 is aangepast en de TB-grens is verruimd aan de
oostzijde van het Merwedekanaal
Doorgetrokken streep bij opdikking zuidelijke parallelrijbaan aangepast conform bewegwijzeringsplan
Naam weg langs M-R kanaal oostzijde gewijzigd in Gelderlantlaan (erratum)
Er is een zoeklocatie voor opwekking duurzame energie in kader energieneutraliteit opgenomen in de zuidelijke lus van
aansluiting Nieuwegein
Het werkgebied langs de Mauritiuslaan is verkleind om bomen te sparen
De WKR leiding is aangegeven onder de toe- en afritten van de aansluiting Nieuwegein (erratum)
De bestaande wegen langs oostzijde A-R kanaal zijn aangegeven (erratum)



Het fietspad ten oosten van het Amsterdam-RijnKanaal is grijs gearceerd (errtum)

16 De aanduiding van het fietspad  ten zuiden van de A12 is aangepast.
De TB-grens aan de zuidzijde van de A12, tussen de duiker van het Inundatiekanaal en de fietsbrug De Koppel is aangepast.
Aanpassing van de zuidelijke afrit Utrecht-Lunetten opdat deze bij het plein Laagraven aansluit op de autonome situatie met
een dubbele rechtsaf strook op de afrit A12Re. (erratum)
Het werkterrein aan de noordzijde van de A12 voor de inundatieduiker is vervallen
In Park de Koppel natuurmitigatie en boscompensatie en ook watercompensatie aangegeven
Er is een werkterrein aan de zuidzijde van de A12 toegevoegd voor de bouw van de inundatieduiker, pergola en fietsbrug De
Koppel
Aan de zuidzijde van de A12 is de watercompensatie Inundatiekanaal aangepast

Alle
bladen

Geluidschermen rechtop gezet (alle plankaarten, behoudens 1 en 2)

Legenda plankaarten geluidschermen aangepast (alle plankaarten)
Hoogte bestaande geluidschermen verwijderd waar ze op de besluitkaart stonden
Verschil in kleuren voor aangeven randverharding aangepast (erratum)
Ondergronden actualiseren plankaarten en actualisatie van naamgeving aansluitingen (alle plankaarten)
Invulling maatregelvlak natuurmitigatie en boscompensatie is gewijzigd
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3 Wijzigingen van maatregelen

3.1 Inleiding

Wijzigingen van maatregelen zijn voortgekomen vanuit zienswijzen, vanuit andere
contacten met de projectomgeving, vanuit veranderende ontwikkelingen en
inzichten binnen en buiten het project en vanuit de nadere uitwerking van het
project richting de realisatiecontracten.

Er zijn in de zienswijzen diverse suggesties gedaan om met relatief kleine
aanpassingen aankoop van grond te verminderen of te voorkomen, de ontsluiting
van afzonderlijke percelen te verbeteren of de landschappelijke inpassing te
verbeteren. Waar mogelijk is tegemoetgekomen aan deze wensen. Deze
aanpassingen zijn geclusterd naar aard van de maatregel. Elk cluster wordt
behandeld in een aparte paragraaf. Daarbij is de herkomst van de maatregel
(doorontwikkeling of zienswijze) aangegeven voor zover dit voor de toelichting
relevant is.

A: Wijzigingen in ontwerp en maatregelen:

Deze wijzigingen zijn geordend per thema beschreven in hoofdstuk 3.  Het betreft:
¶ Wijzigingen met betrekking tot het plangebied;
¶ Wijzigingen met betrekking tot het ontwerp van de snelweg;
¶ Wijzigingen met betrekking tot geluidschermen;
¶ Wijzigingen in de maatregelen voor Natura 2000- en NNN-compensatie;
¶ Wijzigingen in de maatregelen voor bomencompensatie;
¶ Wijzigingen in maatregelen voor de fauna;
¶ Wijzigingen in de maatregelen voor de watercompensatie;
¶ Wijzigingen in de maatregelen ten behoeve van de aanleg;
¶ Wijzigingen in lokale inpassingsmaatregelen of maatregelen op het

onderliggend wegennet.

Elke paragraaf begint met een introductie van het cluster. Daarna volgt per
maatregel een toelichting op de aanpassing. Hierbij zijn waar relevant uitsneden
opgenomen van de ontwerp-tracébesluitkaart en de tracébesluitkaart en of de
kaarten uit het Landschapsplan 2016 en de Oplegnotitie Landschapsplan 2020 om
de verschillen aan te geven.

Aan het eind van elke paragraaf is aangegeven hoe de wijziging doorwerkt in het
Tracébesluit 2020.

3.2 Legenda bij kaartuitsneden

Bij de beschrijving van de wijzigingen zijn uitsneden uit de ontwerp-tracébesluit- en
tracébesluitkaarten opgenomen. Voor die uitsneden is de volgende legenda van
toepassing.
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3.3 Wijzigingen met betrekking tot het plangebied

Door de vaststelling van het Tracébesluit A27 Houten-Hooipolder is de begrenzing
van het Tracébesluit Ring Utrecht aangepast op de A27. In het ontwerp-Tracébesluit
2016 lag de grens bij km 67,70. Deze grens is gewijzigd naar km 67,98 in
noordelijke richting (oostbaan) en km 68,41 in zuidelijke richting (westbaan).

Uitsnede ontwerp-Tracébesluit 2016 Uitsnede Tracébesluit 2020

3.4 Wijzigingen met betrekking tot het ontwerp van de snelweg

3.4.1 Zuidelijke afrit Nieuwegein
In het ontwerp van de zuidelijke afrit Nieuwegein van de A12 was in het ontwerp-
Tracébesluit geen vluchtstrook opgenomen. Deze is toegevoegd in het tracébesluit
ten behoeve van de verkeersveiligheid. Hiervoor wordt het grondlichaam verbreed.
Het geluidscherm ter plekke verschuift ten opzichte van de in het ontwerp-
Tracébesluit aangegeven locatie, zie paragraaf 3.5.4.

Uitsnede ontwerp-Tracébesluit 2016 Uitsnede Tracébesluit 2020

Doorwerking van de maatregel
De maatregel is toegevoegd in artikel 1, lid 4 van het Tracébesluit 2020.

3.5 Wijzigingen met betrekking tot geluidschermen

3.5.1 Geluidschermen rechtop

In het ontwerp-Tracébesluit 2016 en in het Landschapsplan bij het ontwerp-
Tracébesluit 2016 is aangegeven dat de geluidschermen onder een hoek van 10
graden achterover komen te staan. In de verdere uitwerking is de wens naar voren
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gekomen om de schermen rechtop te zetten. Hierdoor kunnen ze aan beide zijden
met beplanting worden uitgevoerd (groene schermen). Tevens is het ruimtebeslag
hiermee kleiner.
Dit geldt voor de schermen ten zuiden van de aansluiting op de Noordelijke
Randweg Utrecht (N230). Ten noorden daarvan wordt het ontwerp uit het
Tracébesluit A27/A1 Aansluiting Utrecht-Noord- Knooppunt Eemnes- Aansluiting
Bunschoten gevolgd.

TNO heeft een geluidonderzoek uitgevoerd naar de effecten van het rechtop zetten
van de geluidschermen. De geluidbelasting die optreedt met de rechtopstaande
schermen is vergeleken met de 10 graden achterover hellende en 80% absorberend
uitgevoerde schermen uit het ontwerp-Tracébesluit.
Uit dit onderzoek blijkt dat in sommige situatie de geluidbelasting kan toenemen.
Om dit negatieve effect te compenseren moeten er extra eisen gesteld worden aan
de absorberende eigenschappen van de geluidschermen. Deze eisen zijn verwerkt in
bijlage 2 van het Tracébesluit 2020.

Dankzij deze specifieke eigenschappen wordt de geluidbelasting met rechtop
staande schermen niet hoger dan de geluidbelastingen die in het ontwerp-
Tracébesluit zijn opgenomen. Om deze reden is het akoestisch onderzoek van het
ontwerp-Tracébesluit niet gewijzigd.

Doorwerking van de maatregel
De aanpassing van het ontwerp van de schermen is meegenomen op de
tracébesluitkaarten en de doorwerking is terug te vinden in bijlage 2
(Geluidmaatregelen) van het Tracébesluit 2020 en in hoofdstuk 6 (Geluid) van de
toelichting.

3.5.2 Veiligheidsschermen en landschapsscherm Amelisweerd.

De veiligheidsschermen waren in het ontwerp-Tracébesluit 2016 niet duidelijk
weergegeven zowel op de kaarten als in de besluittekst. Dit heeft geleid tot een
nieuw artikel 6 in het Tracébesluit 2020. Omdat het veiligheidsscherm van de
Groene Verbinding een eenheid vormt met het landschapsscherm aan de noordzijde
daarvan (oostbaan A27), is ervoor gekozen deze maatregelen gezamenlijk te
beschrijven.

¶ Landschapsscherm Amelisweerd
In het ontwerp-Tracébesluit 2016 is ten noorden van de bak Amelisweerd aan de
oostzijde een landschapswal opgenomen. Deze is gebaseerd op de huidige groene
wal op deze locatie. In het MMA in het MER is voor deze locatie een
landschapsscherm beschreven. De reden voor het scherm in het MMA is de
beperking van het ruimtebeslag op EHS en op bomen. In een aantal zienswijzen is
gevraagd om voor het tracébesluit de varianten wal en scherm nader te vergelijken.
Op basis van een nadere vergelijking is vanuit verkeersveiligheid gekozen voor het
opnemen van een landschapsscherm, met dezelfde akoestische eigenschappen en
dezelfde inpassing (groen stadsscherm) als een geluidscherm. Het
landschapsscherm sluit aan de zuidzijde aan op het veiligheidsscherm Groene
Verbinding (zie verderop) langs de Bak Amelisweerd en aan de noordzijde op het
geluidscherm op het viaduct Kromme Rijn. Deze aanpassing leidt tot een
opschuiving van de tracébesluit-grens in de richting van de A27.

Deze aanpassing leidt tot een verkleining van de aantasting van NNN (voorheen
EHS) en van bos (zie daarvoor paragraaf 3.6 en 3.7)
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Uitsnede ontwerp-Tracébesluit
2016

Uitsnede Tracébesluit 2020

¶ Veiligheidsscherm en inpassing bij Volkstuinen ATV Stadion
Langs de volkstuinen van ATV stadion, in de buurt van de Oostbroekselaan is een
veiligheidsscherm langs de snelweg opgenomen. Dit scherm stond niet duidelijk op
de ontwerp-tracébesluitkaarten weergegeven. Uit het oogpunt van landschappelijke
inpassing en verkeersveiligheid is er in het Tracébesluit 2020 voor gekozen deze
veiligheidsschermen net zo uit te voeren als de aansluitende geluidschermen in het
project. Daarmee krijgen ze een akoestische werking.

In het Tracébesluit 2020 is de omvang en de locatie van de inpassingsmaatregelen
niet gewijzigd. Daarom is geen uitsnede vanuit de kaarten opgenomen.

¶ Veiligheidsscherm Groene Verbinding
Langs de randen van de Groene Verbinding (op de randen van de Bak Amelisweerd
en op de randen van het dak) is een veiligheidsscherm langs de snelweg
opgenomen. Dit scherm stond niet duidelijk op de tracébesluitkaarten weergegeven.
Uit het oogpunt van verkeersveiligheid is er in het Tracébesluit 2020 voor gekozen
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deze veiligheidsschermen net zo uit te voeren als de aansluitende geluidschermen in
het project. Daarmee krijgen ze een akoestische werking.

In het tracébesluit is de omvang en de locatie van de inpassingsmaatregelen niet
gewijzigd. Daarom is geen uitsnede vanuit de kaarten opgenomen.

Doorwerking van de maatregelen
De veiligheidsschermen zijn opgenomen in artikel 6 en bijlage 2
(Geluidsmaatregelen) van het Tracébesluit 2020 en op de kaarten 5 en 9.

Vanwege de akoestische werking zijn deze schermen van invloed op de
geluidsberekeningen. De effecten van de nieuwe schermen op geluidgevoelige
objecten zijn beschreven in de Oplegnotitie geluid.

3.5.3 Geluidscherm Zwarte Woud

¶ Geluidscherm Zwarte Woud
Bij het Zwarte Woud in Utrecht wordt een geluidscherm geplaatst tussen de
bestaande bedrijfsgebouwen met een hoogte van 6 meter ten opzichte van
plaatselijk maaiveld en een lengte van 17 meter. Het scherm wordt reflecterend,
rechtopstaand en transparant. Dit leidt niet tot een hogere geluidbelasting aan de
overzijde van we A27 tegenover het scherm.

Uitsnede ontwerp-
Tracébesluit 2016

Uitsnede Tracébesluit 2020

Doorwerking van deze maatregel
De aanpassing is terug te vinden op tracébesluitkaart 10.

De doorwerking daarvan is terug te vinden in bijlage 2 (Geluidsmaatregelen) van
het Tracébesluit 2020.
In de Oplegnotitie geluid zijn de effecten van dit scherm op de achterliggende
bebouwing (Zwarte Woud) beschreven.



Pagina 28 van 92

Nota van Wijziging 2020 A27/A12 Ring Utrecht | November 2020

3.5.4 Verplaatsen van geluidschermen

Bij de verdere uitwerking van het ontwerp bleek dat op drie locaties de in het
ontwerp-Tracébesluit 2016 opgenomen locatie van het scherm niet te realiseren
was. In het Tracébesluit 2020 is voor vier locaties de ligging van (een deel van) het
geluidscherm gewijzigd.

¶ Langs de parallelbaan naar de afrit Nieuwegein op de A12 schuift het scherm
ca. 2,10 m naar het zuiden.

Deze aanpassing komt voort uit de wens om ook hier in een vluchtstrook te kunnen
voorzien. Door het aanbrengen van de vluchtstrook wordt het geluidscherm lokaal
ca. 2,10 m zuidelijker geplaatst dan in het ontwerp-Tracébesluit 2016.

Uitsnede ontwerp-Tracébesluit 2016 Uitsnede Tracébesluit 2020

¶ Langs de verbindingsweg van de A27 naar de A12, ter hoogte van Lunetten
schuift het scherm ca. 6 m richting de A27.

Deze aanpassing komt voort uit de eis dat de achter het geluidscherm liggende
watergang onderhoudbaar moet zijn. Om deze reden komt het geluidscherm verder
van de sloot af te liggen komen te liggen om zo tussen watergang en scherm
onderhoudsruimte te hebben. Het geluidscherm is ca. 6,0 m richting de A27
verplaatst.

Uitsnede ontwerp-Tracébesluit
2016

Uitsnede Tracébesluit 2020
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¶ Op de verzorgingsplaats Nijpoort langs de A27:
Het scherm is verplaatst vanwege de ligging van een ondergrondse opslagtank voor
het benzinestation nabij de eerder aangegeven locatie.

Uitsnede ontwerp-Tracébesluit
2016

Uitsnede Tracébesluit 2020

Doorwerking van de maatregel
De aanpassing is terug te vinden op de tracébesluitkaarten 15, 10, en 1.

De doorwerking daarvan is terug te vinden in bijlage 2 (Geluidsmaatregelen) van
het Tracébesluit 2020.

De effecten van deze schermen op de geluidgevoelige objecten in de omgeving van
resp. Nieuwegein, Lunetten, Nijpoort en Zeist zijn beschreven in de Oplegnotitie
Geluid.

3.5.5 Gat van Groenekan
In het ontwerp-Tracébesluit 2016 zat bij de aansluiting Utrecht-Noord
(noordoostzijde) een gat tussen een bestaand scherm van het project A27/A1 langs
de boog en een nieuw scherm langs de A27. In het Tracébesluit 2020 zijn deze
schermen gekoppeld waardoor dit akoestische “gat” is opgelost.

Uitsnede ontwerp-
Tracébesluit 2016

Uitsnede Tracébesluit 2020

Doorwerking van de maatregel
De aanpassing is terug te vinden op de tracébesluitkaart 2.

De doorwerking daarvan is terug te vinden in bijlage 2 (Geluidsmaatregelen) van
het Tracébesluit 2020.

De effecten van deze schermen op de geluidgevoelige objecten in de omgeving van
resp. Nieuwegein, Lunetten en Nijpoort zijn beschreven in de Oplegnotitie Geluid.
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3.5.6 Openingen viaducten Uithof
In het akoestisch onderzoek bij het ontwerp-Tracébesluit 2016 waren de viaducten
van de kruisingen van de A27 met de Archimedeslaan, de Weg tot de Wetenschap
en de Kromme Rijn gemodelleerd als gesloten constructies. De geluidbelastingen in
het ontwerp-Tracébesluit 2016 zijn bepaald op basis van deze situatie, met de
schermen aan weerszijden van de A27.

Bij de nadere uitwerking van het ontwerp zijn deze kruisingen uitgewerkt als
verschillende viaducten, die bovendien op verschillende hoogtes liggen. In
onderstaande afbeelding is ter illustratie een doorsnede van de viaducten ter hoogte
van de Archimedeslaan opgenomen.

Doorsnede viaducten Archimedeslaan in ontwerpTracébesluit 2016

In de afbeelding is te zien dat door de ligging van de viaducten het geluid van het
wegverkeer via de openingen kan ‘lekken’ naar de omgeving.
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Uit een onderzoek van TNO,
zie de Oplegnotitie geluid, is
gebleken dat de negatieve
effecten van deze openingen
kunnen worden weggenomen
door schermen op de randen
van de viaducten te plaatsen
met een hoogte tot maximaal
3 meter, de schermen te
voorzien van absorberend
materiaal type 2 en de
onderzijden van de viaducten
te bekleden met absorberend
materiaal.

De schermen op de viaducten
dienen aan weerszijden ten
minste 20 meter door te
lopen voorbij de beëindiging
van het viaduct, zie
nevenstaande afbeelding.

In onderstaande afbeelding is aangegeven welke schermen op het viaduct over de
Archimedeslaan worden geplaatst.

Doorsnede viaducten Archimedeslaan met viaductschermen in Tracébesluit 2020

Doorwerking van de maatregel
De doorwerking daarvan is terug te vinden in bijlage 2 (Geluidsmaatregelen) van
het Tracébesluit 2020 en op kaart 8.

De doorwerking van de impact van alle wijzigingen in geluidschermen op de
geluidbelasting is opgenomen in de Oplegnotitie Geluid 2020 en de MER Actualisatie
2020.
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3.6 Wijzigingen in de maatregelen voor Natura 2000-compensatie

In de fase van het opstellen van het ontwerp-Tracébesluit 2016 en Tracébesluit
2016 was er geen noodzaak tot het treffen van compensatie voor effecten op Natura
2000. Door het vervallen van de Programmatische Aanpak Stikstof is die noodzaak
er inmiddels wel. De verhoogde intensiteit op de A1 over de Veluwe zorgt daar voor
ecologische effecten door een extra depositie van stikstof die compensatie
noodzakelijk maakt. De omvang van de noodzakelijke compensatie is geanalyseerd
in de Passende beoordeling 2020 en de compensatie is opgenomen in het
Compensatieplan Natura 2000 (RHDHV 2020).

Dit werkt door in artikel 11 van het Tracébesluit 2020 en in hoofdstuk 9 van de
toelichting. De locatie is niet aangegeven op de kaarten van het Tracébesluit 2020.

3.7 Wijzigingen in de maatregelen voor NNN-compensatie
In het Mitigatie- en Compensatieplan bij het ontwerp-Tracébesluit 2016 is de
compensatie voor het ruimtebeslag op NNN (destijds EHS) beschreven. De
uitwerking van deze compensatie is op enkele locaties gewijzigd. Dit is tevens
verwerkt in de Oplegnotitie Mitigatie en Compensatieplan 2020.

De toevoeging van het landschapsscherm Amelisweerd (paragraaf 3.5.2)  leidt tot
een beperkte verkleining van de opgave voor de natuurcompensatie (NNN). Deze
opgave is nader toegelicht in de Oplegnotitie Mitigatie- en Compensatieplan.

In deze paragraaf staan de wijzigingen voor de natuurcompensatie (NNN)
beschreven. In de Oplegnotitie Mitigatie- en Compensatieplan bij het Tracébesluit
2020 is de totale NNN-compensatie beschreven, inclusief de nadere uitwerking die
hierin tussen ontwerp-Tracébesluit 2016 en Tracébesluit 2020 heeft plaatsgevonden.

3.7.1 Groen- en waterstructuur rond aansluiting Utrecht Science Park
Aan de noordzijde van de aansluiting De Bilt is in het ontwerp-Tracébesluit 2016 een
groot deel van de boscompensatie (11,5 ha) opgenomen, deels in combinatie van
NNN-compensatie (5,8 ha). Op basis van zienswijzen is besloten tot een aanpassing
van dit plan.
In nader overleg met de gemeente De Bilt, het Utrechts Landschap, de provincie
Utrecht en omwonenden is het oppervlak boscompensatie beperkt, waardoor beter
wordt aangesloten bij de bestaande landschappelijke en cultuurhistorische waarde
en de openheid van het gebied. De invulling van de waterstructuur is hierop
aangepast. Hiermee is ook de omvang van het NNN-compensatie in dit gebied
kleiner geworden. De oppervlakte NNN-compensatie bedraagt op deze locatie nu 4,8
ha, bestaande uit 2,9 ha kruiden- en faunarijk grasland en overige natuurdoeltypen
en 1,9 ha nieuw bos/bomen.
Deze aanpassing leidt tot een verkleining van het gebied binnen de tracébesluit-
grens.
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Uitsnede ontwerp-Tracébesluit 2016 Uitsnede Tracébesluit 2020

Doorwerking van deze maatregelen
Omdat de totale opgave voor natuurcompensatie is veranderd, zijn daarmee ook de
tabellen 9.1 tot en met 9.5 van de toelichting van het Tracébesluit 2020 veranderd.
De wijziging werkt in het Tracébesluit 2020 door in artikel 11.

3.8 Wijzigingen in maatregelen voor boscompensatie/ compensatie van
houtopstanden

3.8.1 Algemeen
Er is een relatief groot aantal verschillen in de maatregelen voor boscompensatie
tussen het ontwerp-Tracébesluit 2016 en het Tracébesluit 2020. Een groot deel van
deze verschillen is eerder verwerkt in het vernietigde wijzigings-Tracébesluit 2018.
De oorzaak van wijzigingen is meerledig:

1. Er zijn verzoeken gedaan om bestaande bomen of bomenrijen te sparen.
Voor een aantal locaties is dit mogelijk gebleken. Daarmee vermindert de
totale opgave.

2. Er zijn maatregelen aangepast waardoor er op die specifieke locatie juist
meer bomen worden gekapt of minder bomen kunnen worden
gecompenseerd;

3. Er zijn verzoeken gedaan om op specifieke locaties de beoogde
boscompensatie te verminderen of te laten vervallen. Dat betekent dat er
elders meer boscompensatie plaatsvindt;

4. Er zijn verzoeken gedaan om juist op specifieke locaties boscompensatie te
realiseren;

5. Voortschrijdend inzicht in benodigde kap voor werkterreinen, tijdelijke
faseringsmaatregelen en de effecten van graafwerkzaamheden op bomen.
Dit leidt tot meer kap, maar ook tot extra ruimte voor boscompensatie;

6. De wijziging van de plangrens met het project A27 Houten-Hooipolder
maakt dat er minder boscompensatie binnen de begrenzing van het
Tracébesluit 2020 kan plaats vinden.

7. Correctie van onnauwkeurigheden in de topografische bestanden die de
basis vormden voor de bepaling van de hoeveelheid te kappen en te
compenseren houtopstanden.

8. Correctie op reeds uitgevoerde kap door het project A27/A1 binnen
tracédeel 1.

.
.

De kaarten met de te kappen houtopstanden zijn opgenomen in bijlage 1. Deze
bijlage 1 niet veranderd sinds het wijzigings-Tracébesluit 2018.
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Er is niet een directe een-op-een relatie tussen minder compensatie op de ene
locatie en meer compensatie op de andere locatie. De wijzigingen zijn ook niet per
oorzaak beschreven. Voor een aantal locaties spelen ook meer oorzaken door elkaar
heen.

Daarom is in het tracébesluit de gehele tabel in bijlage 5 vervangen door een
nieuwe tabel 5b. Het totale oppervlakte boscompensatie buiten het NNN is daarbij
toegenomen van 38,1 ha in het ontwerp-Tracébesluit 2016 naar 64,70 ha in het
Tracébesluit 2020. Er is zoveel mogelijk geprobeerd om bomen te compenseren
langs de weg, voor een goede inpassing van de weg in het landschap. Daarom vindt
de herbeplanting/compensatie grotendeels - voor 45,53 ha - plaats binnen de
Tracébesluitgrens. De extra compensatie op het nieuwe werkterrein Mereveldseweg-
Zuid (1,29 ha) wordt volgens afspraak met de gemeente Utrecht in mindering
gebracht op de compensatieopgave voor het gebied van de voormalige
stadskwekerij.

In aanvulling daarop is voor 4 ha boscompensatie opgenomen op een locatie in de
gemeente De Bilt (zie verderop). Verder is voor circa 15,27 ha boscompensatie
landgoed Haarzuilens in Utrecht de meest wenselijke locatie. Dit omdat bestuurlijk
de toezegging is gedaan de aanvullend benodigde compensatie zoveel mogelijk in
gemeente Utrecht te laten plaatsvinden, omdat hiermee een recreatieve
meerwaarde kan worden gecreëerd voor de bewoners van de stad Utrecht. Wel
moeten hiervoor particuliere gronden verworven worden. Indien boscompensatie
niet of niet volledig mogelijk blijkt in Haarzuilens worden in afstemming met de
gemeente Utrecht alternatieve locaties binnen de gemeente gezocht.

Indien boscompensatie binnen gemeente Utrecht alsnog niet of niet volledig
mogelijk is, vormt het IJsselbos (gebied Hollandse IJssel Noordwesthoek) een
geschikte alternatieve compensatielocatie; hier kan de circa 15,27 ha  bos met
zekerheid worden gecompenseerd.

3.8.2 Samenvattend overzicht van wijzigingen
In bijlage 5 bij het ontwerp-Tracébesluit 2016 waren de
boscompensatiemaatregelen opgenomen op basis van maatregelcodes, met een
topografische aanduiding en het bijbehorende oppervlak. In het wijzigings-
Tracébesluit 2018 is deze aanpak losgelaten en zijn alleen locaties en oppervlak
benoemd. In bijlage 5b bij het Tracébesluit 2020 is de werkwijze vanuit het
Tracébesluit 2018 gevolgd.

In onderstaande tabel is aangegeven wat de relatie is tussen de maatregelen uit het
wijzigings-Tracébesluit  2018 en het Tracébesluit  2020 met die maatregelcodes uit
het ontwerp-Tracébesluit 2016.  In de paragrafen hierna zijn de wijzigingen per
deelgebied nader toegelicht. De wijzigingen zijn gebundeld beschreven per
(onderdeel van een) deelgebied.

Anders dan in de andere paragrafen zijn voor dit thema geen uitsneden uit de
kaarten bij het (ontwerp-) Tracébesluit 2016/2020 opgenomen maar kaarten uit het
Landschapsplan 2016 en de Oplegnotitie Landschap 2020. De boscompensatie is
vanwege de luchtfoto-ondergrond daarop beter te zien.
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Locatie Tracébesluit 2020 Oppervlak

Tracé-
besluit
2020 (ha)

Maatregel
code
ontwerp-
Tracébesl
uit 2016

Naam in
ontwerp-
Tracébesluit

Boscompens
atie ….

Oppervlak
ontwerp-
Tracé-
besluit
(ha)

Deelgebied 1 (zie par
3.8.3)

Aansluiting Bilthoven 0,40 1NL1 Nieuwe
Wetering

1,08

Verzorgingsplaats Voordaan 0,39

Koningin Wilhelminaweg 0,79 1NL4 Groenekan 0,78

Aansluiting Utrecht Noord 0,54 1NL7 Utrecht-Noord 1,04

Voordorp 0,31 1NL9 Aansluiting
Veemarkt

0,86

Voordorpsedijk 0,37 1NL10 Voorveldse
Polder

0,52

De Bilt 1,78

Oksel De Bilt ZO 0,60 1NL11 Oksel Biltse
Rading

0,58

Totaal deelgebied 1 5,18 4,86

Deelgebied 2 (zie par
3.8.4)

Utrechtseweg 0,47 2NL1 De Bilt-
zuid/A27

0,08

2NL2 Boog
Sandwijck

1,41

Volkstuinen ATV Stadion 1,56 2NL3 Oostbroeksela
an

0,25

Rijnsweerd 4,81 2NL4 Rijnsweerd
NW

0,19

2NL5 Universiteitsw
eg

9,82

Aanplant Rijnsweerd 0,25

Aansluiting USP 0,83 2NL6 Aansluiting De
Uithof

0,52

Ecopassage Wildsche Hoek 0,73

Groenblauwe Zoom USP 0,60 2NL7 Rijnsweerd
ZW

3,83

Omgeving Archimedeslaan 1,38

Fietsbrug Kromme Rijn 0,10

Totaal deelgebied 2 10,73 16,1
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Locatie Tracébesluit 2020 Oppervlak

Tracé-
besluit
2020 (ha)

Maatregel
code
ontwerp-
Tracébesl
uit 2016

Naam in
ontwerp-
Tracébesluit

Boscompens
atie ….

Oppervlak
ontwerp-
Tracé-
besluit
(ha)

Deelgebied 3 (zie par
3.8.5)

Tussen de Groene Verbinding
en de Kromme Rijn

1,30

Tussen de Groene Verbinding
& het spoor

3,38 3NL1 Houtense
Vlakte

0,11

Voormalige stadskwekerij 4,20 3NL2 Stadskwekerij 5,7

Lunetten 11,06 3NL3 Knooppunt
Lunetten

2,12

Waijensedijk 0,89

Utrechtseweg 0,32

Afslag Houten 0,68 3NL4 Heemstede 0,89

Nieuw werkterrein
Mereveldseweg-Zuid

1,29

Totaal deelgebied 3 23,12 8,82

Deelgebied 4 (zie par
3.8.6)

Park de Koppel 1,16

Verkeersplein Laagraven 1,09 4NL1 Verkeersplein
Laagraven

0,18

Groenstrook Hoograven 0,16

Aansluiting Kanaleneiland 2,57

Tussen Oudenrijn en
Amsterdam Rijnkanaal

1,42 4NL2 Aansluiting
Nieuwegein

0,47

Totaal deelgebied 4 6,40 0,65

Totaal alle deelgebieden 45,43 30,43
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3.8.3 Veranderingen in de maatregelen voor boscompensatie in deelgebied 1

Aansluiting Bilthoven tot aansluiting Utrecht-Noord

In het ontwerp-Tracébesluit 2016 was 1,94 ha nieuwe bomen opgenomen in de
maatregelen 1NL1, 1NL4 en 1NL5. In het Tracébesluit 2020 is 1,58 ha voorzien aan
de westzijde van de A27 nabij de Koningin Wilhelminalaan en aan de oostzijde nabij
Verzorgingsplaats Voordaan. De vermindering van het oppervlak komt vooral door
het tegemoet komen aan wensen van grondeigenaren.

Onderstaand is de situatie conform het Landschapsplan 2016 (bij het ontwerp-
Tracébesluit 2016, links) en de Oplegnotitie Landschapsplan 2020 (bij het
Tracébesluit 2020, rechts) in beeld gebracht.

Uitsnede Landschapsplan 2016 Uitsnede Oplegnotitie
Landschapsplan 2020



Pagina 38 van 92

Nota van Wijziging 2020 A27/A12 Ring Utrecht | November 2020

Omgeving aansluiting Utrecht-Noord
In het ontwerp-Tracébesluit 2016 was 2,61 ha bomencompensatie opgenomen in de
aansluiting Utrecht-Noord (1NL7). Bij het Tracébesluit 2020 is dit 1,68 ha. De
afname komt voort uit een nadere afstemming met het watersysteem hier. Er is
meer oppervlak nodig voor watercompensatie.

Onderstaand is de situatie conform het Landschapsplan 2016 (bij het ontwerp-
Tracébesluit 2016, links) en de Oplegnotitie Landschapsplan 2020 (bij het
Tracébesluit 2020, rechts) in beeld gebracht.

Uitsnede Landschapsplan 2016 Uitsnede Oplegnotitie
Landschapsplan 2020
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Aansluiting Utrecht-Noord tot aansluiting Utrecht-Oost

Onderstaand is de situatie conform het Landschapsplan 2016 (bij het ontwerp-
Tracébesluit 2016, links) en de Oplegnotitie Landschapsplan2020 (bij het
Tracébesluit 2020, rechts) in beeld gebracht.

Uitsnede Landschapsplan 2016 Uitsnede Oplegnotitie
Landschapsplan 2020
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Rondom aansluiting Utrecht-Oost tot viaduct Biltsestraatweg

In het ontwerp-Tracébesluit 2016 was in de omgeving van aansluiting Utrecht-Oost
en de zone tot aan de Biltsestraatweg 1,44 ha bomencompensatie opgenomen in de
aansluiting Utrecht-Noord (1NL9/1NL11). Bij het Tracébesluit 2020 is dit 1,78 ha.

Onderstaand is de situatie conform het Landschapsplan 2016 (bij het ontwerp-
Tracébesluit 2016, links) en de Oplegnotitie Landschapsplan 2020 (bij het
Tracébesluit 2020, rechts) in beeld gebracht.

Uitsnede Landschapsplan 2016 Uitsnede Oplegnotitie
Landschapsplan 2020
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Aanvullende boscompensatie De Bilt-Groenekanseweg
Langs de Groenekanseweg in de gemeente De Bilt ligt een nieuw te ontwikkelen
perceel tussen de weg en de spoorlijn Utrecht-Amersfoort. Met de gemeente De Bilt
is afgesproken dat op dit perceel 4 ha bos voor de boscompensatie Ring Utrecht kan
worden gerealiseerd. Dit gebied is niet opgenomen op de kaarten van het
Tracébesluit 2020, maar wel in het landschapsplan. Deze boscompensatie heeft
geen invloed op de tracébesluit-grens. De exacte invulling van deze 4 hectare is
vastgelegd in de Bestuursovereenkomst.

Perceel boscompensatie De Bilt- Groenekanseweg
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3.8.4 Veranderingen in de maatregelen voor boscompensatie in deelgebied 2

Knooppunt Rijnsweerd
In het ontwerp-Tracébesluit 2016 was in de omgeving van knooppunt Rijnsweerd en
de volkstuinen van ATV Stadion 1,28 ha bomencompensatie opgenomen (2NL1 t/m
2NL4). Bij het Tracébesluit is dit 6,37 ha. De ruimte in het knooppunt wordt
intensiever gebruikt voor de aanplant van bomen. Op verzoek van de gemeente
Utrecht is de hoeveelheid boscompensatie in de zuidwest kwadrant van het
knooppunt (2NL7) verminderd ten opzichte van het ontwerp-Tracébesluit 2016.
Deze aanpassing heeft geen invloed op de tracébesluit-grens.

Onderstaand is de situatie conform het Landschapsplan 2016 (bij het ontwerp-
Tracébesluit 2016, boven) en de Oplegnotitie Landschapsplan 2020 (bij het
Tracébesluit 2020, onder) in beeld gebracht.
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Aansluiting De Bilt, A28
In het ontwerp-Tracébesluit 2016 was in de omgeving van de aansluiting De Bilt
4,84 ha bomencompensatie opgenomen. Bij het Tracébesluit 2020 is dit 0,53 ha. De
afname aan de noordzijde van de aansluiting komt voort uit nader overleg met
betrokken grondeigenaren.

Onderstaand is de situatie conform het Landschapsplan 2016 (bij het ontwerp-
Tracébesluit 2016, links) en de Oplegnotitie Landschapsplan 2020 (bij het
Tracébesluit 2020, rechts) in beeld gebracht.

Uitsnede Landschapsplan 2016 Uitsnede Oplegnotitie
Landschapsplan 2020

Oostelijk deel A28, omgeving ecoduct Wildsche hoek
In het ontwerp-Tracébesluit 2016 was in de omgeving van het ecoduct Wildsche
Hoek 0,75 ha bomencompensatie opgenomen. Bij het Tracébesluit 2020 is dit 0,73
ha.

Onderstaand is de situatie conform het Landschapsplan 2016 (bij het ontwerp-
Tracébesluit 2016, links) en de Oplegnotitie Landschapsplan 2020 (bij het
Tracébesluit 2020, rechts) in beeld gebracht.

Uitsnede Landschapsplan 2016 Uitsnede Oplegnotitie
Landschapsplan 2020
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Van knooppunt Rijnsweerd tot de Kromme Rijn
In het ontwerp-Tracébesluit 2016 was tussen knooppunt Rijnsweerd en de Kromme
Rijn geen bomencompensatie opgenomen. Bij het Tracébesluit 2020 is dit 1,98 ha
(inclusief de groenblauwe zoom om het USP-gebied).

Onderstaand is de situatie conform het Landschapsplan 2016 (bij het ontwerp-
Tracébesluit 2016 , links) en de Oplegnotitie Landschapsplan 2020 (bij het
Tracébesluit 2020, rechts) in beeld gebracht.

Uitsnede Landschapsplan 2016 Uitsnede Oplegnotitie Landschapsplan
2020
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3.8.5 Veranderingen in de maatregelen voor boscompensatie in deelgebied 3

Viaduct Kromme Rijn tot spoorlijn Utrecht-Den Bosch
In het ontwerp-Tracébesluit 2016 was tussen het viaduct Kromme Rijn de spoorlijn
Utrecht Den Bosch 0,92 ha bomencompensatie opgenomen. Bij het Tracébesluit
2020 is dit 5,97 ha.

Onderstaand is de situatie conform het Landschapsplan 2016 (bij het ontwerp-
Tracébesluit 2016, links) en de Oplegnotitie Landschapsplan 2020 (bij het
Tracébesluit 2020, rechts) in beeld gebracht.

Uitsnede Landschapsplan 2016 Uitsnede Oplegnotitie
Landschapsplan 2020
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Knooppunt Lunetten en voormalige stadskwekerij Nieuwe Houtenseweg

In het ontwerp-Tracébesluit 2016 was tussen op de voormalige stadskwekerij
(3NL2) en in knooppunt Lunetten 11,1 ha bomencompensatie opgenomen Bij het
Tracébesluit 2020 is dit 16,5 ha. Het betreft vooral een vergroting van de
bosaanplant in knooppunt Lunetten.

Onderstaand is de situatie conform het Landschapsplan 2016 (bij het ontwerp-
Tracébesluit 2016, links) en de Oplegnotitie Landschapsplan 2020 (bij het
Tracébesluit 2020, rechts) in beeld gebracht.

Uitsnede Landschapsplan 2016 Uitsnede Oplegnotitie
Landschapsplan 2020
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Knooppunt Lunetten tot en met aansluiting Houten

In het ontwerp-Tracébesluit 2016 was ten zuiden van knooppunt Lunetten tot en
met de aansluiting Houten 1,02 ha bomencompensatie opgenomen. Bij het
Tracébesluit 2020 is dit 2,1 ha.

Direct ten zuiden van de Utrechtseweg en ten westen van de A27 is een perceel
beschikbaar gekomen voor aanvullende boscompensatie (al voorzien in Tracébesluit
2016).

Uitsnede Landschapsplan
2016

Uitsnede Oplegnotitie Landschapsplan
2020

Vanwege de aanpassing van de projectgrens met het project A27 Houten-Hooipolder
(zie paragraaf 3.3) wordt 1,2 ha boomaanplant aan de westzijde van de A27 langs
de Golfbaan niet meer gerealiseerd in het kader van A27/A12 Ring Utrecht. Dit
gedeelte wordt ingericht door het project A27 Houten-Hooipolder.
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3.8.6 Veranderingen in de maatregelen voor boscompensatie in deelgebied 4

Tussen knooppunt Oudenrijn en Amsterdam-Rijnkanaal

In het ontwerp-Tracébesluit 2016 was tussen knooppunt Oudenrijn en het
Amsterdam Rijnkanaal geen bomencompensatie opgenomen. Bij het Tracébesluit
2020 is dit 1,44 ha.

Onderstaand is de situatie conform het Landschapsplan 2016 (bij het ontwerp-
Tracébesluit 2016, boven) en de Oplegnotitie Landschapsplan 2020 (bij het
Tracébesluit 2020, onder) in beeld gebracht.
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