linksboven: in het middendeel van de A15 - westelijk van het plangebied - ligt de weg nog vrij in
het goeddeels open komlandschap. De weg stroomt als een grijze rivier door het landschap, tus-
sen de grote landschappelijke lijnen van de rivieren en oeverwallen van Rijn en Waal. Het ruimtelijk
effect van de Betuweroute (BTR) is daar waar geen schermen zijn geplaatst ook minimaal.

boven: in het plangebied is de A15 is behoorlijk van karakter veranderd sinds de aanleg van de
BTR. De BTR (vaak met betonschermen), plus de hoogspanningsleiding en de nieuwe windmolens
bij bedrijvenpark Park15, versterkt het effect van de weg als stromenroute. Van de oorspronkelij-
ke ruimtelijkheid van de A15 als weg los liggend in het open komlandschap is in dit deel steeds
minder over.

De infra-bundel van A15 en Betuweroute 'stroomt mee' met de grote rivieren.
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1.3 Beschrijving van de karakteristieken van A12,
A15, A18 en het Pannerdensch Kanaal

In dit onderdeel wordt kort ingegaan op de karakteristieken van
de 3 betreffende snelwegen, plus het Pannerdensch Kanaal dat
met de doorgetrokken A15 gekruist wordt. Dit vindt mede plaats
op basis van de RWS-publicaties ‘Geheugen van het snelweg-
landschap’ en Kijk op de ruimtelijke kwaliteit van snelwegen'.
Voor de A12 en A18 blijft dit summier. De A18 is immers alleen
op 1 plek relevant - bij het knooppunt Oud-Dijk. En voor de A12
is met het genoemde Routeontwerp reeds een helder kader
voorhanden. Voor de A15 volgt juist een uitgebreide beschrij-
ving, ook omdat de doortrekking van de A15 — door een nieuw
stuk en ander type landschap — om een heldere stellingname
vraagt ten aanzien van de te hanteren inpassingsprincipes.

De A15 als 'Stromenroute’

De A15 vormt een eigen, lineair landschap dat de meanderende
rivieren Rijn en Waal volgt. De route kent een duidelijke vierde-
ling met een eigen identiteit en inpassingsconcept, met van
west naar oost: de Rotterdamse haven, de Drechtstedenagglo-
meratie, het Zuid-Hollands veenweidegebied en de Betuwe. Op
het grootste deel van de route is de kwaliteit en de ruimte van
het rivierengebied goed ervaarbaar.

Over grote lengte is de Betuweroute gebundeld met de A15.
Doel was zo de aantasting van het landschap beperkt te
houden. Als gevolg van de aanleg van de Betuweroute zijn
delen van de A15 verlegd, is de hoogteligging aangepast en

zijn aansluitingen gereconstrueerd. Vooral het geluidsscherm
langs de Betuweroute is van grote invloed op de beleving van
het landschap vanaf de snelweg. Veel dorpen en steden zijn
naar de snelweg toe gegroeid, waardoor het beeld steeds meer
wordt bepaald door bedrijventerreinen en geluidsschermen. De
kernkwaliteiten van de A15 zijn hierdoor deels verloren ge-
gaan of verwaterd. De kernkwaliteiten van de A15 op het stuk
Gorinchem-Bemmel zijn in de handreiking ‘Kijk op de ruimtelijke
kwaliteit van snelwegen’ benoemd:

- De weg loopt in dit deel parallel aan de grote rivieren, groten-
deels door het landschap van de Betuwe. De weg ligt op het
maaiveld met obstakelvrije, vrijwel onbeplante buitenbermen;

- De afwisseling van agrarisch weidelandschap van de Betuwe
en boomgaarden, populierenrijen en populierenbossen;

- Duidelijk inpassingsconcept van de weg met — sinds de aanleg
van de Betuweroute — vooral zicht op de omgeving aan de
zuidzijde. De weggebruiker heeft — eenzijdig — zicht op het open
landschap ten zuiden van de A15. Dit zicht moet worden ge-
koesterd als een belangrijke kwaliteit van de weg. Op sommige
plaatsen vormen bedrijventerreinen het adres aan de snelweg
van de aanliggende dorpen;

- De zone tussen spoor (Betuweroute) en de snelweg kan
nadrukkelijker ingericht worden zonder deze te accentueren
(bijvoorbeeld met riet);

- Aansluitingen worden op een onderscheidende manier inge-
richt om de oriéntatie te verbeteren.

Kenmerkend voor de A15 was en is de ligging op maaiveld. Het
horizontale alignement van de weg bestond in het oorspron-
kelijk ontwerp uit relatief lange rechtstanden verbonden door
flauwe boogstralen. De bermen hebben doorgaans een breedte
die voldoende is om geen geleiderail toe te passen (minimaal 13
m. obstakelvrije zone, soms veel breder). Op sommigen stukken
is een nog grotere bermbreedte aanwezig, tot wel 25 meter.

De weg ging slechts op een aantal plaatsen over andere in-
frastructuurlijnen heen. De A15 lag in het oorspronkelijke

landschapsplan op maaiveld en — anders dan nu - hoog bij de
kruisende wegen binnen de aansluitingen. De A15 was volledig
onbeplant met uitzondering van de kruisingen met de spoorlijn
Elst-Nijmegen, Elst-Tiel en Den Bosch-Utrecht. Daar kruist de
A15 het spoor hoog en stonden bomen (veelal populieren) in de
onderberm. Deze zijn gaandeweg de jaren echter gesneuveld.
Bij kruisingen en knooppunten zijn bomen als solitair of in een rij
of groep toegepast.

Door de aanleg van de Betuweroute is de situatie bij Ochten, Do-
dewaard en Andelst aangepast. De aanpassingen aan de aan-
sluitingen bestonden vooral uit het omkeren van de kruisingen.
In plaats van dat de A15 over de kruisende wegen heen gaat,
gaan nu de kruisende wegen over de A15 en de Betuweroute
heen. Bovendien is vaak de aansluitingsvorm aan de noordzijde
aangepast in een zogenaamde Haarlemmermeeraansluiting.

= _ =)

Schematisch beeld van de oorspronkelijke ontwerpprincipes van Rijksweg 15 als ontspannen weg in het open komlandschap.
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Legenda
Weidegebieden
Riviergebieden
Bos

Mozaiekgebieden

Haven-, industrie- en kassengebieden

- Stedelijk gebied

Vanuit landschappelijk oogpunt kennen de A12 en de A15 een verschillende ligging en context. De A12 als 'Regenboogroute’ doorkruist steeds verschillende landschappen. De A15 heeft dit als route door
het rivierengebied veel minder. Toch zijn ook binnen de A15 als 'Stromenroute' verschillende deelgebieden aan te duiden, met het deel van de Rotterdamse Haven en de Rotterdamse agglomeratie/Drecht-
steden als kop aan de ene kant, het open middendeel in het rivierenlandschap en de Betuwe, en het zich steeds verder verstedelijkende gebied tussen Arnhem en Nijmegen als kop aan de andere kant.



amme—a

i 0202020 00
S RO L i
& 000200000 000000 000% 07020266 0 00000 0 0 o
(R ISRISNOIC DCXISK e 000,
0.0.0, " - r )
2305050, ' 0630000200 Arnhem
Poeo-0%¢ 0 00
ST q
32020%0%0%
95952500 L] oS
DY A S0 2020202020 %" L] %0220
e S 23 = H 3%, p
02000002050, B SRR SRS 0e20% H o 5255
00, 20000202020 O 6%6%0°6%%0 0 0 6 0 0.0 02000207 % ' -
OO O e g o= '
5% 000008 00 0 0 0000 000 00 0" %% 0n0-070707070.0,0,0 . [
o G S SRS |
o [
0000002 202 00000000 00000000005 0500000000 H L X
1620202000 0% G O o SR S 5o A SOTRRS
ez et = H X A12
1920 £egere 8
oo '
0o¢ 9o .
Ro%f g
B O (X0 1
B SO '
2o 020202005k, 1
3, °0C0C0%0%% " L}
P000000000 6ok C000020 020 050k S [
RO B o S AV H
BT occccse: 2400020202000 0800202020 b 0% 020202002020 0 0 o B
3202000202020 > S 1 “.
£ 0000 B oC0000-0 5 S0
020% 26202020 10000200020200020200200% 00" 0 o 202020
2% 5262020, 02000000000 000 0002000 0%k, x ' 02000, 2
2% 4020302 5200620002000200030 002050 e %o O 620%0%0° ‘evenaar
00 620%0%0° 00200050 000200200000 a0 2000200 620%%0"
] o S SRR RO oo og 58000
\ R0 > BEKRCRRE] XY L AR 920205
ookeeere ' W s
. = % % +2026°0%6%0C0 %6
- R N
- K e, 0000000020000,
— o 850, "Sao 20303
S 053 S ~ 020
- H e ~ 2ol
b T £ & SO
LT 1 Lo G050n -
EE LT S [ > 530200,
oL A50 ' A325 3
A15 - Elst . 20220 02020200 00020 0 00000 00,
Betuweroute o 0200050 00000000000 00020000 00 000 0!
DO R 10080203 0200200020003 0002000200000
R S RS o LT S T Cotolo 0202029208502 000 0!
0% EE LT P Sy H 250%0coose, 2%0%0 000
e oo oo o o \ ' RS XXRN esece
o0, 030, '6262020020202620.0, = 620202051,
070%0;0705¢ %%, 0200020° 02000 000 00 ~ 020203070500
02020202020 2020, v, 600 0%20% 002020030000 o - 0 Po202020202000%0,
+40200630%0%0%0% 2000200020k, 20%620% %00 3002000002000 1 B )
162000300020 000 20%62000%0%020%%, 2020200 0r0d & 909626200020¢ 1 00709 3209 1205+ £03 12061 «
Oovororcr o000 00000 a0 020%20%82%0% 32030204050 0%020% 0% X (55052050
12020202020 0000000000200 0202020 ¢ 2 o2t %% - knooppunt & " %0200
o000 00000 20k, 920200020000 2006200760200 0030 000200020000 0% 7 5
2000000 SRR RN 55 RIS RA g LS
S 00000000000 a0 a0 SO SR ISRN +y knooppunj o '
e B S Ay b .~ o* TR X
2600262000262 %%, 6%02620%02620 2020 Coe DO AL 5> ~ Samn? il P 1000, Ny
0620202020020 0, 126%026%0%020%0%0 000 055 0.6 0 0 0 0o gflo 0. 07070%029f0%0 0 ~ - 020 v 0ok
0000000000000 a0 %0 05 2620200620200 00 020 00 a00 0% ol S0 oo SN ~ H - e 07020, .
G, S R o S g e ~ Lo-m 5 e Foves \
I O S SR SO ICSIES (SENBIRS 5000 ~, r K o o%00%000% 00000-050207050
0°0.0.0.0.0°0.0.0.0,0.0.0.0.0:00CC0CC0CCcCs 0.0,0.0.0.° a0 ~, - ©0,0.0.0.0_0, (I
o0 E00000e00000e000000c0c00ec oo 0ce50c0cec0) Seo ~ ' R 000000000000
0.0,0,0.0.0.0.0.0.0.00.0.0 288 0000700000, -~ - 000020202020, 2200000200000 0000000002020200-0-0 00
000006 000000 0o 0000 000 a6 a%e 0%, Semmmm=— 5e00%0%0%6%. 00000000000 000 0000000000 a0 o0 Ay
000000000 000 o000 000 000 CedoCo0e e, o ' 2020000000, S S R R Yy
alla 020 0 affo 020020 0 0200 0 0 000000, 1262020%620262620%020202050 90 - 00020200050, 0202020202020200020202020202020; (Y
o S R R 20000000 00000000 00 as0e00 1 2 5 7 Bemmel 200R0%00° 2o, 02000 00000 000 000000 000 00 .
o el o ' Tt ey RS O R R i 2
20220 000503000000 000 000 0 0000 2000 000 R O S R 05 20%0%0%G  Ja%0le%0%. L% 00000 0000000 000 000 oS00 00000,
162020 00050707000 0002000000000 000 Cas0 o000 200000 O S S RIS RIS > H 020%0%0%;, oS00, SN 00000000000 0000000 000 002000 00% '
PR o oo & s, et o Y s T W D o oe g '
1905050 374090500000005020202020°0 0 0 020 0200 0200050502020 20 2020 0 0 0 20000 00000000000000 000 000 0000020002020 2020 0 0 0 0gd®: L S0g09050005050205020 0 0 A S0 5765
19020205050, 40505050905000202020202020 20200 0 09 00000000020002020 0000 000000000202000203020 0 0 0 0 02000000000 20099620 ! 10000050000 0000000202050; 320905
R s DA e i OO 00600, P - 000000000C000000500000000000000000 oK% 2020200020000 o000
~006%0% 000000 o 20200050, 12020205008 00000000000 00000 0000000000, 300000 32620000 00000050 0g %00
OGO SRR o Solorsteceaececece ROSER
PRSI i SRl s QRS
2P0 00000000 000 0%, 2%020% oCoSoNo00 000
262620020~ ©62%¢ 002020802000,
0620~ 20oCa% 02020 0008000000
'9%% 1202002000k ©
R RKONIR,
5 o oCa%o0%!
o2 00000, 0200000, §
oo oo, BRI ooccorss v
020% 200000200020 20202000
R ERe050050-00000c KO
oae%s 0000000000000 0000 oro
ST, WP 020000000000°020 02020,
00000 Ro0 10000000000 0000000000000 0200502050;
B oo NCe O R O L R e
S
000000y O S o SO o050
' RS R R R
g 22020000000 0000000000000 0002020000020
Nijmegen [ 0202020 0002000002020000000202020200020;
. ©6%%%%%°6° 8°6°6°6°6°0%6%%%6°6°66 6 %%
etuw - 26606 0,909,000 ERRTRT
Betuweroute M 3009505 0000400000000 000 SIS i
W W W M OE W W W R W W OW W OW W W WM MM W OE W W WM EE®®®EEEE®E®E®®:®u®=®=S"=Sm®S®®™ W W E W E E O om W E oW [ omoEomEmyEE o B O CODCIRK DERAT
520 DS ESESESE 55 SEBLE
Tl > g x
0,0 0ffb 0_0.0.0.0.0.0_0_0.0.0.0.0_0_0.0.0, N O 1 G O -
St o : % 5 :
00O PO~ OA 00 0 00000 0R0A0-0-0-0 X O - oot .
= < Z @ (2] pe) jw) Z [ Z ne) [ ) jwitp 2 w T = QO
® = © = 3 @ @ jos) S 3] o 3 a d 38 Ba @ 8 <
@ <3 © = S I o @ Q @ = > 3 > = 8z = s
[e)} c o)} (=% = = O @ @© 2 3 o > @ L3 o Lo
a 2 = g 2 = = g g 2 58 N <3
= 2 c
4 P [ o = L ~ > =
= ) Q @ 2 = S&
@ = a S @ B4 =] Q
% 23 [on @ a o > =2
o 3 @ Q. 2 %) o] ==
S [}
2 o] = @, 3 3 )
- o x @
8 @ © > 3 @
1 S 3 2 B 2
& @ 28 2 s
[0 ©
23 = «
Q)
Q
=

Inzoom met de A15 als 'Stromenroute’ meelopend met het landschap: eerst de Linge volgend door de kommen tussen de rivieren, met aan de noordzijde steeds de Betuweroute. Met de doortrek-
king van de A15 verandert dit: ineens draait de weg naar het noorden en gaat de landschappelijke structuren kruisen: stroomrug, Linge, Betuweroute, uiterwaarden / Pannerdensch Kanaal, oeverwal,
Rijnstrangen, wegen, spoorlijnen etc. De karakteristiek in het oostelijk deel - het deel van de doortrekking (grofweg na de kruising met de BTR) - is dus anders dan die in het westelijk deel.
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I JSSELBRUGGEN WAALBRUGGEN RIJNBRUGGEN

Prins Willem Alexanderbrug bij Tie

Rijnbrug bij Rhenen (N233)

33 uE [t
“~

IJs§gIbru§ bij Deventer (N344) ; VTN - P o = s = T
2 <2 Rijnbrug bij Rhenen (N238)

b - NN )

Oude Waalbrug (stadsbrug) bij Nijmegen (N325)

Rijnbrug bij Hete_r?n % Renkunl\ (A50)

=
i ",

Rijnbrug bij Arnhem - Pleijroute (N325)

|

IJsselbrug bij Arnhem - Duiven (A12) s S ik (AaD)
Een vergelijking van verkeersbruggen over grote wateren in Nederland laat een grote verscheidenheid zien, met verschillen tussen de Rijn-, Waal en IJsselbruggen. De Waalbruggen kennen een duidelijk
hoofdmoment met een verbijzondering van de hoofdvaargeul. De IJsselbruggen wisselen sterk, met meestal een verbijzondering van de vaargeul bij de provinciale wegen, maar niet altijd, en bij de rijks-
wegen juist geen verbijzondering maar een vlakke ligging over uiterwaarden en vaargeul. De nabijgelegen Rijnbruggen gaan allemaal vlak over het geheel van uiterwaarden en rivier/hoofdvaargeul: geen

duidelijk hoofdmoment, geen verbijzondering van de hoofdvaargeul
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Gaandeweg de jaren hebben ook diverse ruimtelijke ontwik-
kelingen plaatsgevonden langs de A15. Met name de vele
bedrijventerreinen springen in het oog: bij onder meer Andelst,
Dodewaard, Tiel, Geldermalsen, Vuren, Gorinchem. Deze hebben
het beeld van de A15 als los liggende weg in het open land-
schap ingrijpend veranderd. Ook de aanleg van de Betuweroute
heeft veel invloed gehad op de beleving. De A15 heeft een
sterke visuele relatie met de Betuweroute. Met de komst van de
spoorlijn, vaak tussen hoge betonschermen, is het principe van
de weg: 'vrij liggend in het open landschap’ behoorlijk gewij-
zigd. De Betuweroute is met haar karakteristieke vormgeving
een dominante factor geworden in het landschap, zeker in het
plangebied.

De ruimte tussen de weg en de Betuweroute heeft op sommige
plekken een eigen karakter gekregen, met veel reliéf en natuur-
ontwikkeling en plaatselijk ook ruimte voor waterberging. Voor
wat betreft de inpassingsmaatregelen langs de Betuweroute
springen de gronddepots tussen de Betuweroute en de A15 in
het oog. Afhankelijk van de hoogte hebben de gronddepots een
getrapt talud. Daarnaast zijn in de depots coupures gemaakt die
doorgaans diagonaal op de Betuweroute en de A15 staan. De
coupures zijn beplant met bomen in een rij. De gronddepots zijn
karakteristiek te noemen voor de inpassing van de Betuweroute
en daardoor ook beeldbepalend voor de A15.

De A15 is van oorsprong te beschouwen worden als een no-
nonsense snelweg die in de eerste aanleg heel zakelijk in het
landschap is gelegd, als een vrij bescheiden ontworpen route.
De oorspronkelijke tekeningen tonen een vrij ‘kale’ weg, die in
het open grootschalig komgrondenlandschap ligt, met her en
der een ruimtelijk accent. De weg heeft een lui slingerend karak-
ter waarbij de A15 tussen Gorinchem en Valburg — in tegenstel-
ling tot bijvoorbeeld de meer vloeiende A50 — is opgebouwd

uit rechtstanden en korte bochten/knikken. In relatie hiermee

is bij de aanleg op zorgvuldig bepaalde plaatsen langs de weg,
bijvoorbeeld in een bocht/knik of juist verderop in het landschap
(grienden, Lingebos) beplanting aangebracht. Hierdoor ontston-
den steeds wisselende oriéntaties/perspectieven op bepaalde
punten (bijvoorbeeld boerderijerven en eendenkooien) in de
omgeving. Deze samenhang is deels gerealiseerd in het kader
van de ruilverkaveling Tielerwaard-West die gelijk opliep met de
verbetering van de A15 (zie pag. 8)

De A15 is van oudsher te karakteriseren als een landschappe-
lijke route die - samen met de later toegevoegde Betuweroute

- ‘meestroomt’ met de landschappelijke structuurlijnen parallel
aan de grote rivieren. Het karakter van het landschap rond de
weg bestaat uit grote landschappelijke eenheden die een directe
relatie hebben met het rivierenlandschap. In het westen voert de
weg ruim 40 kilometer door de haven van Mainport Rotterdam,

een landschap op zichzelf, gevolgd door het stedelijk landschap
van de Drechtsteden-regio. Daarna volgt een groot deel door het
vrij open Zuid-Hollands veenweidegebied en later de eveneens
vrij open kommengebieden met zware klei en populierenbe-
plantingen en het boomgaardlandschap van de Nederbetuwe,
Betuwe en Overbetuwe. Kruisende infrastructuur en aansluitin-
gen hebben een eigen herkenbare identiteit bestaand uit een
beplanting die aansluit op de omgeving, zoals boomgaarden,
populieren, grienden, riet of water.

In het landschapsplan voor het traject Wadenoijen-Bemmel
(DLG, maart 2006) wordt een visie op de A15 gepresenteerd op
basis van de nieuwe situatie die is ontstaan na realisatie van de
Betuweroute. In deze visie wordt de A15 figuurlijk benaderd als
een bedelarmband waarbij de ketting de verschillende bedels
met elkaar verbindt. De ketting wordt gevormd door de gebun-
delde lijn A15 —Betuweroute. De bedels zijn een verwijzing naar
de verschillende aansluitingen aan de A15. Elke bedel staat op
zich en heeft eigen karakteristieken. De bedels verschillen alle-
maal van elkaar in datgene wat verbeeld wordt, in kleur, in vorm,
in grootte etc. De visie voor het traject Wadenoijen-Bemmel laat
zich als volgt samenvatten:

- Voor de gebundelde lijn A15 - Betuweroute wordt gestreefd
naar continuiteit zonder de lijn visueel te accentueren. In de
zone tussen A15 en Betuweroute worden riet en ruigte als vorm-
middel toegepast. Hierdoor wordt vooral de lengterichting van
de gebundelde lijn herkenbaar gemaakt.

- Aan de zuidzijde van de A15 is de relatie met het aangren-
zende landschap leidend. Hier blijven de bermen onbeplant

en bepaalt de omgeving het wegbeeld. Tevens wordt expliciet
voorgesteld de karakteristieke panorama’s (bij Echteld, Ochten
en Dodewaard) te behouden.

- Waar de A15 een ecologische barriere vormt, dienen in aan-
sluiting op de faunapassages van de Betuweroute maatregelen
genomen te worden. Belangrijke ecologische verbindingen zijn
de kruisingen van de Linge met de Betuweroute en de A15.

- Voor de aansluitingen wordt gestreefd naar een eigen, her-
kenbare identiteit voor iedere aansluiting. Bij de inrichting van
de aansluitingen wordt ingespeeld op de omgeving waar de
aansluiting in ligt en/of op de omgevingskenmerken van de
(Over)Betuwe zoals boomgaarden, bossen, griend, riet en water.
In principe wordt iedere aansluiting op een eigen, herkenbare
manier ingericht en wordt per aansluiting gekozen voor één type
vormmiddel of een combinatie van een beperkt aantal vorm-
middelen. Bij de aansluiting Elst is bijvoorbeeld in de uitwerking
gekozen voor een invulling met essenhakhout.

Resumerend - de belangrijkste kernkwaliteiten van de be-
staande rijksweg A15 (in het gebied van de Betuwe):

Een simpele lijn in het landschap: no-nonsense maar
krachtig wegontwerp dat gebruik maakt van simpele maar
overtuigende middelen;

Sobere en eenvoudige vormgeving van de kunstwerken;
Weg ligt in principe/zo veel mogelijk laag, kent een mid-
denberm en brede zijbermen (zonder geleiderail) en is
onbeplant; knooppunten en bijzondere plekken zijn wel
beplant, met gebiedseigen beplanting, met een cultuurlijke
(artificiéle) haast architectonische opzet;

Elke knoop/aansluiting kent een eigen karakter, als een
bedeltje, in lijn met wat met het landschapsplan voor het
traject Wadenoijen-Bemmel in gang is gezet.

Rivierkruising met het Pannerdensch Kanaal

Het gegeven van de kruising van een rijksweg (de A15) met een
waterweg (het Pannerdensch Kanaal), beiden van nationaal
belang, vraagt om een speciale aandacht.

Na het rampjaar 1672 — waarin Nederland gemakkelijk door de
Franse en Munsterse troepen kon worden ingenomen omdat
de waterstand in de rivieren zo laag was — was er behoefte aan
een betere regulering van de waterstand. In geval van nood
konden zo delen onder water gezet worden (de ‘Hollandse
waterlinie’). Het Pannerdensch Kanaal maakte het mogelijk om
het water uit de Rijn te verdelen over de Waal, de Nederrijn en
de IJssel. Deze laatste twee rivieren werden door de hogere
waterstand ook beter bevaarbaar, wat ten gunste kwam aan de
scheepvaart.

Naast de cultuurhistorische kwaliteiten kent het gebied een
grote waarde voor de natuur. Het Pannerdensch Kanaal maakt
onderdeel uit van het rivierlandschap, naast de watergeul be-
staand uit de uiterwaarden en het Rijnstrangengebied (met de
oude Rijnloop) behorend tot het gebied van de Gelderse Poort.
Het betreft een waardevol natuurgebied met hoge kwaliteit en
Natura2000-status. Lange tijd waren de strangen een hoog-
dynamisch onderdeel van de rivier. Sinds de jaren zestig van

de vorige eeuw zijn de Rijnstrangen van de rivier afgekoppeld.
Deze hebben zich sindsdien ontwikkeld tot een laagdynamisch
binnendijks moerasgebied met grote natuurwaarde, gevoed
door kwelwater uit het Montferland. Het gebied kent verder
landbouwkundig gebruik en betekenis voor de recreatie. Over de
dijken lopen routes die met name voor recreatief gebruik druk
benut worden.

Als gevolg van de kruising van het Pannerdensch Kanaal met
een brug wordt een nieuwe nationale rivierkruising toegevoegd,
een potentieel icoon van de Nederlandse Waterstaat. Dit vraagt
om een positionering van deze brug ten opzichte van de andere
grote oeververbindingen, in Nederland in het bijzonder over de
Rijn (zie overzicht op pagina hiernaast - pag. 38).
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Samenhang en aandacht
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Deze kaart definieert vanuit de omgeving
de gebieden waardoor het tracé loopt.
Opgaven in één gebied zijn met elkaar
verbonden in beeld en uitwerking.
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Opgavenkaart Regiovisie (RKK): voorstel voor deelgebieden waarvoor een samenhang in beeld wordt nagestreefd.
(uit: Ruimtelijk Kwaliteitskader, BRO)
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De A12 (Regenboogroute)

Voor de A12 is een Routeontwerp ontwikkeld om de verrom-
meling op de weg en in de omgeving te agenderen en tegen te
gaan. Doel van het Routeontwerp A12 is het bereiken van meer
eenheid in het wegontwerp van de route en meer samenhang
tussen de ruimtelijke ontwikkelingen in de directe omgeving van
de weg. Voor het Routeontwerp A12 is de ligging in vier land-
schapstypen (bos, wei, stad en mozaiek) leidend geweest voor
de vormgeving van kunstwerken en geluidsschermen. Vormge-
ving van de geluidschermen en kunstwerken is op routeniveau
bepaald en geeft daardoor eenheid aan de gehele A12. Deze
kunstwerken en geluidsschermen zijn ondertussen op tal van
plaatsen toegepast, onder andere op het traject tussen Bunnik
en Veenendaal waar recent een reconstructie heeft plaatsge-
vonden. Op onderdelen wordt het Routeontwerp A12 geactuali-
seerd.

In 2015 is gestart met reconstructie van het deel Veendaal —
Ede - Grijoord. Voor het deel knooppunt Velperbroek (Arnhem)
tot aan de Duitse grens wordt aangeduid dat vergezichten ken-
merkend zijn bij 0.m. de Liemers en Montferland. Bij de eerdere
inpassing van de weg is de sequentie van verschillende land-
schapstypen zichtbaar gemaakt met open onbeplante bermen,
bermen met populierenrijen en bermen met essen.

De stedelijke dynamiek heeft geleid tot nieuwe, grootschalige
bedrijventerreinen langs de weg. Deze zijn soms wel en soms
niet gemarkeerd met lijnbeplanting. In algemene zin geldt dat
in het open landschap de buitenbermen vrij zijn van beplanting
zodat het zicht op de omgeving niet gehinderd wordt (voor de
automobilist). Bij stedelijke gebieden en bedrijventerreinen staat
laanbeplanting langs de weg: de bebouwing blijft wel zichtbaar
omdat de bomen opgekroond zijn.

De A18 (Achterhoekroute)

De A18 is een kort stuk snelweg door de Achterhoek. De A18 is
een zeer ontspannen getraceerde snelweg die vooral na Doetin-
chem met ruime boogstralen door het landschap loopt. Hout-
wallen en wegbegroeiingen delen het landschap op in kleine,
onregelmatige landschapskamers. De weg is nadrukkelijk
ondergeschikt aan het landschap.

Als kernkwaliteiten van de A18 worden in de handreiking ‘Kijk

op de ruimtelijke kwaliteit van snelwegen’ genoemd:

+  Vanaf de weg is er een aantrekkelijk afwisselend uitzicht
op kleinschalige landschapskamers;

+  De stuwwal van Montferland is zichtbaar vanaf grote
afstand;

+  Gevarieerd coulisselandschap met boscomplexen en
bomenlanen;

+  Helder inpassingsconcept met continu ruim dwarsprofiel
en obstakelvrije zijbermen zonder beplanting.

Als kernkwaliteiten van de A12 worden in de handreiking ‘Kijk
op de ruimtelijke kwaliteit van snelwegen’ en het 'Routeont-
werp A12' genoemd:

«  De flauwe gradiént van hoger gelegen coulissenland-
schappen op de zandgronden (Montferland) naar de lager
gelegen open landschappen op de kleigronden rond de
IJssel;

«  Het zicht op de hoger gelegen Veluwezoom;

+  De sequentie van lijnbeplanting langs de weg en open
vensters met zicht op het landschap.

| L\
E2%

2 -
(€12009 GeoBasis-DE([BKG

fotobeeld van de start van de Achterhoekroute (A18) direct ten
noorden van knooppunt Oud-Dijk.

fotobeeld van de A12 ten noorden van Zevenaar met begeleidende beplanting en zicht op het omliggende landschap.
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De voorgenomen ingreep op hoofdlijnen, zoals weergegeven in het RKK van de regiopartijen: aanpassing en doortrekking van de A15 en aanpassing van de A12 met als inzet een vanuit de regio gewenste
extra verdiepte ligging bij Groessen (uit: Ruimtelijk Kwaliteitskader, BRO/GG). n.b. deze kaart is niet helemaal accuraat, zo vindt bijv. in werkelijkheid de verbreding plaats van Valburg tot en met Bemmel.
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1.4 Beschrijving van de impact van de ingreep

Ruimtelijke impact

Het project ViA15 heeft een grote impact. Tussen de aansluiting
Bemmel en knooppunt Oudbroeken verandert de situatie ingrij-
pend. De verlenging van de A15 heeft tot gevolg dat delen die
nu nog als vrij rustige, landelijke gebieden zijn te karakteriseren
doorsneden worden door een snelweg. In het middendeel, aan
weerszijden van het Pannerdensch kanaal - tussen grofweg
Bemmel en Oudbroeken - is de impact het grootst. Aan de west-
zijde van de aansluiting Bemmel (A15-deel) en langs de A12 van
de aansluiting Duiven tot de aansluiting op de A18 (knooppunt
Oud-Dijk) worden wel maatregelen genomen maar is de impact
in vergelijking met het centrale deel beperkt.

De hoogteligging van de weg — en daarmee mede ook de
impact ervan — wisselt over het traject, alsmede de relatie met
andere ruimtelijke structuren, zoals de Betuweroute (BTR) die
bij de aanleg voor grote ruimtelijke verandering ter plaatse

heeft gezorgd. Waar de weg gebundeld met de Betuweroute
wordt aangelegd is de extra impact hierdoor relatief beperkt. In
nevenstaande afbeelding is de ligging van de weg, inclusief de
hoogteligging, globaal aangeduid. In onderstaande tekening is
aangeduid waar geluidwerende voorzieningen (schermen en/of
grondwallen) voorzien zijn.

De impact van de doorgetrokken A15 gaat verder. Ook sociaal
gezien heeft het project ViA15 een grote impact. De weg brengt
voor sommigen wat goeds, voor hen die gebruik maken van de
nieuwe weg voor woonwerk verkeer bijvoorbeeld of bedrijfsma-
tig. Anderen zullen vooral last hebben van de weg, bijvoorbeeld
omdat lokale routes doorsneden worden/worden omgelegd.
Voorkomen moet worden dat met de aanleg sociale verbanden
worden en gemeenschappen van elkaar gescheiden worden,
zodat ineens heel ver moet worden omgereden worden voor het
spreekwoordelijke 'kopje koffie bij de buurvrouw'. Dit is des te
belangrijk indachtig de erfenis van de BTR, die op dit vlak wel
wat teweeg heeft gebracht in de streek. De komst van de weg
kan overigens ook nieuwe kansen opleveren, bijvoorbeeld voor
de realisatie van nieuwe 'wandel-ommetjes', wat juist weer een
positieve bijdrage kan leveren aan de beleving en het gebruik
van de streek en de sociale samenhang.

Om een negatieve impact van het project ViA15 op de omge-
ving te voorkomen of te beperken worden diverse maatregelen
voorgesteld. Een zorgvuldige landschappelijke inpassing zoals
opgenomen in het voorliggende landschapsplan is daar een
voorbeeld van, maar het gaat ook om maatregelen om milieuef-
fecten zoals geluidoverlast, aantasting van natuurwaarden, aan-
tasting van het watersysteem, etc. te beperken of te voorkomen
worden in het kader van het project ViA15 genomen. Hieronder
worden de belangrijkste maatregelen benoemd die een raakvlak

hebben met het voorliggende landschapsplan. Voor een volledig
overzicht van maatregelen wordt verwezen naar de toelichting
op het Tracébesluit A12/A15 Ressen — Oudbroeken (ViA15).

Aspect geluid

Zonder maatregelen neemt de geluidproductie op meerdere re-
ferentiepunten toe tot boven de plafondwaarde en neemt de ge-
luidsbelasting op geluidsgevoelige objecten langs de nieuw aan
te leggen rijksweg toe tot boven de voorkeurswaarde van 50dB.
Bezien is daarom hoe de geluidsbelasting op woningen en an-
dere geluidsgevoelige objecten binnen het onderzoeksgebied op
doelmatige wijze kan worden beperkt tot de voorkeurswaarde.
Dit heeft geleid tot bronmaatregelen (het toepassen van twee-
laags zeer open asfaltbeton (ZOAB) of aanleg in een verdiepte
ligging) of geluidwerende voorzieningen zoals schermen en
grondwallen. Meest opvallend zijn de hoge (tot 8m) geluidsvoor-
zieningen aan de noordrand van Bemmel. In dit landschapsplan
is aangegeven hoe deze en andere geluidwerende voorzienin-
gen in hun omgeving worden ingepast. In het algemeen worden
zachte/groene geluidwallen geprefereert boven harde/techni-
sche geluidschermen, vanuit landschappelijke overwegingen.

Aspect natuur

Ten gevolge van de aanpassingen aan de weg ontstaan effec-
ten door ruimtebeslag (vernietiging), verstoring en versnippe-
ring. Om effecten zoveel mogelijk te beperken zijn mitigerende
of compenserende maatregelen nodig. Te denken valt aan het
aanleggen van faunapassages, de ontwikkeling van nieuwe

natuurgebieden en de aanplant van nieuwe bomen binnen het
plangebied. De inpassing van deze maatregelen is in dit land-
schapsplan nader uitgewerkt.

Aspect cultuurhistorie

In de omgeving van het plangebied liggen verschillende cul-
tuurhistorische waarden. In het landschapsplan zijn de karak-
teristieke eigenschappen van deze cultuurhistorische waarden,
bijvoorbeeld van Huis Rijswijk, zoveel mogelijk behouden en
waar mogelijk versterkt.

Aspect water

Het wegtracé doorsnijdt het watersysteem, waardoor aan-
passingen aan het watersysteem nodig zijn. Door aanleg van
nieuwe of aan te passen watergangen met daarin liggende
kunstwerken, zoals duikers, stuwen en gemalen, wordt de
afwatering van aanliggende terreinen hersteld of gewaarborgd.
Daarnaast zijn diverse waterbergingslocaties noodzakelijk om
de toename van het verhard oppervlak te kunnen compenseren.
Deze maatregelen zijn integraal meegenomen in de uitwerking
van dit landschapsplan.

In deel Il van dit Landschapsplan worden concrete voorstel-

len gedaan hoe de impact van ViA15 zoveel mogelijk beperkt/
verzacht kan worden met een keur aan inpassingsmaatregelen.
Per tracé-deel wordt steeds ingezoomd op de specifieke situatie
ter plekke, inclusief de hoogteligging ter plaatse, aangeduid met
behulp van een detailkaart en (een) dwarsprofiel(en).

e

=
e i

Overzichtskaart van het project ViA15 met de geluidwerende voorzieningen (schermen en/of grondwallen/ halfverdiepte ligging).
NB: deze kaart is i.v.m. de leesbaarheid op de volgende pagina groot afgebeeld.
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