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Bijlage D Incidentkans (letselongeval)

Rekensheet [37] met betrekking tot de incidentkans per berekende situatie zijn
separaat bijgevoegd.

Ten behoeve van de basisberekening:
e PLi[basis]; spits, dag en nacht
e HLi[basis]; spits, dag en nacht
e HRe[basis]; spits, dag en nacht
e PRe[basis]; spits, dag en nacht

Ten behoeve van de gevoeligheidsanalyse:
e HRe[basis]_filekans; uitgaande van de spits
e HRe[basis]_intensiteit; uitgaande van de spits
e HRe[basis]_vrachtwagen; uitgaande van de spits
e HRe[basis]_Schinkelbrug
e PRe[basis]_filekans; uitgaande van de nacht
e PRe[basis]_Schinkelbrug

Zie voor de maatvoering bijlage J QRA tekeningen.
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Bijlage E Afstand afsluitboom - tunnelmond

Tunnel Rechts

Tunnel Links
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Bijlage F Dwarsdoorsnede tunnel
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Figuur: Tunneldoorsnede rechts (=noord) ter hoogte van WTC [15].
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Bijlage G Memo ‘Verkeerskundige aanlevering QRA’

Bijlage betreft referentie [22]
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Waarde Waarde

Naam Waarde PRL | Waarde HRL | HRR PRR Bron Omschrijving

T_nacht 5 5 5 5|1 NRM/MTR gemiddeld aantal uren 'nacht' per

[uur] etmaal in de tunnelbuis

T_dag 13 13 13 13| NRM/MTR aantal uren per etmaal dat het 'dag’

[uur] (niet spits of nacht) is

I_max 2300 2300 2300 2300 | default Maximale verkeerscapaciteit per

[mvt/uur] rijstrook

I_buis Verrijkte verkeersintensiteit per jaar in de

[mvt/jaar] 8.811.000] 34.155.000 | 31.104.000 | 17.670.000 \rileRrIR/?ersgegevens tunnelbuis

|_spitsuur Verrijkte gemiddelde verkeersintensiteit in de

fmvt/uur] 2.600 7.850 7.500 3.850 | verkeersgegevens | buis per spitsuur

NRM
|_nachtuur Verrijkte gemiddelde verkeersintensiteit in de
[mvt/uur] 290 880 830 400 | verkeersgegevens | buis per nachtuur
NRM/MTR
Waarde | Waarde

Naam Waarde PRL | HRL HRR Waarde PRR | Bron Omschrijving

A_auto_s 0,93 0,94 0,93 0,96 | NRM fractie personenauto's (of motor) tijdens de
'spits'

A_auto_d 0,93 0,89 0,91 0,88 | NRM fractie personenauto's (of motor) tijdens de
ldagl

A_auto_n 0,93 0,69 0,75 0,88 fractie personenauto's (of motor) tijdens de
'nacht'

A_bus_s 0,01 0,01 0,01 0,01 fractie bussen tijdens de 'spits'

A_bus_d 0,01 0,01 0,01 0,01 fractie bussen tijdens de 'dag’

A_bus_n 0,01 0,01 0,01 0,01 fractie bussen tijdens de 'nacht'

A_vracht_s 0,06 0,05 0,06 0,03 | NRM fractie vrachtauto's tijdens de 'spits'

A_vracht_d 0,06 0,10 0,08 0,11 | NRM fractie vrachtauto's tijdens de 'dag’

A_vracht_n 0,06 0,30 0,24 0,11 | Geen fractie vrachtauto's tijdens de 'nacht'

gegevens. Aanname: hoofdrijbaan: 3x zoveel als
tidens dag, parallelbaan gelijk aan dag.
Waarde | Waarde Waarde Waarde

Naam PRL HRL HRR PRR Bron Omschrijving -

N_spits [1/etmaal] | 1,4 1,4 2,1 1,4 Paramics | het aantal keren (per etmaal) dat er tijdens
de periode 'spits' (nagenoeg) stilstaand
verkeer in de buis komt te staan

N_dag [1/etmaal] 0 0,7 0,7 0 Aanname | het aantal keren (per etmaal) dat er tijdens
de periode 'dag’' (nagenoeg) stilstaand
verkeer in de buis komt te staan

N_nacht [1/etmaal] | 0 0 1 1 Aanname | het aantal keren (per etmaal) dat er tijdens
de periode 'nacht’ (nagenoeg) stilstaand
verkeer in de buis komt te staan

1/C Verhouding 0.55 0.90 0.82 0.98 | NRM

Ochtendspits

I/C Verhouding 0.62 0.87 0.79 0.84 | NRM

Avondspits

LINKS = Zuid (richting A2-Utrecht / A1-Amersfoort)
RECHTS = noord (richting A4-Den Haag)

Ons kenmerk:
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2] Toeslagfactor op de filekans in de gevoeligheidsanalyse QRA op robuustheid

Ten aanzien van de toename van files in de robuustheidsanalyse voor tunnelveiligheid is een
verkeerskundige beschouwing gevraagd wat een reéle robuustheidsfactor is voor de filekans

Filekans = het aantal keren (per etmaal) dat er tijdens de periode 'spits’ (nagenoeg) stilstaand verkeer in
de buis komt te staan.

Het meest kritiek in de QRA Zuidasdok is de hoofdrijbaan rechts met 4 rijstroken.

Files kunnen hier ter plaatse optreden bij:

e Drukte in de spitsen;

¢ Meer verkeer of minder capaciteit in de daguren;

e Door brugopeningen in de nachturen bij de Schinkel.

In de gevoeligheidsanalyse wordt een toename met een factor 2 gehanteerd op de filekans in de
basisberekening (ter bepaling van de robuustheid van de veiligheidskwaliteit).

We gaan in op de toeslagfactor voor de spitssituaties. Voor de spitsen is de filekans afgeleid uit de
dynamische simulaties met Paramics.

Invloedsfactoren, die ons inziens bepalend zijn voor de realiteit van de toeslagfactor in deze situatie
zijn: '

¢ Betrouwbaarheid basisberekening filekans

e Aantal files uit dynamische simulaties

e Beschikbaarheid van een DVM pakket

We gaan hierna kort in op deze invloedsfactoren.
Betrouwbaarheid basisberekening filekans

Wat zijn de modelinstrumenten, die tot de bepaling van de filekans hebben geleid:
e NRM West 2013

e (GenMod
e Paramics
s MTR

In de Paramics simulaties is uitgegaan van een verkeersvraag, die in samenspraak met wegbeheerders
en WVL samengesteld is uit de uitkomsten van de modelinstrumenten NRM en GenMod (stedelijk
verkeer).

NRM

NRM-runs worden via een landelijk geldend, strak protocol uitgevoerd met controles vooraf en
achteraf door verschillende betrokken en niet betrokken partijen. Voor het NRM West 2013 is
uitgegaan van hoog groeiscenario (GE). Dit geeft zeker geen onderschatting van de intensiteiten en de
filekans. Bovendien blijkt het NRM west 2013 hogere intensiteiten te geven dan het NRM-West 2014.

Ons kenmerk: Pagina
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files is gebaseerd, uitgaan van een hoog groeiscenario (GE) voor het NRM West 2013. De NRM West
2013 geeft bovendien hogere intensiteiten dan de NRM West 2014. Daarnaast is het geavanceerde
simulatiepakket Paramics gebruikt. Dit pakket indiceert een waarheidsgetrouwe filekans. Een
verhoging van de filekans met een factor 2 is zeer onwaarschijnlijk.

Meer files in de spits ontstaan alleen als ook de intensiteit verhoogd wordt. Gezien de reeds hoge
intensiteit in de spits zal er, volgens verkeerskundigen van de Werkgroep Verkeer, echter geen sprake
zijn van een verdubbeling van het aantal files maar van files met een langere duur (snelheid <20
km/h).

De modellen NRM West en Paramics zijn gebaseerd op werkdagen. Telcijfers van 2012 uit MTR voor
de A10-west geven aan dat de maximale intensiteiten in de weekenden minder dan 70 % zijn van de
maximale intensiteiten op werkdagen. Op basis hiervan kan worden aangenomen dat er in de
weekenden geen structurele files zullen optreden. Wel kan dat natuurlijk het geval zijn bij ongelukken,
evenementen en werk in uitvoering.

Beschikbaarheid van een verkeersmanagementpakket

Aangezien de doorstroming op ring A10 volgens de regelstrategie van de partijen uit de
Metropoolregio Amsterdam de hoogste prioriteit heeft, daarna volgt A9 en daarna A2, zal de
wegbeheerder tevens in kader van doorstroming maatregelen nemen om doorstroming op de A10 te
verbeteren, zoals het reduceren van capaciteit van de wegen die leiden naar de A10 of het beperken
van de toestroom vanaf het Amsterdamse wegennet. Hiertoe worden in de realisatiefase een
verkeersmanagementplan en regelscenario’s opgesteld.

Conclusie

Een toeslagfactor van 2 voor filekansen in de spitsen, en daarmee voor de filekans in zijn geheel,

beschouwen we op basis van het voorgaande voor de robuustheidsanalyse als (te) hoog.

We geven de samengevatte argumenten:

¢ In de basisberekening is NRM West 2013 met een hoog groeiscenario (GE) gebruikt. Het NRM
West 2013 geeft bovendien hogere intensiteiten dan NWM West 2014. De geprognosticeerde
verkeersvraag wordt daarom als hoog beschouwd;

¢ Eris gebruik gemaakt van het geavanceerde simulatie-instrument Paramics dat een reéle filekans
indiceert. Een twee maal hogere file kans dan berekend met Paramics is zeer onwaarschijnlijk;

» Mocht in de praktijk toch meer file worden gemeten dan berekend, dan zal de verkeersafwikkeling
beheerst worden door het geplande verkeersmanagementsysteem.
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Bijlage H Memo ‘Toedeling vervoer gevaarlijke stoffen
op A10 Zuidas ten behoeve van planstudie’

vy
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Bijlage 1 Schinkelbrug

Het openen van de schinkel brug kan leiden tot ontwikkeling van filevorming in de
tunnel. Er zijn twee werkhypotheses om dit te analyseren:

1. Filekans berekening op basis van www.vaarweginformatie.nl (vastgestelde
openingstijden)

2. filekansberekening op basis van loggingen (feitelijke openingstijden)

Hieronder zijn beide werkhypotheses nader uitgewerkt.

1. Filekans berekening op basis van www.vaarweginformatie.nl

Openingen bruggen

Het tracé van de A10 kruist de Schinkel met beweegbare bruggen
(Schinkelbruggen). De Schinkel maakt onderdeel uit van de zogenaamde Staande
Mast Route. Het merendeel van het scheepvaart verkeer betreft recreatievaart. Het
is geen doorgaande route voor beroepsvaart en hiervan kunnen de meeste
beroepsvaart schepen onder de brug doorvaren. De brug moet openen voor de
zeilvaart (staande mast), motorjachten kunnen onder de brug door varen. Er zijn
afspraken gemaakt wanneer de brug bediend wordt. In onderstaande tabel zijn de
mogelijke openingen van de bruggen weergeven [bron: www.vaarweginformatie.nl].
Het maximaal aantal openingen van de brug is 11 x per werkdag en 10 x per
weekenddag.

File vorming door brugopeningen
In [31] is onderzocht wat het effect is van de openingen van de brug op de

doorstroming op de A10. De impact hiervan op de doorstroming, de filevorming en
eventuele terugslag daarvan in het tunnelsysteem is berekend. Hierbij is uitgegaan
van de cijfers van de verkeersimulatie voor 2030. Hierbij is onderscheid gemaakt in
weekdagen en weekenddagen. In onderstaande tabellen is voor de periode van
23.00 tot 6.00 uur per uur aangegeven voor de hoofdrijbaan en parallelrijbaan na
hoeveel minuten de file als gevolg van de brugopening leidt tot filevorming in de
tunnel voor de weekdagen en de weekenddagen.

Week dagen Weekend dagen
Uren Netto sluitingstijd tot Netto sluitingstijd tot
wachtrijvorming tot wachtrijvorming tot
tunnelmond (minuten) tunnelmond (minuten)
HRe PRe HRe PRe

23-0 11,6 8,6 6,1 2,9
0-1 38,5 29,3 11,7 7,7
1-2 71,5 55,5 22,8 16,7
2-3 98,0 76,6 41,5 31,7
3-4 97,2 76,0 54,2 41,8
4-5 54,1 41,7 55,8 43,1
5-6 14,8 10,3 25,9 19,2

Kritische tijden voor de week en weekenddagen tot filevorming in de tunnel.
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In onderstaande tabel zijn de openingsslots weergegeven conform gemaakte
afspraken [bron: www.vaarweginformatie.nl]. Hierbij is per openingsslot
aangegeven hoeveel tijd er, op basis van de tabel hierboven, nodig is om file tot in
de tunnel tot gevolg te hebben.

Dag Tijden Tijdsduur | tijd nodig tijd nodig
opening om file in om file in
(min.) tunnel tunnel
veroorzaken | veroorzaken
- HRe - PRe
alle dagen behalve feestdagen | 23:56u - 23:59u 3 12 9
alle dagen behalve feestdagen | 00:00u - 00:01u 1 39 29
alle dagen behalve feestdagen | 00:45u - 00:55u 10 39 29
alle dagen behalve feestdagen | 01:00u - 01:15u 15 72 55
alle dagen behalve feestdagen | 04:00u - 04:15u 15 54 42
alle dagen behalve feestdagen | 04:30u - 04:45u 15 54 42
alle dagen behalve feestdagen | 05:00u - 05:15u 15 15 10
alle dagen behalve feestdagen | 05:48u - 05:53u 5 15 10
werkdagen 00:34u - 00:44u 10 39 29
werkdagen 01:15u - 01:25u 10 72 55
Werkdagen 00:22u - 00:28u 6 39 29
weekenden 00:19u - 00:25u 6 12 8
weekenden 00:34u - 00:41u 7 12 8
weekenden 00:49u - 00:55u 6 12 8
weekenden 01:00u - 01:10u 10 23 17
weekenden 01:15u - 01:25u 10 23 17
weekenden 04:00u - 04:15u 15 56 43
weekenden 04:30u - 04:45u 15 56 43
weekenden 05:00u - 05:15u 15 26 19
weekenden 05:48u - 05:54u 6 26 19
weekenden 23:54u - 23:59u 5 6 3

Op basis hiervan blijkt dat als alle mogelijke openingen van de brug conform de
vastgestelde openingstijden worden benut de tijd van opening van de brug op de
weekenddagen en werkdagen één keer leidt tot een file in de tunnel per etmaal in
de parallelrijbaan (geel gearceerd). Voor de hoofdrijbaan leidt het openen van de
brug per werkdag tot één keer file per etmaal, in de weekenden ontstaat er geen file
als gevolg van het openen van de brug. De openingstijd is in deze gevallen langer
dan de tijd nodig om een file in de tunnel te veroorzaken.

2. Filevorming als gevolg van openingen op basis van loggingen
Op basis van logging gegevens over een periode van 2 jaar (2012-2104) is het
aantal openingen van de brug geanalyseerd [39]. Op basis van deze analyse wordt
geconcludeerd dat er gemiddeld 1,1 keer per nacht een brug opening is over de
afgelopen 2 jaar. Als de wintermaanden november tot en met februari niet worden
meegenomen is het gemiddeld 1,6 keer per nacht. Variatie in het aantal openingen
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is wel geconstateerd, deze zijn niet zo groot dat dit in de analyse meegenomen
hoeft te worden. De logging gegevens zijn nader geanalyseerd op de kans op file als
gevolg van de brugopening [39]. Daarbij is gekeken naar de duur van de opening en
het moment op de dag en de daaraan gekoppelde tijd die nodig is om file in tunnel
te veroorzaken. Op basis van deze analyse van de loggingdata wordt geconcludeerd
dat er per jaar ongeveer 6 keer filevorming zal optreden in tunnel op de
parallelbaan (hoofdrijbaan is dit minder) gedurende de werkweek en ongeveer 20
keer per jaar in tunnel op de parallelbaan gedurende het weekend [39]. Verder
wordt op basis van de logging gegevens geconstateerd dat de openingstijden en
duur op basis van de loggingen niet overeenkomen met de tijden zoals deze zijn
conform de richtlijnen/afspraken van de vaarweginformatie.

Seizoenspiek

Het aantal openingen van de brug is seizoensgebonden. Met name in de
zomermaanden is de intensiteit van de (plezier)scheepvaart hoger. Om de impact
van deze invloed nader te bekijken is de data van de maand augustus 2014 nader
geanalyseerd [39]. In deze maand waren er in totaal 48 openingen. Op de meeste
dagen waren er 1 of 2 openingen, meestal twee openingen. Op enkele dagen werd
in het geheel niet bediend. Op 1 dag werd 3 keer bediend, op een dag 4 keer. Op
deze dagen was het konvooi naar verwachting te groot om in één keer te worden
afgehandeld. De gemiddelde openingsduur was 11:20 minuten. In deze periode is
de duur van de opening niet langer geweest dan de duur die nodig is om file in
tunnel te veroorzaken. Van de openingen die in de twee jaar wel geleidt hebben tot
file in de tunnel geldt dat deze over het gehele jaar gespreid zijn. Het aantal files als
gevolg van de brugopeningen is dan ook niet seizoensgebonden.

Toekomstontwikkelingen

De trend in de recreatievaart is al jaren dalende [Toekomstvisie Waterrecreatie
2025, maart 2011, stichting recreatietoervaart Nederland]. Enerzijds wordt dit
verklaard door de economische crisis, anderzijds door vergrijzing van bevolking.
Zelfs na herstel van de economische crisis wordt voortzetting van de dalende trend
verwacht van de zeilvaart. De belangrijkste oorzaken zijn de vergrijzing (minder
varen) en anderzijds een belangrijke transitie van zeilvaart (staande mast) naar
motorjachten (kunnen zonder opening door).

Daarnaast is het zeer onwaarschijnlijk dat het aantal slots in de toekomst zal
toenemen waarbinnen de bruggen kunnen worden geopend. ‘s Nachts wordt in
konvooien gevaren; dus alle bruggen op de route tussen de Nieuwe Meer en het 1]
zijn in het geding. Daartoe horen ook de spoorbruggen over de Singelgracht,
waarover het trein-nachtnet en goederentreinen rijden. Overdag zijn geen ‘slots’ te
vinden in de treindienstregeling, mede omdat deze ingrijpen op de toch al
maatgevende capaciteit van de Schipholtunnel.

Ten aanzien van de bediening van de brug geldt dat in de toekomst strikter
gehandeld moet en zal worden conform de richtlijnen/afspraken. In de huidige
situatie heeft men 12 minuten (eenrichting) met incidenteel een maximum tot 20
minuten (gemeten bij tweerichting verkeer). Uitgangspunt voor de toekomstige
situatie is een bedieninterval van maximaal 15 minuten. Deze zal in de toekomst
“hard” gehanteerd worden en verkeer niet gelijktijdig in twee richtingen afhandelen.
Hierdoor zullen de maximale tijden in de toekomst beter worden geborgd dan in de
huidige situatie.
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QRA

De impact op het risicoprofiel van de file terugslag tot in de tunnel door de
openingen van de schinkelbruggen is geanalyseerd met de QRA. Hierbij moet
worden opgemerkt dat de hier meegenomen file de opbouw tijd van de wachtrij met
stilstaande auto’s betreft. Terwijl in de QRA wordt gesproken over file bij een
rijsnelheid lager dan 20 km/uur. Als de wachtrij de tunnel eenmaal heeft bereikt zal
op dat punt, de start van de wachtrij, de snelheid lager dan 20 km/uur zijn. Voor en
na dat punt zal de snelheid hoger kunnen zijn. In de basis berekening is gerekend
met het aantal malen dat de brug open kan op basis van de afspraken en de
filevorming in de tunnel als gevolg van de openingen op basis van de
verkeersintensiteit. Per etmaal 1 keer opening en file terugslag tot in de tunnel per
nacht. Omdat het model rekent met jaar gemiddelden wordt hierdoor uitgegaan van
365 files per jaar in de nacht als gevolg van openingen van de brug. Dit betreft een
conservatief uitgangspunt, op basis van de logging is het ongeveer 6 keer
gedurende de werkweek en ongeveer 20 keer per jaar in tunnel gedurende het
weekend. Om de robuustheid van het model te toetsen en om de impact van pieken
in het aantal files te beschouwen is een gevoeligheidsanalyse uitgevoerd. Hierbij is
gekeken naar een verdubbeling van het aantal files in de nacht. In de
gevoeligheidsanalyse is voor de HRe gerekend met een totaal van 730 files per jaar
in de nacht.

Informatie www.vaarweginformatie.nl:

Onderstaand is de informatie weergegeven zoals opgenomen op de site van de
Waterkamer van Rijkswaterstaat over de Schinkelbruggen. Deze site is gebaseerd
op de ViN database (Vaarkenmerken in Nederland) waarin de informatie over
vaarwegkenmerken langs en over de Nederlandse vaarwegen is opgenomen.

Brug

MNaam

Stad

Bedienbaar?
Telefoon

Aantal openingen
Draaiing

Gelegen aan route
Ter hoogte van
Route code

Gelegen aan vaarweg

ISRS code

Schinkelbrug, brug in de A-10

Amsterdam

Ja

020-6155115

1

-86

Vaarweg van het Afgesloten-1J naar de Oude Rijn
7.344 km

212

Schinkel

MNLAMS002122253000074
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Algemeen: Staande Mast Route. Op feestdagen bediening als zondag.

Vanaf 0101 tot en met 1231 (Extra op werkdagen 00:22 - 00:28 uur.):

alle dagen behalve feestdagen
alle dagen behalve feestdagen
alle dagen behalve feestdagen
alle dagen behalve feestdagen
alle dagen behalve feestdagen
alle dagen behalve feestdagen
alle dagen behalve feestdagen
alle dagen behalve feestdagen
weekenden
weekenden
weekenden
weekenden
weekenden
weekenden
weekenden
weekenden
weekenden
weekenden
werkdagen

werkdagen

Openingstijden

00:00u - 00:01u

00:

01:

04:

04:

05:

05:

23:

00:

00:

00:

01:

01:

04:

04:

05:

05:

23:

00:

01:

45u - 00

00u - 01:

00u - 04:

30u - 04

00u - 05:

48u - 05:

56u - 23:

19u - 00:

34u - 00:

49u - 00:

00u - 01:

15u - 01:

00u - 04:

20u - 04:

00u - 05:

48u - 05:

54u - 23:

34u - 00

15u-01

:55u

15u

15u

:45u

44u

:25u

De afspraken met betrekking tot de bediening van de A10 Schinkelbruggen (door
Waternet) zijn vastgelegd in de overeenkomst NHG-40520 (22-7-1996) tussen RWS
en de gemeente Amsterdam [www.vaarweginformatie.nl]. De tijden zijn afgestemd
met het Ministerie van Infrastructuur en Milieu en zijn overgenomen in het staande
mastconvenant (met de waterbeheerders is een routeakkoord tot 2020 afgesloten
(staande mast route). Voor de daadwerkelijke opening vinden de volgende

verificaties plaats:

e Met de verkeersleiding van ProRail moeten de definitieve bedientijdstippen

worden afgestemd;

e Met Dienst Metro moeten de definitieve bedientijdstippen worden afgestemd;
e Er moet worden geverifieerd of er geen hulpdiensten gebruik willen maken van

de brug (via verkeerscentrale Wijde Blik te Velsen van RWS);

¢ Intern ( Waternet) moet worden afgestemd of de sluis in de goede richting is

geopend.
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Bijlage ] Tekening maatvoering wegontwerp en tunnel
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Bijlage L Afstemming en proces hulpdiensten

Afstemming met de hulpdiensten is middels de werkgroep Integrale Veiligheid verlopen. In deze
werkgroepen is ook de bereikbaarheid van de hulpdiensten besproken en vastgelegd. Verslagen
zijn hiervan gemaakt [43].

Het proces dat doorlopen is, is als volgt:

Deelnemers van de werkgroep integrale veiligheid zijn: Projectorganisatie Zuidasdok (ZAD),
Ingenieursbureau Zuidasdok (IBZ), brandweer, Gemeente Amsterdam, RWS, ProRail, politie (ad
hoc), GHOR (ad hoc). De werkgroep heeft het Integrale Veiligheidsplan opgesteld en heeft de
interne toets uitgevoerd (zie bladzijde 6 en 7 van het IVP [6]) voor oplevering.

Voor de bereikbaarheid van de tunnel zijn aparte overleggen gevoerd met de hulpdiensten en
hiervoor is referentie 26 opgesteld. Deze memo is ook vastgesteld in de werkgroep Integrale
Veiligheid. De memo bereikbaarheid hulpdiensten is onderdeel van het IVP [6]. Bereikbaarheid
van het gebied (calamiteiten buiten de tunnel) is ook besproken in [26], hierin hebben de hulp-
diensten aangegeven geen extra wegen of voorzieningen te wensen voor calamiteitenbestrijding
en bereikbaarheid. Deze verslagen zijn toegevoegd in [43].

Een externe klankbordgroep heeft een toets op het IVP uitgevoerd, met onder andere de omge-
vingsdienst, waternet, politie en GHOR. Naar aanleiding hiervan zijn enkele aanpassingen door-
gevoerd in het IVP. Het IVP zit nu in de voortoets (inclusief [26]). Deze wordt uitgevoerd door
Rijkswaterstaat en Hoofdbestuur juridische zaken van het Ministerie I&M, na verwerking van
eventueel commentaar uit de voortoets volgt de eindtoets ten behoeve van de vrijgave OTB
(uitgevoerd door hetzelfde toets team als de voortoets). Tenslotte volgt de gate review als
eindbeslissing. De projectdirecteur zal het IVP vaststellen en het OGO geeft het IVP vrij (in de-
cember 2014). Het IVP wordt onderdeel van OTB.

De brandweer heeft commentaar aangedragen op het TVP. De andere hulpdiensten hebben
geen commentaar aangedragen op de wijze waarop bereikbaarheid en calamiteitenbestrijding is
beschreven in het TVP, net zoals de brandweer hebben zij geen expliciet akkoord gegeven op
het TVP [43]. Vanuit de brandweer geldt dat andere medewerkers onafhankelijk de omgevings-
dienst adviseren als het TVP door de tunnelbeheerder aan de omgevingsdienst wordt aangebo-
den. Wel hebben alle partijen aangegeven geen belemmeringen te zien in de opgenomen tekst
van referentie 26 [43].
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Bijlage M Taken en verantwoordelijkhedenmatrix

Veiligheidsbeambte
Operationele hulp-

College van B&W
diensten

Steunpunt Tunnel-
veiligheid

n
(]
T
1
(]
(]
<
V]
2
(]
c
c
3
-

Tunnelveiligheid
Proces WWAT C A R S | S | I
Gestandaardiseerde uitrusting / opties: A C R S C S | |
Ontwerp uitrusting A C R S C S | |
Opties uitwerken A C R S C S | |
S:;ng:pbu verschil van mening uitrusting/ A R S | | | | |
Afwijkingen LTS A R S C C S | |
Wettelijk proces Tunnelveiligheid A S
Overleg B&W A R S | | | C |
Opstellen TVP S A R | | S | I
Vaststellen TVP / Goedkeuring op te leveren A R s s | S | |
producten
_I\/_Vve;telljk adviestraject Veiligheidsbeambte bij A | R | c | | |
Verslaglegging overleggen C A R | | | | |
Opstellen tunnelveiligheidsdossier A R S | | | | |
Opstellen Ontwerp Tracébesluit (incl. TVP) C A R | | | | |
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