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Verdere realisatie van een internationale
toplocatie als integraal onderdeel van de
regio en de stad Amsterdam

Voorzien in een optimaal functionerend
hoogwaardig verkeer- en vervoernetwerk

Een kwalitatief hoogwaardig
OV-knooppunt van internationale

allure

Duurzame inpassing van de infrastructuur
teneinde de barriérewerking en kwaliteit
van de leefomgeving te verbeteren
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Een complete stad in elke fase van

ontwikkeling
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Locatie Totaal Totaal Verschil

aantal aantal tracébesluit met
voertuigen voertuigen ontwerp-
tracébesluit | ontwerp- tracébesluit
tracébesluit

A A10 S111 — kp Amstel 240.000 257.000 -6,61%

B A10 kp Amstel — S109 301.000 326.000 -7,67%

C A10 S109 — S108 283.000 309.000 -8,41%

D A10 S108- kp De Nieuwe Meer 319.000 346.000 -7,80%

F A4 kp De Nieuwe Meer - Sloten 237.000 240.000 -1,25%

G A10 kp De Nieuwe Meer — S107 214.000 214.000 0,00%

H A2 Ouderkerk ad Amstel — kp 182.000 189.000 -3,70%

Amstel
A9 kp Amstelveen - Aalsmeer 198.000 219.000 -9,59%
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7% 0% 0o % 5 03 # $
) $ % D [ % $ D) g

Streef- Reistijdfactor Reistijdfactor
Trajecten * waarde ochtendspits avondspits

[
Trajecten A10 Zuid situatie Project situatie

kp Amstel - kp Badhoevedorp 2.0 1.6

kp Badhoevedorp - kp Amstel 2.0

Overige trajecten

A1/A10: kp Diemen — kp Coenplein 2,0 14 1.5

A1/A10: kp Coenplein— kp Diemen 2,0 1,1 1.0

A2/A10: kp Holendrecht — kp

Watergraafsmeer 2,0 1,0 1.0

A2/A10: kp Watergraafsmeer — kp

Holendrecht 2,0 15 1.8 1,1

A10: kp De Nieuwe Meer — kp Coenplein 2,0 1,2 1.3 1,9

A10: kp Coenplein— kp De Nieuwe Meer 2,0 15 1.9 1,3

A4: kp Badhoevedorp — Zoeterwoude 15 1,1 1.1 1,3 1.4
A4: Zoeterwoude — kp Badhoevedorp 15 1,2 1.3 1,0 1.0
A5: kp De Hoek — kp Coenplein 15 1,0 1.0 1,1 1.1
A5: kp Coenplein — kp De Hoek 15 1,2 1.2 1,0 1.1
A9: kp Diemen — kp Rottepolderplein 15 1,3 1.1 1.4
A9: kp Rottepolderplein — kp Diemen 15 1,3 1.2 1,3 1.2
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Amstel — S109 S109 — S108 S108 — Nieuwe Meer
Autonome Rijbaan Noord
situatie Rijbaan Zuid
Al10-Referentie- Parallelbaan noord
ontwerp Parallelbaan zuid
Hoofdrijpbaan Noord
Hoofdrijbaan Zuid

Van 0,9 tot en met 1,0 (weinig restcapaciteit)

Minder dan 0,8 betekent voldoende restcapaciteit
Van 0,8 tot en met 0,9 (beperkte restcapaciteit)

Meer dan 1,0 (geen restcapaciteit)
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S109 — S108

Amstel — S109 S108 — Nieuwe Meer

Autonome Rijbaan Noord
situatie Rijbaan Zuid ‘ ‘
A10-BA Parallelbaan noord

Parallelbaan zuid

Hoofdrijpbaan Noord

Hoofdrijbaan Zuid

Minder dan 0,8 betekent voldoende restcapaciteit
Van 0,8 tot en met 0,9 (beperkte restcapaciteit)

Van 0,9 tot en met 1,0 (weinig restcapaciteit)

Meer dan 1,0 (geen restcapaciteit)
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‘ Gebied GENMOD-prognose 2030 VMA-prognose 2030

Inwoners Arbeidsplaatsen Inwoners Arbeidsplaatsen
Zuidas en directe omgeving 22.500 55.600 19.700 63.000
Amsterdam 833.000 522.000 881.000 608.000
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‘ Modaliteit GENMOD-prognose 2030 VMA-prognose 2030
Aantal lijnen Aantal voertuigen Aantal lijnen Aantal voertuigen
Metro & 70 8 65
Tram (incl. HTV) 3 56 4 66
Stadsbus 2 24 2 37
Streekbus 8 90 7 57
Totaal 16 240 16 225
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referentiesituatie basisalternatief
autosnelweg 1 rijstrook totaal hoofdwegennet 2,08 2,16
-> waarvan op onderzoekstraject 0,34 0,43
autosnelweg 2 rijstroken totaal hoofdwegennet 28,19 27,15
-> waarvan op onderzoekstraject 7,53 6,83
autosnelweg 3 rijstroken totaal hoofdwegennet 10,79 10,82
-> waarvan op onderzoekstraject 2,96 3,50
autosnelweg > 3 rijstroken totaal hoofdwegennet 63,84 54,08
-> waarvan op onderzoekstraject 20,63 12,15
Totaal hoofdwegennet 104,91 94,21
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Wegtype slachtofferongevallen slachtofferongevallen

referentiesituatie basisalternatief
50 km/uur 166,26 166,51
70 km/uur 4,30 4,32
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Soort en hoogte afscherming* Locatie
2m hoog tweezijdig geluidabsorberend | A10 hoofdrijpaan rechts
tussenbermscherm (tussenberm) 16.50Re 17.20Re
4m hoog tweezijdig geluidabsorberend | A10 hoofdrijpaan rechts 17 20Re 18.27Re
tussenbermscherm (tussenberm) ' ’
6m hoog tweezijdig geluidabsorberend | A10 hoofdrijpaan rechts 18.27Re 18.53Re
tussenbermscherm (tussenberm) ' ’
2m hoog transparant reflecterend A10 parallelrijpaan rechts
zijpbermscherm (zijperm) 16.84Rex 17.20Rex/a
5m hoog geluidabsorberend A10 parallelrijpaan rechts
zijpbermscherm (zijperm) 17.20Rex/a 17.72Rex
5m hoog transparant reflecterend A10 parallelrijpaan rechts 17 55Rex/a 18.00Rex/b
zZijpermscherm (zijberm) ' ’
5m hoog geluidabsorberend A10 parallelrijpaan rechts 17 80Rex/b 18.03Rex/b
zijpbermscherm (zijperm) ' ’
4m hoog tweezijdig geluidabsorberend | A10 hoofdrijpaan rechts 19 58Re 20.72Re
tussenbermscherm (tussenberm) ' ’
3m hoog geluidabsorberend A10 parallelrijpaan rechts 19 73Rex 20.05Rex/a
zijpbermscherm (zijperm) ' ’
2m hoog geluidabsorberend A10 parallelrijbaan rechts 20.11Rex/b 20.35Rex/b
zijpbermscherm (zijperm) ' ’
2m hoog geluidabsorberend A10 parallelrijpaan rechts 20.55Rex 20.73Rex
zijpbermscherm (zijperm) ' ’
2m hoog transparant reflecterend A10 parallelrijpaan rechts
zZijpbermscherm (zijperm) 20.73Rex 20.87Rex
3m hoog transparant reflecterend A10 parallelrijpaan rechts 19.93Rex/a 20.20Rexib
zijpermscherm
2m hoog tweezijdig geluidabsorberend | A10 hoofdrijpbaan links 16.91Li 18.14Li
tussenbermscherm (tussenberm) ' ’
4m hoog tweezijdig geluidabsorberend | A10 hoofdrijpaan links 18.14Li 18.44Li
tussenbermscherm (tussenberm) ' ’
8m hoog tweezijdig geluidabsorberend | A10 hoofdrijpaan links 19.49Li 19.82Li
tussenbermscherm (tussenberm) ' ’
8m hoog tweezijdig geluidabsorberend | A10 hoofdrijpaan links 19.82Li 20.06Li
tussenbermscherm (tussenberm) ' ’
1m hoog tweezijdig geluidabsorberend | A10 hoofdrijpaan links 20.06Li 20.50Li
tussenbermscherm (tussenberm) ' ’
3m hoog geluidabsorberend A10 parallelrijbaan links 18.14Li 18.35Li
zijpbermscherm (zijperm) ' y ’ Y
3m hoog geluidabsorberend A10 parallelrijpaan links(zijperm) | 19.60Liy 20.08Li/d
zijpbermscherm
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Autonoom

Project

Percentage toename /
afname (%)

e
Al NRM13 142.872 | 152.312 | 159.652 | 143.356 | 153.028 | 160.408 | 0,3 0,5 0,5
Al NRM15 161.949 | 175.750 | 183.465 | 162.228 | 176.110 | 183.837 | 0,2 0,2 0,2
A2 NRM13 157.572 | 164.696 | 172.552 | 166.268 | 174.396 | 182.740 55 5,9 5,9
A2 NRM15 169.740 | 182.163 | 190.361 | 179.966 | 194.540 | 203.205 57 6,4 6,3
A4 NRM13 191.664 | 201.528 | 211.140 | 189.648 | 199.596 | 209.032 | -1,1 -1,0 -1,0
A4 NRM15 209.548 | 226.285 | 236.466 | 209.219 | 225.840 | 235.889 | -0,2 -0,2 -0,2
A9 NRM13 179.424 | 190.164 | 199.312 | 179.868 | 190.844 | 200.012 | 0,2 0,4 0,4
A9 NRM15 167.652 | 181.505 | 189.595 | 168.404 | 182.642 | 190.771 0,4 0,6 0,6
A10 noord NRM13 139.292 | 149,592 | 156.912 | 136.024 | 147.732 | 154.948 -2,3 -1,2 -1,3
A10 noord NRM15 156.214 | 169.762 | 177.348 | 151.766 | 164.713 | 172.085 | -2,9 -3,1 -3,1
A10 zuid NRM13 195.556 | 202.824 | 212.320 | 202.384 | 212.588 | 222.552 3,5 4,8 4,8
A10 zuid NRM15 213.546 | 226.976 | 236.656 | 219.960 | 234.705 | 244.761 2,9 3,3 3,3
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Aspect Criteria Methode
Soortbescherming — Flora- en Ruimtebeslag Kwantitatief op basis van ontwerp
faunawet Verstoring (geluid, optisch, Kwalitatief op basis van bestaande onderzoeken
licht) (o.a. Reijnen& Foppen)
Gebiedsbescherming — Stikstofdepositie Kwantitatief op basis van stikstofberekening

Natuurbeschermingswet 1998

Gebiedsbescherming - Geluidsverstoring Kwalitatief (maar zo nodig kwantitatief)
ecologische hoofdstructuur Stikstofdepositie Kwalitatief
Gebiedsbescherming — Ruimtebeslag Kwalitatief op basis van ontwerp

ecologische structuur

Amsterdam / Diemen
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